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Abstract (en)
[origin: WO8302803A1] An internal combustion has preset but adjustable ignition timing control (4) and/or preset but adjustable fuel injection control
(5). A microprocessor (1) is programmed to adjust the controls (4) and (5) so that the operator (e.g. driver of a vehicle incorporating the engine) can
'tune' the engine by pressing a start button (3) to energise the microprocessor. The latter illuminates a lamp (6) instructing the driver to depress the
accelerator rapidly. The microprocessor measures the time taken to accelerate the engine (under no load) from one speed to another the speeds
being measured by a tachometer (2). This time is compared with a stored value obtained when the engine is in tune. If the time exceeds the stored
value, the microprocessor makes an incremental adjustment to one of the controls (4, 5) and signals the driver by lamp (6) to repeat the test. If the
result is worse, the adjustment is reversed and the test repeated, adjusting both controls (4, 5) until an optimum result is obtained and indicated by a
lamp (7).

Abstract (fr)
Un moteur à combustion interne possède une commande du calage de l'allumage fixé au préalable mais réglable (4) et/ou une commande de
l'injection de carburant fixée au préalable mais réglable (5). Un microprocesseur (1) est programmé pour régler les commandes (4 et 5) de sorte
que l'opérateur (par exemple le conducteur d'un véhicule utilisant ce moteur) peut "caler" le moteur en appuyant sur un bouton de départ (3) pour
mettre sous tension le microprocesseur. Ce dernier commande l'allumage d'une lampe (6) indiquant au conducteur qu'il doit appuyer rapidement
sur l'accélérateur. Le microprocesseur mesure le temps nécessaire à l'accélération du moteur (sans charge) d'une vitesse à une autre, les vitesses
étant mesurées par un tachymètre (2). Ce temps est comparé à une valeur stockée obtenue lorsque le moteur est calé. Lorsque le temps dépasse la
valeur stockée, le microprocesseur commande un réglage par incrément de l'une des commandes (4, 5) et signale au conducteur par l'intermédiaire
de la lampe (6) qu'il doit répéter le test. Si le résultat est pire, le réglage est renversé et le test répété, en réglant les deux commandes (4, 5) jusqu'à
ce que l'on obtienne un résultat optimal, indiqué par une lampe (7).
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