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Abstract (en)
1. Underframe for rail freight cars, a) without a car body which is rigid against torsion, comprising at least b) external longitudinal bearers (1 or 8)
and c) transverse bearers (4) arranged fixed between these and d) at least one additional hollow bearer (2 or 9), arranged between the external
longitudinal bearers (1 or 8) in the transverse direction of the car and e) connected in a manner rigid against torsion to the external longitudinal
bearers (1 or 8), characterised in that f) the system not yet containing the hollow bearers, and comprising external longitudinal bearers (1 or 8)
and the transverse bearers (4) arranged fixed between these, has a rigidity against torsion which is so low that this rigidity against torsion is too
low, taken by itself, for the underframe, g) the desired and required torsional rigidity of the underframe is achieved by providing each of the hollow
bearers (2 or 9) with a specially established torsional rigidity such that this torsional rigidity determines the torsional rigidity of the entire underframe
and thus of the rail freight car, and h) openings (3) on the underside of the hollow bearers determine the magnitude of the torsional rigidity of the
hollow bearers (2 or 9) by the shape and size or the cross-sections of the hollow bearers or the wall thickness of the hollow bearers or several of
these parameters together.

Abstract (de)
Die Erfindung betrifft ein Untergestell fir Eisenbahngiterwagen ohne verwindungssteifen Wagenkasten. Aufgrund der zu erwartenden Einfihrung
der automatischen Mittelpufferkupplung wurden in der Vergangenheit durch die UIC-Vorschriften ORE B 125 und ORE B 55 bei 2achsigen
Eisenbahngiiterwagen méglichst verwindungsweiche Untergestelle entwickelt, damit in Uberhdhungsrampen und bei Gleisfehlern eine méglichst
geringe Radentlastung auftritt. Moderne 2achsige Giterwagen haben jedoch inzwischen eine so groBe Lange tber Puffer erreicht, da
bei Betrieb mit Schraubenkupplung unter Einwirkung von hohen Langsdruckkréften die Laufsicherheit dieser Wagen beeinflu3t werden
kann. Die Radentlastung des kurveninneren Rades bei Kurvenfahrt wird dabei bei zunehmender Wagenlange unzulassig hoch, so dai3 die
Laufsicherheit nicht mehr gewahrleistet ist. Um bei langen 2achsigen Giterwagen die Sicherheit gegen Entgleisen zu gewéahrleisten, darf daher
die Verwindungssteifigkeit im Hinblick auf den Betrieb mit Seitenpuffern nicht unter bestimmte Werte sinken. Die Abhangigkeiten zwischen
Lange Uber Puffer und Torsionssteifigkeit sind durch Versuche ermittelt und im UIC-Merkblatt 530-2 niedergeschrieben worden. Da jedoch
auch Uber moderne Rechnersysteme die Verwindungswerte eines Eisenbahngiterwagen-Untergestells bzw. eines Eisenbahngiterwagens mit
verwindungsweichem Aufbau nur annahernd zu ermitteln sind, muf3 liber Versuchsprogramme an Prototypen die exakte Verwindungssteifigkeit des
Eisenbahngiterwagens nachgewiesen werden. Durch die Erfindung soll ein Bauelement gefunden werden, das bei gegebenenfalls nachtraglichem
Einbau das Torsionsverhalten des Untergestells und damit des Eisenbahngulterwagens genau festlegt. Dieses wird dadurch erreicht, daB zwischen
den auBeren Langstragern des Untergestells in Wagenquerrichtung Hohltrager angeordnet und mit den Langstragern torsionsfest verbunden sind.
Jeder Hohltrager ist hierbei definiert torsionssteif ausgebildet.
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