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Abstract (en)
The centring device for automatic couplings of railway vehicles has a guide track (7) shared between the vehicle and the coupling arm (1) and a
cam-like part (spring rod 5) which is pressed on to said track. In the centring position of the coupling, the cam-like part (5) engages in a locking
groove (6) of the guide track (7). The locking groove (6) has steeply rising side walls (8) onto which the cam-like part (5) is only capable of rising in
the case of relatively high deflection forces acting on the coupling. Sections (9) of the guide track (7) which extend in an inclined manner towards
the side parallel to the deflection direction or at most in a level fashion are adjacent to the side walls (8). As soon as the cam-like part (5) reaches
the sections (9) of the guide track (7) during deflection movements, only small deflection forces are required for further deflection. Resetting can take
place by means of the restoring forces until the cam-like part (5) engages in the locking groove (6). <IMAGE>

Abstract (de)
Die Zentriervorrichtung für selbsttätige Kupplungen von Schienenfahrzeugen weist auf das Fahrzeug und den Kupplungsarm (1) verteilt eine
Führungsbahn (7) und ein an diese angedrücktes, nockenartiges Teil (Federstab 5) auf. In der Zentrierlage der Kupplung rastet das nockenartige
Teil (5) in eine Rastnut (6) der Führungsbahn (7) ein. Die Rastnut (6) weist steil ansteigende Seitenwandungen (8) auf, an welchen das nockenartige
Teil 5 nur bei relativ hohen, auf die Kupplung wirkenden Auslenkkräften hochzusteigen vermag. An die Seitenwandungen (8) schließen sich
zur Seite hin parallel zur Auslenkrichtung oder höchstens flach abfallend verlaufende Abschnitte (9) der Führungsbahn (7) an. Sobald während
Auslenkbewegungen das nockenartige Teil (5) die Abschnitte (9) der Führungsbahn (7) erreicht, sind zur weiteren Auslenkung nur geringe
Auslenkkräfte erforderlich. Das Rückstellen kann durch geringe Rückstellkräfte bis zum Einrasten des nockenartigen Teiles (5) in die Rastnut (6)
erfolgen.
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