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Abstract (en)
[origin: DE19925520C1] The system has an outer guide body (1) for fixed attachment to the vehicle, an inner roll body (2) movably mounted in

the vehicle, an unlockable lock element (8) for involuntary retraction of the body with a first locking element attached to the vehicle and a second
locking element (9) releasably attached to the roll body. An actuator (5) activated in the event of an accident is mounted on a cross- member (4)
movable in the guide body and has a trigger system (6) reversibly connected to a locking body mounted on the roll body. The roll body has a rapid
drive relative to the cross-member, which has a continuous drive arrangement containing. an electric motor and gearbox. A cam (15a) coupled to
the cross-member movably wrt. the roll body interacts with the second locking element so that the locking arrangement is blocked for continuous
deployment of the roll body.

Abstract (de)

Derartige Uberroll-Schutzsysteme, die typischerweise je einem Fahrzeugsitz zugeordnet sind, sollen insbesondere Insassen eines Cabriolet im
Uberschlagfall schiitzen. Sie weisen typischerweise einen entsprechend stabilen Uberrollkdrper (2) auf, iber den das Cabriolet im Uberschlagfall
abrollt, und der in einer Kassette (1) gefiihrt ist, aus der er mittels eines Schnellantriebes (3) in die Uberrollstellung verfahrbar, ist in der er durch
eine Verriegelungsanordnung (8,9) gegen ein Wiedereindriicken verklinkt ist. Es sind dabei Systeme bekannt, bei denen sich der Uberrollkérper
(2) mittels eines Komfortantriebes (12) bei entsperrter Verriegelung und entkoppelt vom Schnellantrieb (3) kontinuierlich verstellen 1aB3t, wobei

der Schnellantrieb aus jeder Stellung heraus aktivierbar sein muB. Ist der Uberrollkérper (2) durch diesen Komfortantrieb (12) in seine oberste
Stellung gefahren worden, so verlangen Sicherheitsgriinde sein Verriegeln in dieser Position. Um einen zweiten Antrieb fiir das Entsperren und das
Verriegeln der Verriegelungsanordnung (8,9) zu vermeiden, sieht die Erfindung fir diese MaBnahmen eine Zwangssteuerung durch eine mit der

Verfahrbewegung gekoppelte Steuernocke (15 a) vor. <IMAGE>
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