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Abstract (en)
[origin: CN105691413A] The invention provides a frame for a rail vehicle, the frame comprises thereon at least four rail wheels (1a, 1b) arranged
on at least two axes (2, 3) each having a variable wheel track and a spreader which spreads the rail wheels (1a, 1b) of the respective axes (2, 3)
toward an enlarged wheel track, the frame also comprises a guiding part which is changed and improved relative to the variable wheel track of the
axe in the prior art, the guiding plate used in the invention is not disclosed in the prior art and can work reliably in damaged rails and areas having a
small bending radius. With respect to the rail vehicle, at least two axes (2, 3) each having the variable wheel track are connected through connecting
mechanisms (8a, 8b) in such a way that the axes (2, 3) has the smallest wheel track, and the wheel track can be used for presetting other axes (2,
3).

Abstract (de)
Mit der Erfindung wird ein Fahrgestell für ein Schienenfahrzeug mit daran an wenigstens zwei Achsen (2, 3) mit jeweils variabler Spurweite
angeordneten wenigstens vier Schienenlaufrädern (1a, 1 b) und mit einer Spreizeinrichtung, welche die Schienenlaufräder (1a, 1 b) der
jeweiligen Achsen (2, 3) in Richtung einer vergrößerten Spurweite spreizt, geschaffen, das eine gegenüber dem Stand der Technik dahingehend
veränderte und verbesserte Führung der variablen Spurweite der Achsen aufweist, als dass es ohne die aus dem Stand der Technik bekannten
und dort verwendeten Führungsschwerter auskommt und insoweit auch im Bereich von eng verbauten Schienen sowie engen Kurvenradien
zuverlässig funktioniert. Zu diesem Zweck sind wenigstens zwei in ihrer Spurweite jeweils variable Achsen (2, 3) des Fahrgestells über einen
Kopplungsmechanismus (8a, 8b) derart gekoppelt, dass diejenige Achse (2, 3) die die geringste Spurweite aufweist, diese Spurweite auch für die
weitere(n) Achse(n) (2, 3) vorgibt.
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