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(54) Siège passager pour véhicule ferroviaire de transport comportant une goulotte de préhension

(57) Un siège passager pour véhicule de transport,
notamment ferroviaire, comportant un dossier (3), une
assise (2) et un châssis dans lequel sont montés le dos-
sier (3) et l’assise (2), le châssis du siège comportant
une coque de protection (4) dans laquelle est monté le
dossier (3), la coque de protection (4) comportant au

moins une partie latérale de protection (42) enveloppant
partiellement un flanc (3F) du dossier (3) de manière à
ménager, entre ledit flanc (3F) du dossier (3) et ladite
partie latérale de protection (42), une goulotte de pré-
hension latérale (5) adaptée pour permettre l’insertion
des doigts d’un passager.
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Description

[0001] La présente invention concerne le domaine des
sièges pour les passagers d’un véhicule ferroviaire de
transport, en particulier, pour un véhicule ferroviaire du
type TGV ® pour « train à grande vitesse ».
[0002] Un véhicule ferroviaire comporte de manière
classique plusieurs voitures dans lesquelles sont montés
des sièges regroupés en rangées de sièges. Les rangées
de sièges sont réparties dans la longueur de la voiture
les unes derrière les autres. La voiture comporte géné-
ralement un couloir de circulation central, ménagé entre
les sièges d’une même rangée, pour permettre aux pas-
sagers de circuler dans la voiture et ainsi accéder à leur
siège. De manière traditionnelle, les sièges sont regrou-
pés deux par deux dans la voiture, un premier siège étant
à proximité du couloir central tandis qu’un deuxième siè-
ge est situé à proximité d’une fenêtre de la voiture ferro-
viaire.
[0003] Afin de permettre la circulation de personnes à
mobilité réduite (PMR) dans la voiture, le couloir central
doit être suffisamment large et présenter des points de
préhension facilement accessibles. On connaît dans l’art
antérieur des sièges, situés à proximité du couloir central,
comportant une poignée de préhension s’étendant de-
puis une partie supérieure du dossier du siège vers le
couloir. Une telle poignée de préhension présente de
nombreux inconvénients. Tout d’abord, la poignée est
en saillie dans le couloir central ce qui diminue l’espace
de circulation. En outre, elle n’est pas accessible par des
enfants du fait de son positionnement en partie supérieu-
re du siège. Enfin, lorsqu’un passager circulant dans le
couloir agrippe la poignée de préhension d’un siège, le
siège est secoué ce qui peut déranger le passager assis
sur le siège, en particulier, lorsque celui-ci est endormi.
[0004] Afin d’éliminer au moins certains de ces incon-
vénients, l’invention concerne un siège passager pour
véhicule de transport, notamment ferroviaire, comportant
un dossier, une assise et un châssis sur lequel sont mon-
tés le dossier et l’assise, le châssis du siège comportant
une coque de protection dans laquelle est monté le dos-
sier, la coque de protection comportant au moins une
partie de protection enveloppant partiellement au moins
une surface du dossier de manière à ménager, entre la-
dite surface du dossier et ladite partie de protection, une
goulotte de préhension adaptée pour permettre l’inser-
tion des doigts d’un passager.
[0005] La goulotte de préhension permet avantageu-
sement à un passager de s’accrocher à une partie fixe
du siège sans engendrer de mouvement du dossier du
siège. En outre, une goulotte de préhension possède un
encombrement faible ce qui limite l’encombrement du
siège. Enfin, la goulotte de préhension permet une pré-
hension sûre et fiable étant donné qu’elle permet l’inser-
tion des doigts d’un passager qui peut alors assurer son
équilibre.
[0006] De préférence toujours, la goulotte de préhen-
sion possède une épaisseur supérieure à 20 mm et/ou

une profondeur supérieure à 10 mm. Ainsi, la goulotte
de préhension est suffisamment large pour permettre l’in-
sertion des doigts d’un passager tout en limitant l’encom-
brement du siège.
[0007] De préférence, la coque de protection comporte
au moins une partie latérale de protection enveloppant
partiellement un flanc du dossier de manière à ménager,
entre ledit flanc du dossier et ladite partie latérale de pro-
tection, une goulotte de préhension latérale adaptée pour
permettre l’insertion des doigts d’un passager.
[0008] La goulotte de préhension latérale permet
avantageusement à un passager de s’accrocher à une
partie fixe du siège sans engendrer de mouvement du
dossier du siège. En outre, une goulotte de préhension
latérale possède un encombrement faible ce qui limite
l’encombrement du siège lorsqu’il est monté à proximité
d’un couloir de circulation dans une voiture ferroviaire.
Enfin, la goulotte de préhension permet une préhension
sûre et fiable étant donné qu’elle permet l’insertion des
doigts d’un passager qui peut alors assurer son équilibre.
[0009] De manière préférée, la partie latérale de pro-
tection s’étend parallèlement au flanc du dossier de ma-
nière à ne pas former de saillie latérale particulière dans
un couloir de circulation d’un véhicule ferroviaire. Selon
un aspect de l’invention, la partie latérale de protection
comporte un bord d’extrémité s’étendant verticalement
ce qui facilite la préhension.
[0010] De préférence, la goulotte de préhension laté-
rale s’étend verticalement entre le dossier et la coque de
protection. Dans une forme de réalisation de l’invention,
la goulotte de préhension latérale s’étend verticalement
substantiellement sur toute la hauteur du siège. Ainsi, le
siège offre plusieurs points de préhension de hauteurs
différentes ce qui permet avantageusement à un passa-
ger de petite taille de s’agripper à la partie inférieure de
la goulotte préhension latérale.
[0011] De préférence encore, le siège comportant un
accoudoir articulé, la goulotte de préhension latérale
s’étend entre l’articulation de l’accoudoir et une partie
supérieure du dossier. Ainsi, un passager peut accéder
à la goulotte de préhension latérale quelque soit sa taille.
De manière préférée, la goulotte de préhension latérale
s’étend au moins entre une hauteur de 80 cm et une
hauteur de 100 cm.
[0012] De préférence encore, la goulotte de préhen-
sion latérale possède une largeur supérieure à 20mm,
de préférence, égale à 25 mm. Ainsi, la goulotte de pré-
hension latérale est suffisamment large pour permettre
l’insertion des doigts d’un passager tout en limitant l’en-
combrement du siège.
[0013] De préférence toujours, la goulotte de préhen-
sion latérale possède une profondeur supérieure à
20mm, de préférence, supérieure à 25 mm. Ainsi, la gou-
lotte de préhension latérale est suffisamment large pour
permettre l’insertion des doigts d’un passager tout en
limitant l’encombrement du siège.
[0014] Selon un aspect de l’invention, la coque de pro-
tection comporte au moins une partie arrière de protec-
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tion enveloppant partiellement une surface arrière du
dossier de manière à ménager, entre la surface arrière
du dossier et ladite partie arrière de protection, une gou-
lotte de préhension arrière adaptée pour permettre l’in-
sertion des doigts d’un passager.
[0015] La goulotte de préhension arrière permet avan-
tageusement à un passager situé à l’arrière du siège de
s’accrocher à une partie fixe du siège sans secouer le
dossier du siège. Cela est particulièrement avantageux
pour un passager assis sur un siège arrière et qui sou-
haite se relever. En outre, une goulotte de préhension
arrière possède un encombrement faible ce qui limite
l’encombrement du siège
[0016] De préférence, la goulotte de préhension arriè-
re s’étend latéralement entre le dossier et la coque de
préhension. Ainsi, un passager peut agripper la goulotte
de préhension arrière avec ses deux mains.
[0017] De préférence, la partie arrière de protection
s’étend parallèlement à la surface arrière du dossier.
[0018] De manière préférée, la goulotte de préhension
arrière est continue avec la goulotte de préhension laté-
rale de manière à former une continuité de points de pré-
hension pour un passager. De manière avantageuse,
une personne à mobilité réduite peut s’aider de la gou-
lotte de préhension latérale pour atteindre son siège puis
s’aider de la goulotte de préhension arrière pour assurer
son équilibre lorsqu’elle souhaite s’assoir. Lors de ses
différents déplacements, les doigts du passager sont gui-
dés de manière continue dans les goulottes de préhen-
sion ce qui est avantageux.
[0019] De préférence, la goulotte de préhension arriè-
re possède une largeur supérieure à 20mm, de préfé-
rence, supérieure à 40 mm. Ainsi, la goulotte de préhen-
sion arrière est suffisamment large pour permettre l’in-
sertion des doigts d’un passager tout en limitant l’encom-
brement du siège.
[0020] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement à titre
d’exemple, et se référant aux dessins annexés, des ré-
férences identiques étant données à des objets sembla-
bles, sur lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective depuis l’avant
d’un couple de sièges selon l’invention ;

- la figure 2 est une vue en perspective depuis l’arrière
du couple de sièges de la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue en perspective rapprochée
d’un flanc de dossier d’un siège de la figure 1 ;

- la figure 4 est une vue schématique de face d’une
goulotte de préhension latérale d’un siège de la fi-
gure 1 ;

- la figure 5 est une vue en perspective rapprochée
de la partie supérieure de la goulotte de préhension
latérale de la figure 4 ;

- la figure 6 est une vue en perspective de dessus d’un
couple de sièges selon l’invention ; et

- la figure 7 est une vue en perspective rapprochée
de la figure 6.

[0021] Il faut noter que les figures exposent l’invention
de manière détaillée pour mettre en oeuvre l’invention,
lesdites figures pouvant bien entendu servir à mieux dé-
finir l’invention le cas échéant.
[0022] Par la suite, l’invention va être présentée pour
un couple de sièges mais il va de soi que l’invention s’ap-
plique à un siège individuel.
[0023] La figure 1 représente en perspective avant un
couple de sièges destiné à être monté dans une voiture
ferroviaire. Par la suite, les sièges sont présentés dans
un repère orthogonal (X, Y, Z) dans lequel l’axe X s’étend
horizontalement et est orienté depuis l’arrière vers
l’avant, l’axe Y s’étend verticalement et est orienté depuis
le bas vers le haut et l’axe Z s’étend latéralement et est
orienté depuis la gauche vers la droite. Par la suite, les
termes « avant », « arrière », «haut (supérieur) », « bas
(inférieur) », « gauche » et « droite » sont définis par rap-
port au repère orthogonal (X, Y, Z) de la figure 1.
[0024] Toujours en référence à la figure 1, le couple
de sièges comporte un siège gauche 1a et un siège droit
1b. Par la suite, seul le siège gauche 1b sera présenté,
les sièges 1a, 1b étant symétriques l’un de l’autre par un
plan vertical s’étendant parallèlement au plan (X,Y).
[0025] Comme représenté sur les figures 1 et 2, le siè-
ge 1a comporte un châssis formant la structure du siège
1a sur lequel sont montés une assise 2 s’étendant sen-
siblement horizontalement et un dossier 3 s’étendant
sensiblement verticalement. De manière préférée, l’as-
sise 2 et le dossier 3 sont articulés dans le châssis pour
permettre une modification de la position du siège. Le
dossier 3 se présente sensiblement sous la forme d’un
pavé parallélépipédique dont une partie latérale est arti-
culée autour d’un axe latéral ZA de manière à former un
accoudoir rétractable 31 comme représenté à la figure
1. Le dossier 3 comporte en outre un appui-tête principal
32 formé à l’extrémité supérieure du dossier 3 ainsi qu’un
appui-tête auxiliaire 33 s’étendant en saillie vers l’avant
orthogonalement à l’appui-tête principal 32 comme re-
présenté à la figure 1. Dans cet exemple, le siège gauche
1a comporte un appui-tête auxiliaire 33 sur sa partie la-
térale droite.
[0026] Selon l’invention, en référence à la figure 2, le
châssis comporte une coque de protection 4 qui enve-
loppe partiellement une surface arrière 3A du dossier 3
ainsi qu’un flanc latéral 3F du dossier 3. Le châssis com-
porte en outre un pied de fixation permettant de relier la
coque de protection 4 à un plancher du véhicule ferro-
viaire. Dans cet exemple, la coque de protection 4 est
monobloc et est constituée d’une matière rigide, de pré-
férence, de métal ou de plastique.
[0027] Comme représenté sur les figures 1 et 2, la co-
que de protection 4 comporte une partie arrière de pro-
tection 41 et deux parties latérales de protection 42. Par
la suite, seule la partie latérale droite de protection 42
qui enveloppe partiellement le flanc droit 3F du dossier
3 du siège droit 1a sera présentée. La partie latérale droi-
te de protection 42 peut également se présenter sous la
forme d’une pièce rapportée qui est montée sur la coque
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de protection.
[0028] En référence maintenant aux figures 3 à 5, la
partie latérale de protection 42 enveloppe partiellement
le flanc 3F du dossier 3 de manière à ménager, entre
ledit flanc 3F et ladite partie latérale de protection 42,
une goulotte de préhension latérale 5 adaptée pour per-
mettre l’insertion des doigts d’un passager. La goulotte
de préhension latérale 5 s’étend verticalement selon
l’axe Y entre la partie latérale de protection 42 et le flanc
3F du dossier 3, la largeur E1 de la goulotte de préhen-
sion latérale 5, c’est-à-dire sa dimension latérale, est su-
périeure à 20 mm de manière à permettre une préhension
aisée de la coque de protection 4 par un passager. Une
largeur E1 supérieure à 40 mm augmente de manière
excessive la dimension latérale du siège ce qui présente
un inconvénient. De préférence, la largeur E1 de la gou-
lotte de préhension latérale 5 est égale à 25 mm.
[0029] De manière préférée, la goulotte de préhension
latérale 5 s’étend verticalement depuis l’articulation ZA
de l’accoudoir 31 du siège 1 afin de permettre la préhen-
sion d’un passager de petite taille, par exemple, un en-
fant. Dans cet exemple, la goulotte de préhension laté-
rale 5 s’étend verticalement jusqu’à l’extrémité supérieu-
re de la coque de protection 4 comme représenté à la
figure 5. La goulotte de préhension latérale 5 s’étend
depuis une hauteur de plancher de 70 cm jusqu’à une
hauteur de plancher de 120 cm.
[0030] La profondeur P1 de la goulotte de préhension
latérale 5, c’est-à-dire sa dimension horizontale, est su-
périeure ou égale à 10 mm de manière à permettre une
préhension aisée de la coque de protection 4 par un pas-
sager, les doigts du passager pouvant ainsi saisir le bord
de la coque de protection 4.
[0031] En référence à la figure 3, la partie latérale de
protection 42 s’étend latéralement, parallèlement au plan
(X,Y), et comporte un bord d’extrémité avant 42A s’éten-
dant verticalement selon l’axe Y. Dans cet exemple, le
bord 42A de la partie latérale de protection 42 possède
une épaisseur de l’ordre de 25 mm de manière à faciliter
sa préhension par un passager.
[0032] Comme représenté sur la figure 6, la partie ar-
rière de protection 41 enveloppe partiellement la surface
arrière 3A du dossier 3 de manière à ménager, entre la
surface arrière du dossier et ladite partie arrière de pro-
tection 41, une goulotte de préhension arrière 6 adaptée
pour permettre l’insertion des doigts d’un passager.
[0033] La goulotte de préhension arrière 6 s’étend la-
téralement selon l’axe Z entre la partie arrière de protec-
tion 41 et la surface arrière 3A du dossier 3, la largeur
E2 de la goulotte de préhension arrière 6, c’est-à-dire sa
dimension horizontale, est supérieure à 40 mm de ma-
nière à permettre une préhension aisée de la coque de
protection 4 par un passager située à l’arrière du siège.
Une épaisseur E2 supérieure à 60 mm augmente de ma-
nière excessive la dimension latérale du siège ce qui
présente un inconvénient. De préférence, la largeur E2
de la goulotte de préhension arrière 6 est égale à 50 mm.
[0034] De manière préférée, comme représenté sur la

figure 6, la goulotte de préhension arrière 6 s’étend laté-
ralement sur toute la dimension latérale du siège 1 de
manière à ce qu’un passager assis sur un siège de la
rangée arrière puisse s’agripper à la goulotte de préhen-
sion arrière 6 située devant lui pour se relever.
[0035] La profondeur P2 de la goulotte de préhension
arrière 6, c’est-à-dire sa dimension verticale, est supé-
rieure ou égale à 10 mm de manière à permettre une
préhension aisée de la coque de protection 4 par un pas-
sager, les doigts du passager pouvant ainsi saisir le bord
de la coque de protection 4.
[0036] En référence à la figure 6, la partie arrière de
protection 41 s’étend verticalement, parallèlement au
plan (Y, Z), et comporte un bord d’extrémité supérieur
41A s’étendant latéralement selon l’axe Z. Dans cet
exemple, le bord 41A de la partie arrière de protection
41 possède une épaisseur de l’ordre de 25 mm de ma-
nière à faciliter sa préhension par un passager.
[0037] Comme représenté sur les figures 5 à 7, la gou-
lotte de préhension arrière 6 et la goulotte de préhension
latérale 5 sont continues de manière à former une zone
de préhension continue pour un passager, celui-ci
n’ayant pas à chercher une zone spécifique où position-
ner sa main pour s’accrocher au siège 1. Dans cet exem-
ple, le bord 41A de la partie arrière de protection 41 et
le bord 42A de la partie latérale de protection 42 sont
continus et possèdent, de manière préférée, la même
épaisseur, de l’ordre de 25 mm.
[0038] Lors de son montage dans un véhicule ferro-
viaire, une pluralité de couples de sièges est fixée au
plancher du véhicule ferroviaire, les couples de sièges
étant répartis par rangées consécutives placées les unes
derrière les autres. A titre d’exemple, le siège gauche 1a
est placé à proximité du couloir de circulation de la voiture
tandis que le siège droit 1b est placé à proximité d’une
fenêtre de la voiture.
[0039] Lorsqu’un passager circule dans le couloir de
circulation de la voiture, celui-ci peut s’agripper à chaque
siège gauche 1a afin d’assurer son équilibre. Les gou-
lottes de préhension 5, 6 possèdent des dimensions qui
permettent l’insertion des doigts du passager qui peut
ainsi s’agripper de manière sécurisée à la coque de pro-
tection 4 du siège 1. La préhension de la coque de pro-
tection 4 ne présente pas d’inconvénient pour le passa-
ger qui est assis sur le siège car le dossier 3 est indé-
pendant de la coque de protection 4. Ainsi, une secousse
de la coque de protection 4 n’est pas transmise au dos-
sier 3 du passager ce qui est avantageux. En outre, la
goulotte de préhension latérale 5 s’étend verticalement
depuis une hauteur de l’ordre de 70 cm à une hauteur
de l’ordre de 120 cm, la goulotte de préhension latérale
5 étant aisément accessible quelque soit la taille du pas-
sager. La coque de protection 4 possède avantageuse-
ment un encombrement faible.
[0040] De manière avantageuse, lorsqu’un passager,
assis sur un siège, souhaite se relever, celui-ci peut
s’aider du siège situé devant lui en insérant ses doigts
dans la goulotte de préhension arrière 6 dudit siège.
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Comme la goulotte de préhension arrière 6 s’étend sur
toute la longueur latérale du siège, le passager peut
agripper la goulotte de préhension arrière 6 avec ses
deux mains pour se relever. Une fois encore, toute se-
cousse de la coque de protection 4 n’est pas ou peu
transmise au passager du siège comportant la coque de
protection 4 ce qui est avantageux.

Revendications

1. Siège passager pour véhicule de transport, notam-
ment ferroviaire, comportant un dossier (3), une as-
sise (2) et un châssis sur lequel sont montés le dos-
sier (3) et l’assise (2), siège caractérisé par le fait
que le châssis du siège comporte une coque de pro-
tection (4) dans laquelle est monté le dossier (3), la
coque de protection (4) comportant au moins une
partie de protection (41, 42) enveloppant partielle-
ment au moins une surface (3A, 3F) du dossier (3)
de manière à ménager, entre ladite surface (3A, 3F)
du dossier (3) et ladite partie de protection (41, 42),
une goulotte de préhension (5, 6) adaptée pour per-
mettre l’insertion des doigts d’un passager.

2. Siège selon la revendication 1, dans lequel, la coque
de protection (4) comporte au moins une partie la-
térale de protection (42) enveloppant partiellement
un flanc (3F) du dossier (3) de manière à ménager,
entre ledit flanc (3F) du dossier (3) et ladite partie
latérale de protection (42), une goulotte de préhen-
sion latérale (5) adaptée pour permettre l’insertion
des doigts d’un passager.

3. Siège selon la revendication 2, dans lequel, la gou-
lotte de préhension latérale (5) s’étend verticalement
entre le dossier (3) et la coque de protection (4).

4. Siège selon l’une des revendications 2 à 3, dans
lequel, le siège comportant un accoudoir articulé
(31), la goulotte de préhension latérale (5) s’étend
entre l’articulation (ZA) de l’accoudoir (31) et une par-
tie supérieur du dossier (3).

5. Siège selon l’une des revendications 2 à 4, dans
lequel, la goulotte de préhension latérale (5) possè-
de une largeur (E1) supérieure à 20mm, de préfé-
rence, égale à 25 mm.

6. Siège selon l’une des revendications 2 à 5, dans
lequel, la partie latérale de protection (42) s’étend
parallèlement au flanc (3F) du dossier (3).

7. Siège selon l’une des revendications 1 à 6, dans
lequel, la coque de protection (4) comporte au moins
une partie arrière de protection (41) enveloppant par-
tiellement une surface arrière (3A) du dossier (3) de
manière à ménager, entre la surface arrière (3A) du

dossier (3) et ladite partie arrière de protection (41),
une goulotte de préhension arrière (6) adaptée pour
permettre l’insertion des doigts d’un passager.

8. Siège selon la revendication 7, dans lequel la gou-
lotte de préhension arrière (6) s’étend latéralement
entre le dossier (3) et la coque de préhension (4).

9. Siège selon l’une des revendications 7 à 8, dans
lequel la partie arrière de protection (41) s’étend pa-
rallèlement à la surface arrière (3A) du dossier (3).

10. Siège selon l’une des revendications 7 à 9, dans
lequel la goulotte de préhension arrière (6) est con-
tinue avec la goulotte de préhension latérale (5).
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