EP 2781712 A1

(19)

Europdisches
Patentamt

European

Patent Office

Office européen
des brevets

(12)

(43) Veroffentlichungstag:
24.09.2014 Patentblatt 2014/39

(21) Anmeldenummer: 14156502.8

(22) Anmeldetag: 25.02.2014

(11) EP 2781712 A1

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) IntClL:

FO1N 13/14(2010.01) F02B 77111 (2006.01)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL AT BEBG CH CY CZDE DK EE ES FIFRGB
GRHRHUIEISITLILTLULVMC MKMT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME

(30) Prioritat: 18.03.2013 DE 102013204732

(72)

(71) Anmelder: Eberspacher Exhaust Technology

GmbH & Co. KG
66539 Neunkirchen (DE)

Erfinder: Neu, Markus
66564 Ottweiler (DE)

(74) Vertreter: BRP Renaud & Partner

Rechtsanwalte Notare Patentanwilte
KoénigstraBe 28
70173 Stuttgart (DE)

(54) Isolierung

(57)  Die Erfindung betrifft eine Isolierung (10), ins-
besondere fir Fahrzeugbauteile, beispielsweise Abgas-
anlagekomponenten wie Partikelfilter und SCR-Anlagen.
Eine derartige Isolierung (10) weist zumindest ein plat-
tenartiges Bauteil (12) auf. Dieses ist bei bekannten Iso-
lierungen (10) zumeist als besonders diinnes Metall-
blech ausgebildet, welches zumeist eine strukturierte,
beispielsweise gewellte Oberflache aufweist. Bekannte
Isolierungen haben insbesondere den Nachteil, dass ei-
ne Befestigung der Isolierung an dem zu isolierenden
Fahrzeugbauteil sehr aufwendig und sehr kostenintensiv
ist. Denn Isolierungen werden tiberwiegend verschraubt,
da die sehr diinnen plattenartigen Bauteile bekannter

Isolierungen nur sehr aufwendig geschweifl3t werden
kénnen, beispielsweise durch Punkten. Fir das Ver-
schrauben mussten zunachst vorbereitend mehrere
Bohrungenin die Isolierung eingebracht werden, danach
missten mehrere Schrauben nacheinander eingebracht
werden. Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit
dem Problem, eine neuartige Isolierungen (10) bereitzu-
stellen, welche besonders einfach, schnell und kosten-
glinstig befestigbar ist, insbesondere mittels Schweillen
befestigbar. Die Losung des Problems wird erfindungs-
geman bereits dadurch erreicht, dass die erfindungsge-
male Isolierung (10) zudem zumindest einen separaten
Trager (16) aufweist.

Fig. 1
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Isolierung, insbeson-
dere fir Fahrzeugbauteile, beispielsweise Abgasanlage-
komponenten wie Partikelfilter und SCR-Anlagen. Die
Erfindung betrifft auRerdem eine Abgasanlagenkompo-
nente, die miteiner derartigen Isolierung ausgestattet ist.
SchlieBlich betrifft die vorliegende Erfindung noch ein
Verfahren zum Herstellen einer derartigen isolierten Ab-
gasanlagenkomponente.

[0002] Eine derartige Isolierung weist zumindest ein
plattenartiges Bauteil auf. Dieses ist bei bekannten Iso-
lierungen zumeist als besonders dinnes Metallblech
ausgebildet, welches zumeist eine strukturierte, bei-
spielsweise gewellte oder genoppte Oberfliche auf-
weist. Hierdurch wird zum einen eine grofl3e Oberflache
geschaffen, die sich durch eine effiziente Warmeabstrah-
lung auszeichnet. Zum anderen wird zwischen dem zu
isolierenden Bereich des jeweiligen Bauteils, insbeson-
dere der jeweiligen Abgasanlagenkomponente, eine Art
Luftspalt geschaffen, der eine Luftspaltisolation bewirkt
und die Warmetbertragung vom isolierten Bereich auf
die plattenférmige, diinnwandige Isolierung stark redu-
Ziert.

[0003] Bekannte Isolierungen haben insbesondere
den Nachteil, dass eine Befestigung der Ublicherweise
dinnwandigen Isolierung an dem zu isolierenden Fahr-
zeugbauteil sehr aufwendig und sehr kostenintensiv ist.
Denn Isolierungen werden Uberwiegend verschraubt, da
die sehr diinnen plattenartigen Bauteile bekannter Iso-
lierungen nicht oder nur sehr aufwendig geschweif3t wer-
den kdnnen, beispielsweise durch Punkten. Flr das Ver-
schrauben mussten zunachst vorbereitend mehrere
Bohrungen in die Isolierung eingebracht werden, danach
missten mehrere Schrauben nacheinander eingebracht
werden.

[0004] Die vorliegende Erfindung beschéftigt sich mit
dem Problem, eine neuartige Isolierung bereitzustellen,
welche besonders einfach, schnell und kostenglinstig
befestigbar ist, insbesondere mittels Schweiflen befes-
tigbar.

[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemafR durch
den Gegenstand des unabhangigen Anspruchs geldst.
Vorteilhafte Ausfiihrungsformen sind Gegenstand der
abhangigen Anspriiche.

[0006] Die Losung des Problems wird erfindungsge-
mal bereits dadurch erreicht, dass die erfindungsgema-
Re Isolierung zusatzlich zum plattenartigen Bauteil zu-
mindest einen separaten Trager aufweist, mit dessen Hil-
fe das plattenartige Bauteil und somit die ganze Isolie-
rung an dem zu isolierenden Fahrzeugbauteil befestigt
werden kann.

[0007] Der erfindungsgemaRe separate Trager kann
vorzugsweise denselben Werkstoff umfassen wie das
plattenartige Bauteil, insbesondere Metall. Ferner kann
der Trager andere schweil’bare Materialien umfassen,
beispielsweise Thermoplaste, Glas und/oder Glasfa-
sern.
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[0008] Der erfindungsgemafle separate Trager kann
vorzugsweise Befestigungsmittel aufweisen. Dabei kén-
nen die Befestigungsmittel vorzugsweise zur Befesti-
gung des plattenartigen Bauteils am Trager ausgebildet
sein.

[0009] Besonders bevorzugt kénnen diese Befesti-
gungsmittel erste Mittel zur mechanisch I6sbaren Befes-
tigung des plattenartigen Bauteils am Trager aufweisen.
Beispielsweise kann der Trager Schnapp-, Klett-,
Schraub- und Klemmverbindungen umfassen, mit deren
Hilfe das plattenartige Bauteil am Trager fixierbar ist.
[0010] Um eine besonders schnelle und einfache Be-
festigung zu erreichen, kénnen die ersten Mittel zur me-
chanischen Befestigung vorzugsweise zumindest ein
Klemmprofil umfassen. Auf diese Weise ist eine Befes-
tigung des plattenartigen Bauteils durch Einschieben ei-
nes aulReren Rands desselben in das Klemmprofil reali-
sierbar.

[0011] Der Trager kann dabei selbst das Klemmprofil
bilden bzw. als solches ausgestaltet sein. Somit bildet
das Klemmprofil einen integralen Bestandteil oder Ab-
schnitt des Tragers.

[0012] GemaR einer Weiterentwicklung kann das
Klemmprofil zumindest zwei Schenkel aufweisen und als
U-férmiges Klemmprofil ausgebildet sein. In Einbaulage
ist das zwischen den Schenkeln eingebrachte plattenar-
tige Bauteil mittels der Schenkel einklemmbar. Beson-
ders bevorzugt kann dieses U-Profil bzw. der Traber mit
einem das U-Profil bildenden Abschnitt durch Falten ei-
nes Blechs, beispielsweise eines rechteckigen ebenen
Metallblechs herstellbar sein.

[0013] Diese Schenkel kénnen gerade ausgebildet
sein. GemaR einer Weiterentwicklung kénnen die Schen-
kel einen gewdlbten Abschnitt aufweisen, um ein beson-
ders einfaches Einschieben des plattenartigen Bauteils
und eine héhere Klemmwirkung zu realisieren.

[0014] GemalR einer Weiterentwicklung kénnen die
Schenkel bzw. der Trager zudem zumindest einen dem
darin eingesetzten plattenartigen Bauteil zugewandten
Fortsatz umfassen, der vorzugsweise auf der Innenseite
eines Schenkel bzw. des Tragers ausgebildet sein kann,
um ein Verrutschen des plattenartigen Bauteils in Ein-
baulage zu verhindern. Hierfur kann der Fortsatz beson-
ders bevorzugt wenigstens einen spitzen Abschnitt um-
fassen. Ferner kann der Trager bzw. kénnen die Schen-
kel eine raue und/oder gummiartige Oberflache aufwei-
sen, um die Haftung zwischen plattenartigem Bauteil und
Trager zu verbessern.

[0015] Besonders bevorzugt kann der Trager in Ein-
baulage eine sich in Bezug auf einen dueren Rand des
plattenartigen Bauteils langliche Gestalt aufweisen.
Auch die beschriebenen Schenkel kénnen bevorzugt ei-
ne solche Gestalt aufweisen, so dass eine besonders
gute Klemmwirkung dadurch erreichbar ist, dass auch
besonders lange Abschnitte des plattenartigen Bauteils
in Einbaulageinden Trager bzw. die Schenkel einklemm-
bar sind. Der Trager bzw. die Schenkel kénnen sich bei-
spielsweise von 5mm bis 500mm lang sein, wobei die
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Lange an die Abmale des plattenartigen Bauteils ange-
passt sein kann.

[0016] Der Trager bzw. die Schenkel erstrecken sich
zudem in Einbaulage senkrecht zu dem &ufieren Rand
des plattenartigen Bauteils, so dass der Trager bzw. die
Schenkel einen Anschnitt des plattenartigen Bauteils in
Einbaulage bedecken, um eine besonders gute Klemm-
wirkung zu erzielen. Der Trager bzw. die Schenkel kén-
nen beispielsweise von 5mm bis 500mm breit sein.
[0017] GemaR einer bevorzugten Weiterentwicklung
kann der Trager zudem wenigstens einen schweillbaren
Abschnitt umfassen, insbesondere MAG-schweilbare
Abschnitte. Derart ist eine feste Verbindung durch
Schweilken am Trager realisierbar. Hierfir kann der Tra-
ger besonders bevorzugt schweilRbare Materialien wie
Metall, Thermoplaste und Glas bzw. Glasfasern umfas-
sen bzw. daraus hergestellt sein. Ferner kann der Trager
eine Materialstéarke von mindestens 0.1 bis 5 mm auf-
weisen. Insbesondere ist der Trager ein Blechformteil,
dessen Wandstéarke vorzugsweise groRer ist als eine
Wandstarke des plattenartigen Bauteils. Somit |asst sich
der Trager einfacher an das zu isolierende Bauteil an-
schweilen.

[0018] Besonders bevorzugt kann das plattenartige
Bauteil ebenfalls Metall, Thermoplaste und/oder Glas
bzw. Glasfasern umfassen. Das plattenartige Bauteil
kann eine Materialstéarke von 0.1 mm bis 2mm aufweisen.
Da das plattenartige Bauteil selbst eine sehr geringe Ma-
terialstarke aufweisen kann, ist mittels des Tragers nun
auch das MAG-schweil3en eines sehr diinnen plattenar-
tigen Bauteils moglich. Denn in Einbaulage summieren
sich die Materialienstarken des Tragers und des platten-
artigen Bauteils. Mit anderen Worten wird somit geman
einer bevorzugten Ausfiihrungsform erreicht, dass das
plattenartige Bauteil zusammen mit dem Trager an das
zu isolierende Bauteil mittels wenigstens einer gemein-
samen Schweillstelle, z.B. Schweillpunkt oder
SchweilRnaht, angeschweilt werden kann, auch wenn
das plattenartige Bauteil eine flr Schweiflverbindungen
an sich ungeeignete geringe Wandstéarke besitzt. Die je-
weilige gemeinsame Schweilstelle verbindet dabei den
Trager mitdem zu isolierenden Fahrzeugbauteil und das
plattenartige Bauteil mit dem Trager und mit dem zu iso-
lierenden Fahrzeugbauteil. Insbesondere entspricht die
jeweilige gemeinsame Schweil3stelle einer sogenannten
DreiBlech-Schweilstelle, da letztlich drei Blechk&rper
Uber eine einzige gemeinsame Schweilistelle miteinan-
der verbunden werden, namlich das plattenartige Bau-
teil, der als Blechformteil konzipierte Trager und eine aus
einem Blech hergestellte Wand des zuisolierenden Fahr-
zeugbauteils.

[0019] Besonders bevorzugt kann der Trager zudem
eine Aussparung aufweisen, die derart angeordnet ist,
dass ein Abschnitt des im Trager aufgenommenen &u-
Reren Rands des plattenartigen Bauteils in der Ausspa-
rung angeordnet ist.

[0020] Die Aussparung kann beispielsweise einen
rechteckigen Rand aufweisen. Besonders bevorzugt
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kann die Aussparung derart ausgebildet sein, dass in
Einbaulage der dulRere Rand des plattenartigen Bauteils
an einen inneren Rand der Aussparung anliegt. Dabei
missen die beiden Rander nicht biindig miteinander ab-
schlieRen, vielmehr kann der eine Rand, vorzugsweise
der tragerseitige innere Rand der Aussparung, Uber den
anderen Rand, vorzugsweise den Rand des plattenarti-
gen Bauteils, vorstehen. Auf diese Weise ist der duf3ere
Rand des plattenartigen Bauteils in Einbaulage mit dem
Trager verschweil3bar, insbesondere MAG-
verschweilbar z.B. mit nur einer Naht. Ferner kann in
diesem Fall mit nur einer Schwei3naht bzw. mit wenigs-
tens einergemeinsamen Schweilstelle das plattenartige
Bauteil am Trager und der Trager an der jeweiligen Ab-
gasanlagenkomponente befestigt werden.

[0021] Besonders bevorzugt kann sich die Ausspa-
rung in Einbaulage bis in die Nahe desjenigen Fahrzeug-
bauteils erstrecken, an dem die Isolierung anzubringen
ist. Hierfir kann sich die Aussparung beispielsweise zu-
mindest teilweise entlang einer Mittelachse des Tragers
erstrecken, bzw. in unmittelbarer Nahe zu einer Mittel-
achse des Tragers ausgebildet sein.

[0022] Sofern das Fahrzeugbauteil ebenfalls ein
schweiflbares Material umfasst, sind nun der Trager, das
plattenférmige Bauteil und das Fahrzeugbauteil mittels
schweillen verbindbar, insbesondere mittels nur einer
MAG-Schweillnaht.

[0023] Beidererfindungsgemafien Isolierungistdurch
den schnell und einfach auf das plattenartige Bauteil auf-
klemmbaren, separaten Trager nun auch besonders
schnell und einfach eine MAG-Schweillverbindung zwi-
schen der Isolierung, die das plattenartige Bauteil und
den jeweiligen Trager umfasst, und dem zu isolierenden
Fahrzeugbauteil realisierbar. Dementsprechend charak-
terisiert sich ein erfindungsgeméafes Herstellungsver-
fahren dadurch, dass zunachst wenigstens ein solcher
Trager an einem Rand eines solchen plattenartigen Bau-
teils angebracht wird, und dass anschliefend zumindest
der jeweilige Trager an das zu isolierenden Fahrzeug-
bauteil angeschweilt wird, wobei mittels wenigstens ei-
ner Schweillstelle der jeweilige Trager an dem zu isolie-
renden Fahrzeugbauteil befestigt wird. Bevorzugt ist da-
bei eine Ausflihrungsform, bei der das Anschwei3en des
Tragers so erfolgt, dass mittels wenigstens einer solchen
Schweilstelle sowohl der Trager am jeweiligen Fahr-
zeugbauteil als auch das plattenférmige Bauteil am Tra-
ger und/oder am jeweiligen Fahrzeugbauteil befestigt
wird. Besonders bevorzugt ist eine Variante, bei welcher
die Schweilstelle durch eine Schweil’naht gebildet ist,
die sich im Wesentlichen Uber die gesamte vorstehend
genannte Aussparung des Tragers entlang des in dieser
Aussparung angeordneten Rands des plattenartigen
Bauteils erstreckt.

[0024] Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Er-
findung ergeben sich aus den Unteranspriichen, aus den
Zeichnungen und aus der zugehdrigen Figurenbeschrei-
bung anhand der Zeichnungen.

[0025] Ein erfindungsgeméaRes Fahrzeugbauteil, das
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vorzugsweise eine Abgasanlagenkomponente ist, cha-
rakterisiert sich durch wenigstens eine derartige Isolie-
rung der vorstehend beschriebenen Art, deren platten-
artiges Bauteil mittels wenigstens eines Tragers an einer
AuBenseite des Bauteils bzw. der Komponente befestigt
ist.

[0026] Es versteht sich, dass die vorstehend genann-
ten und die nachstehend noch zu erlauternden Merkmale
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, son-
dern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstel-
lung verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorliegen-
den Erfindung zu verlassen.

[0027] Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfin-
dung ist in den Zeichnungen dargestellt und wird in der
nachfolgenden Beschreibung naher erldutert, wobei sich
gleiche Bezugszeichen auf gleiche oder dhnliche oder
funktional gleiche Bauteile beziehen.

[0028] Es zeigen, jeweils schematisch,

Figur 1  eine Draufsicht auf eine bevorzugte Ausflh-
rungsform der erfindungsgemalRen Isolie-
rung,

Figur2 eine Schnittansicht der Isolierung gemafR
Schnittlinien Il in Figur 1,

Figur 3  eine Schnittansicht der lIsolierung gemafR
Schnittlinien 11l in Figur 1,

Figur4  eine Schnittansicht wie in Figur 3, jedoch bei
an einem Fahrzeugbauteil befestigter Isolie-
rung.

[0029] Entsprechend den Figuren 1 bis 4 weist eine

bevorzugte Ausfiihrungsform einer Isolierung 10 ein plat-
tenartiges Bauteil 12 und zudem zumindest einen sepa-
raten Trager 14 auf. Das plattenartige Bauteil 12 ermég-
licht die Isolationsfunktion, wahrend der Trager 14 eine
Befestigung der Isolierung an einem zu isolierenden, nur
in Fig. 4 angedeuteten Fahrzeugbauteil 26 erméglicht.
[0030] Das plattenartige Bauteil 12 ist aus einem sehr
diinnen Metallblech mit einer Materialstarke von z.B. 0.1
mm bis 2mm, vorzugsweise von 0.2mm ausgebildet.
[0031] Dieserseparate Trager 14 weistzumindesteine
Aussparung 16 auf, wobei in Einbaulage ein duferer
Rand 18 des plattenartigen Bauteils 12 in der Ausspa-
rung 16 angeordnet ist.

[0032] Der separate Trager 14 weist Befestigungsmit-
tel auf, die vorliegend ein Klemmprofil 20 umfassen bzw.
durch das Klemmprofil 20 gebildet sind. Das Klemmprofil
20 weist zwei Schenkel 22 auf und ist als U-férmiges
Klemmprofil 20 ausgebildet. Die Schenkel 22 sind z.B.
75 mm lang und z.B. 10 mm breit. In Einbaulage, darge-
stelltin den Figuren 1 bis 4, ist der auRere Rand 18 des
plattenartigen Bauteils 12 zwischen den Schenkeln 22
eingeklemmt.

[0033] Der Trager 14 ist aus Metall ausgebildet, weist
eine Materialstarke von z.B. 0.1 mm bis 5mm, vorzugs-
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weise von 0.5mm auf und ist schweilRbar. Bevorzugt be-
sitzt der Trager 14 eine gréRere Wand- oder Material-
starke als das plattenartige Bauteil 12. Der Trager 14 ist
vorliegend durch Falten eines rechteckigen 75mm lan-
gen und 20mm breiten Blechs an einer Mittellangsachse
herstellbar. Somit handelt es sich beim Trager 14 um ein
Blechformteil.

[0034] Die Aussparung 16 des separaten Tragers 14
ist derart ausgebildet, dass ein Abschnitt des duferen
Rands 18 des plattenartigen Bauteils 12 an einem inne-
ren Rand 24 der Aussparung 16 des Tragers 12 in Ein-
baulage anliegt. Auf diese Weise ist gemaR Fig. 4 z.B.
mittels einer MAG-SchweilRnaht 28 entlang des dufReren
Rands 18 des plattenartigen Bauteils 12 und des inneren
Rands 24 der Aussparung 16 des Tragers 14 eine feste
Verbindung der erfindungsgemaRen Isolierung 10 und
dem nur teilweise darstellten anliegenden Fahrzeugbau-
teil 26 besonders schnell und einfach mdéglich. Denn
durch die aufgetragene Materialstarke des Tragers 14
wird ein Schweilen des in der Regel sehr diinnen plat-
tenartigen Bauteils 12 erst ermdglicht. Der Trager 14 ist
dabei insbesondere im Bereich des inneren Rands 24
mit dem Fahrzeugbauteil 26 verschweilbar, so dass zu-
mindest der innere Rand 24 einen schweilbaren Ab-
schnitt des Tragers 14 definiert. Die Isolierung 10 ist da-
bei vorzugsweise an einer AufRenseite 30 des Fahrzeug-
bauteils 26 angeordnet bzw. daran befestigt. Das Fahr-
zeugbauteil 26 kann insbesondere eine Abgasanlagen-
komponente sein, wie z.B. ein Katalysator, ein Partikel-
filter, ein Schalldampfer oder ein Abgasrohr oder eine
beliebige Kombination der vorstehenden Komponenten.
[0035] Dader Trager 14 sehr schnell und einfach rand-
seitig auf das plattenartige Bauteil 12 aufgeklemmt wer-
den kann und anschlieBend die feste Verbindung zu dem
Fahrzeugbauteil 26 bereits wie beschrieben mit einer
Schweillnaht oder einer anderen Schweillstelle mdglich
ist, wird durch die Erfindung eine Isolierung 10 bereitge-
stellt, welche besonders einfach, schnell und kosten-
gunstig befestigbar ist. Denn insbesondere im Vergleich
zu einer Befestigung mittels Verschrauben ist die erfin-
dungsgemale Isolierung 10 schneller und mit weniger
Arbeitsschritten befestigbar und daher auch besonders
kostengtinstig.

Patentanspriiche

1. lIsolierung (10), insbesondere flr ein Fahrzeugbau-
teil (26),
aufweisend zumindest ein plattenartiges Bauteil
(12),
dadurch gekennzeichnet, dass
die Isolierung (10) zudem zumindest einen separa-
ten Trager (14) aufweist.

2. Isolierung (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (14) ei-
ne Aussparung (16) aufweist, wobei in Einbaulage
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ein aulerer Rand (18) des plattenférmigen Bauteils
in der Aussparung (16) angeordnet ist.

Isolierung (10) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (14) ei-
ne Aussparung (16) aufweist, die derart ausgebildet
ist, dass ein Abschnitt des auReren Rands (18) des
plattenartigen Bauteils (12) an einem inneren Rand
(24) der Aussparung (16) des Tragers (14) in Ein-
baulage anliegt.

Isolierung (10) nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass der innere Rand
(24) der Aussparung (16) so am Trager (14) ange-
ordnet ist, dass der Trager (14) entlang des inneren
Rands (24) mit einem Fahrzeugbauteil (26) ver-
schweilbar ist.

Isolierung (10) nach Anspruch 3 oder 4,

dadurch gekennzeichnet, dass der duere Rand
(18) des plattenartigen Bauteils (12) so am inneren
Rand (24) der Aussparung (16) anliegt, dass das
plattenartige Bauteil (12) entlang des inneren Rands
(24) mit dem Trager (14) verschweillbar ist.

Isolierung (10) nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass der duere Rand
(18) des plattenartigen Bauteils (12) so am inneren
Rand (24) der Aussparung (16) anliegt, dass mittels
wenigstens einer gemeinsamen Schweilistelle (28)
der Trager (14) mit dem Fahrzeugbauteil (26) und
das plattenartige Bauteil (12) mit dem Trager (14)
und/oder mit dem  Fahrzeugbauteil (26)
verschweilbar ist.

Isolierung (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass

der separate Trager (14) Befestigungsmittel (20, 22)
aufweist.

Isolierung (10) nach Anspruch 7

dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungs-
mittel (20, 22) zumindest ein Klemmprofil umfassen
(20).

Isolierung (10) nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet dass, das Klemmprofil
(20) zumindest zwei Schenkel (22) aufweist und als
U-férmiges Klemmprofil (20) ausgebildet ist.

Isolierung nach Anspruch 8 oder 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (14) als
Klemmprofil (20) ausgestaltet ist.

Isolierung (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (14) zu-
dem einen schweiflbaren Abschnitt umfasst.
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12.

13.

14.

15.

Isolierung (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (14) ei-
ne gréRere Wand- oder Materialstarke besitzt als
das plattenartige Bauteil (12).

Fahrzeugbauteil (26), insbesondere Abgasanlagen-
komponente, das an seiner Au3enseite (30) wenigs-
tens eine Isolierung (10) nach einem der Anspriiche
1 bis 12 aufweist, wobei das jeweilige plattenartige
Bauteil (12) mittels wenigstens eines solchen Tra-
gers (14) an der AuRenseite (30) befestigt ist, vor-
zugsweise durch Verschweillen.

Verfahren zum Isolieren eines Fahrzeugbauteils
(26), insbesondere einer Abgasanlagenkomponen-
te,

beidem an einem plattenartigen Bauteil (12) wenigs-
tens ein Trager (14) angebracht wird, und

bei dem das plattenartige Bauteil (12) an dem Fahr-
zeugbauteil (26) angebracht wird, indem der jewei-
lige Trager (14) an das Fahrzeugbauteil (26) ange-
schweil3t wird.

Verfahren nach Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet, dass beim Anschwei-
Rendesjeweiligen Tragers (14) am Fahrzeugbauteil
(26) gleichzeitig Uber wenigstens eine gemeinsame
Schweilistelle (28) auch das plattenférmige Bauteil
(12) an den jeweiligen Trager (14) und/oder an das
Fahrzeugbauteil (26) angeschweil3t wird.
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