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(54) Verfahren und Vorrichtung zum Transport von Waschestiicken sowie eine Hubeinrichtung

(57)  Waschestiicke werden allein oder in Wasche-
sacken in einer Wascherei weitertransportiert. Dieser
Weitertransport der Waschestlicke bzw. Waschesacke
erfolgt entlang eines Schienensystems (33) aus mehre-
ren Schienen (14, 15, 34, 35, 36). Die Waschestlicke
bzw. Waschesacke werden entlang von Weichen auf die
vorgesehene Schiene (14,15, 34, 35, 36) geleitet. Solche
Weichen sind aufwendig und ermdglichen nur eine Ver-
zweigung zu zwei verschiedenen Schienen (14, 15, 34,

33
/ﬂ(f\f\/\ﬁ\/\/\f\f\/\ﬁ%

35, 36).

Die Erfindung sieht es vor, dem Schienensystem
(33) mindestens eine Hubeinrichtung (19) zuzuordnen,
die die Waschestlicke bzw. Waschesacke umorientiert.
Auf diese Weise dient die jeweilige Hubeinrichtung (19)
nicht nur dazu, die Waschestlicke bzw. die Waschesacke
auf ein hdheres Niveau anzuheben, sondern auch dazu,
die Waschestiicke bzw. Waschesacke nach Art einer
Drehscheibe auf verschiedene Schienen (14, 15, 34, 35,
36) zu verteilen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Trans-
port von Waschestiicken, insbesondere mehrere in Wa-
schebehaltern oder Stapeln befindliche Waschestlicke,
gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 1 bzw. 5. Des
Weiteren betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zum
Transport von Waschestiicken, insbesondere mehrere
in Waschebehaltern oder Stapeln befindliche Wasche-
stiicke, gemafl dem Oberbegriff des Anspruchs 12. Die
Erfindung bezieht sich schlieRlich auf eine Hubeinrich-
tung gemaR dem Oberbegriff des Anspruchs 7.

[0002] In Waschereien werden Waschestlicke haufi-
ger weitertransportiert. Bei den Waschestlicken kann es
sich um Schmutzwasche, reine Wéasche oder auch teil-
behandelte Wasche handeln. Die Waschestlicke werden
entweder einzeln, in Waschebehaltern oder in Stapeln
weitertransportiert. In Waschebehaltern, wobei es sich
um Waschesacke, Waschecontainer oder dergleichen
handeln kann, wird Gblicherweise eine Mehrzahl schmut-
ziger Waschestlicke weitertransportiert. Zwischen den
Behandlungsstufen werden die Waschestlicke einzeln
weitertransportiert. Die fertig behandelten (sauberen)
Waschestlicke hingegen werden haufig in Stapeln gefal-
teter Waschestiicke weitertransportiert.

Die Erfindung bezieht sich auf den Weitertransport samt-
licher Waschestlicke, und zwar einzelner Waschestik-
ke, eine Vielzahl sich in Waschebehéltern befindende
Waschestlicke und Stapel gefalteter Waschestiicke.
Wenn im Folgenden nur von Wéaschestlicken die Rede
ist, betrifft das den Weitertransport einzelner Wasche-
stlicke, sich in Waschebehaltern befindliche Wasche-
stlicke und gestapelte Waschesticke.

[0003] Der Weitertransport von Waschestlicken in
Waschereien erfolgt Gblicherweise entlang eines Schie-
nensystems aus mehreren Schienen, die sowohl neben-
einander als auch hintereinander angeordnet sein kén-
nen. Entlang des Schienensystems werden die Wasche-
stlicke dorthin "rangiert", wo sie behandelt werden oder
die Wascherei verlassen sollen. Haufig findet im Verlauf
des Schienensystems eine Sortierung und/oder Spei-
cherung der Waschestiicke statt. Zum "Rangieren" der
Waschestlicke auf die entsprechende Schiene des
Schienensystemsist es bei bekannten Vorrichtungen (ib-
lich, Weichen vorzusehen. Diese sind aufwendig und
storanfallig. AuRerdem sind bei komplexeren Schienen-
systemen mit einer gréfReren Anzahl von Schienen viele
Weichen erforderlich.

[0004] Ausgehend vom Vorstehenden liegt der Erfin-
dung die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren und eine Vor-
richtung zum Transport von Waschestlicken zu schaffen,
womit ein einfaches und zuverlassiges gezielt gesteuer-
tes Verfahren der Waschestlicke gewahrleistet ist. Die
Erfindung bezieht sich des Weiteren auf eine Hubeinrich-
tung, die ein einfaches und gezieltes "Rangieren" der
Waschestlcke gewahrleistet.

[0005] Ein Verfahren zur Lésung der vorstehend ge-
nannten Aufgabe weist die MaRnahmen des Anspruchs
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1 auf. Demnach ist vorgesehen, dass die Waschestlicke
von der jeweiligen Hubeinrichtung umorientiert werden.
Dieses Umorientieren geschieht derart, dass die Wa-
schestlicke in einer von der Zulaufrichtung abweichen-
den Richtung die Hubeinrichtung verlassen bzw. in eine
bestimmte Schiene einlaufen. Dadurch kann eine Hu-
beinrichtung gleichzeitig die Funktion mehrerer Weichen
wahrnehmen. Das Umorientieren der Waschestiicke von
der Hubeinrichtung ermdglicht es - im Gegensatz zur
Weiche - Waschestiicke an mehr als zwei unterschied-
liche Stellen zu leiten. Die erfindungsgemafRe Hubein-
richtung stellt somit eine Hub- und Umorientierungsein-
richtung mit mehreren Aufgaben dar.

[0006] Bevorzugt werden die Waschestliicke durch
Drehen um eine vertikale Achse umorientiert.
Alternativ kann die Drehung auch um eine leicht zur Ver-
tikalen geneigte Achse erfolgen. In jedem Fall Gbernimmt
die Hubeinrichtung zusatzlich zur Hubfunktion die Funk-
tion einer Drehscheibe, die die Moglichkeit bietet, die Wa-
schestlicke wahlweise an verschiedene Schienen, ins-
besondere mehr als zwei Schienen, zu tberfuhren.
[0007] GemaR einer Weiterbildung des Verfahrens
werden die Waschestiicke von der Hubeinrichtung von
einem Ende einer niedrigeren Schiene oder dergleichen
an den Anfang einer héheren Schiene oder dergleichen
angehoben. Dadurch erhalt die Hubeinrichtung eine
Doppelfunktion: Sie dient nicht nur zum Drehen der Wa-
schestlicke, sondern auch zum Anheben derselben auf
ein hoheres Niveau, wodurch die Waschestlicke an ge-
neigten Schienen durch Schwerkraft weiterbewegbar
sind. Es ertbrigen sich so verschieden angeordnete An-
triebe zur Weiterbewegung der Waschestiicke. Diese
werden vielmehr durch die beim Anheben durch die Hu-
beinrichtung erhaltene potentielle Energie selbsttatig
langs derabwartsgeneigten Schiene oder auch mehrerer
leicht abwarts geneigter, verzweigter Schienen eines
Schienensystems weiterbewegt. Bei Bedarf kdnnen die
Waéschestiicke von der Hubeinrichtung auch auf ein nied-
rigeres Niveau abgesenkt werden.

[0008] Esistdes Weiteren auch vorgesehen, dass die
Waschestiicke von der Hubeinrichtung verfahren wer-
den. Die Hubeinrichtung dient dann nicht nur zum Anhe-
ben bzw. Absenken und Drehen der Waschestlicke, son-
dern auch zum Verfahren zum Anfang einer entfernten
Schiene.

[0009] Ein weiteres Verfahren zur Lésung der ein-
gangs genannten Aufgabe, wobei es sich auch um eine
bevorzugte Weiterbildung des zuvor beschriebenen Ver-
fahrens handeln kann, weist die MalRnahmen des An-
spruchs 5 auf. Dieses Verfahren sieht es vor, dass die
Waschestiicke langs mindestens einer geneigt verlau-
fenden Schiene im Kreislauf durch Schwerkraft transpor-
tiert werden, wobei die Waschestlicke mittels minde-
stens einer Hubeinrichtung von einem tieferen Ende des
Kreislaufs zu einem héheren Anfang des Kreislaufs an-
gehoben werden. Das Verfahren ermdglicht einen Kreis-
lauf der Waschestulicke durch Schwerkraftférderung, in-
dem am Ende eines jeden Kreislaufs die Hubeinrichtung
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die Waschestiicke wieder anhebt und ihr dadurch die
benétigte potentielle Energie zum erneuten Durchlauf
des Kreislaufs zur Verfiigung stellt. Dadurch ist es mog-
lich, dass die Waschestiicke mehrfach im Kreislauf trans-
portiert werden, bis sie aus dem Kreislauf ausgeschleust
werden. Dadurch ist eine bedarfsgerechte Versorgung
von beliebigen Waschereimaschinen mit Wéaschestuk-
ken mdglich. Insbesondere sind die Waschestiicke be-
darfsgerecht einer jeweiligen Waschereimaschine oder
einer sonstigen Stelle der Wascherei zuflhrbar.

[0010] GemaR einer weiteren Ausgestaltung des Ver-
fahrens ist vorgesehen, dass von der Hubeinrichtung die
Waschestlicke umorientiert werden vom tieferen Ende
des Kreislaufs zum in der Richtung von diesem abwei-
chenden hoéheren Ende des Kreislaufs. Alternativ oder
zusatzlich kénnen die Waschesticke von der Hubein-
richtung auch aus dem Kreislauf ausgeschleust werden,
und zwar vorzugsweise auch auf beliebigen Héhenni-
veaus.

[0011] Eine bevorzugte Weiterbildung des Verfahrens
sieht es vor, die Waschestlcke durch Schwerkraft in die
Hubeinrichtung einzufahren und nach dem Anheben
durch Schwerkraft aus der Einrichtung auszufahren. Da-
durch braucht die Hubeinrichtung keine Antriebe aufzu-
weisen, um die Waschestlicke vom tieferliegenden Ende
einer Schiene zu Ubernehmen und sie auf das héherlie-
gende Ende der Schiene zu Uberfihren. Dieses ge-
schieht vielmehr selbsttatig durch Schwerkraft genauso,
wie die Waschesttlicke in der Schiene durch Schwerkraft
verfahren werden.

[0012] Eine Hubeinrichtung zur Lésung der eingangs
genannten Aufgabe weist die Merkmale des Anspruchs
7 auf. ErfindungsgemaR ist die Hubeinrichtung so aus-
gebildet, dass sie einen an einer Hubsaule auf- und ab-
bewegbaren Ausleger zum Drehen der Waschestlicke
aufweist. Die Waschestiicke brauchen nicht um 360°
drehbar sein. Es kann ausreichen, wenn die Wasche-
stlicke am Ausleger um einen Teilbereich eines Kreises
drehbar sind, wenn die Anforderungen es zulassen. In
der Regel reicht es aus, wenn die Waschestlicke maxi-
mal um einen insbesondere Halbkreisbereich verdrehbar
sind, um sie in jede beliebige Position vor eine entspre-
chende Schiene bringen zu kdénnen.

[0013] Der Ausleger weist bevorzugt ein um eine auf-
rechte bzw. leicht geneigte Drehachse verdrehbares
Tragmittel fir ein einzelnes Waschesttick, einen Stapel
mehrerer Waschestlicke oder einen Waschebehalter zur
Aufnahme mehrerer Waschestiicke auf. Wenn die Dreh-
achse geneigtist, kbnnen die Waschestucke in das Trag-
mittel durch Schwerkraft einfahren und/oder durch
Schwerkraft aus dem Tragmittel herausfahren.

[0014] Die Hubeinrichtung weist nach einer vorteilhaf-
ten Ausgestaltung der Erfindung einen Drehantrieb fir
das Tragmittel auf, der bevorzugt dem Ausleger oder
dem Tragmittel zugeordnetist. Durch diesen Drehantrieb
kénnen die Wéschestlicke vom Tragmittel gezielt ver-
dreht werden, und zwar in vorbestimmte Richtungen.
Das Tragmittel kann insbesondere mit einem Ende so
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vor ein Ende einer ausgewahlten Schiene positioniert
werden, dass Waschestlicke oder auch nur ein einzelnes
Waéschestuck vom Tragmittel unmittelbar und im We-
sentlichen Ubergangslos auf die jeweilige, ausgewahlte
Schiene gelangen kdnnen.

[0015] Das Tragmittel weist bei einer bevorzugten
Ausgestaltung der Hubeinrichtung einen vorzugsweise
geraden Schienenabschnitt auf. Der Schienenabschnitt
dient zur Aufnahme mindestens eines, vorzugsweise
zweier, voneinander beabstandeter Laufwagen. Der
Schienenabschnitt verfligt zweckmaRigerweise uber ei-
ne Ausgestaltung, die derjenigen der dran anschlieRen-
den Schienen entspricht. Dadurch kann der mindestens
eine Laufwagen sowohl am Schienenabschnitt als auch
an der jeweiligen Schiene verfahren werden. Insbeson-
dere ist durch den mit den Schienen korrespondierenden
Schienenabschnitt ein Verfahren der gleichen Laufwa-
gen sowohlam Schienenabschnitt als auch an beliebigen
Schienen mdglich. Der jeweilige Laufwagen verfligt vor-
zugsweise Uber Mittel, die zum Anhéngen jeweils einer
Ecke des Waschestlicks oder zum Anhangen eines Wa-
schebehalters dienen. Das vorzugsweise in zwei be-
nachbarten Ecken an zwei Laufwagen hangende Wa-
schestlick oder der an vorzugsweise zwei Laufwagen
hangende Waschebehélter kénnen so mit einer gezielten
Ausrichtung bzw. Orientierung an den Laufwagen ent-
lang der jeweiligen Schiene eines Schienensystems und
entlang des Schienenabschnitts des Tragmittels verfah-
ren werden.

[0016] Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Hu-
beinrichtung ist der Schienenabschnitt am freien Ende
des Tragarms in seiner Neigung gegeniiber vorzugswei-
se der Horizontalen veranderbar. Dadurch kann der
Schienenabschnitt zur Schiene hin geneigt werden, wor-
an das Waschestiick oder der Waschebehalter Giberfuhrt
werden sollen. Infolge der Neigung des Schienenab-
schnitts zur Schiene kann der mindestens eine Laufwa-
gen mit dem daran hangenden Waschestlick oder Wa-
schebehélter ohne einen Antrieb der Schwerkraftfolgend
in die Schiene einlaufen und sich auf der vorzugsweise
ebenfalls geneigten Schiene weiterbewegen. Umge-
kehrt kann die Neigung des Schienenabschnitts so ein-
gestellt werden, dass dieser von einem zur Schiene wei-
senden Ende abwartsgerichtet verlauft und dadurch der
mindestens eine Laufwagen mit dem daran hangenden
Waschestlick oder Waschebehalter der Schwerkraft fol-
gend auf dem Schienenabschnitt entlanglaufen kann. Es
ist aber auch denkbar, den Schienenabschnitt zum Ein-
laufen mindestens eines Laufwagens horizontal auszu-
richten, wenn die Geschwindigkeit des mindestens einen
Laufwagens vor dem Schienenabschnitt ausreicht.
[0017] Eine alternative Hubeinrichtung sieht ein Trag-
mittel vor, dass als ein Forderer, insbesondere ein kurzer
Forderer mit mindestens einem umlaufenden Férdergurt,
ausgebildet ist. Ein solches Tragmittel eignet sich beson-
ders fUr einen Stapel gefalteter Waschestlicke oder auch
einzelner zusammengelegter Waschestlicke. Der das
Tragmittel bildende Férderer ist bevorzugt mit einem ei-
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genen Antrieb versehen, um die gestapelten Wasche-
stlicke oder ein einzelnes, zusammengelegtes Wasche-
stlicke aufzunehmen oder abzuférdern auf einen an-
schlieBenden Forderer eines Fordersystems.

[0018] Eine Vorrichtung zur Lésung dieser eingangs
genannten Aufgabe weist die Merkmale des Anspruchs
12 auf. Demnach ist die Hubeinrichtung nicht nur zum
Auf- und Abbewegen der Waschestlicke, sondern auch
zum Drehen derselben ausgebildet. Bei einer solchen
Vorrichtung kdénnen die Waschestiicke angehoben und
an verschiedene Schienen eines mehrere Schienen auf-
weisenden Schienensystems Ubergeben werden. Die
Hubeinrichtung bildet dabei sozusagen einen "Knoten-
punkt", der Weichen uberflissig macht oder zumindest
mehrere Weichen ersetzt.

[0019] Die erfindungsgemae Vorrichtung verfligt
Uber ein Schienensystem aus mehreren nebeneinander
angeordneten Schienen, wobei vorzugsweise die Enden
aller der gleichen Hubeinrichtung zugeordneten Schie-
nen in einem gleichen Abstand zu einer Drehachse an-
geordnet sind, um die die Waschestlicke von der Hu-
beinrichtung drehbar sind. Dadurch kénnen die Wasche-
stiicke von der Hubeinrichtung nach Art einer Drehschei-
be an verschiedene, ausgewahlte Schienen uberfihrt
oder von verschiedenen Schienen ibernommen werden.
[0020] Beieiner Hubeinrichtung, die ein Tragmittel mit
einem um die Drehachse drehbaren Schienenabschnitt
aufweist, schneidet die Drehachse den Schienenab-
schnitt etwa auf seiner halben Lénge. Die Drehachse bil-
det so quasi den Mittelpunkt des Schienenabschnitts, um
den gegeniiberliegende Enden des Schienenabschnitts
auf einer Kreisbahn, mindestens einer Teilkreisbahn,
drehbar sind.

[0021] Eine bevorzugte Ausgestaltung der Vorrich-
tung sieht es vor, dass eine vorzugsweise einzige Hu-
beinrichtung den gegeniberliegenden Enden minde-
stens einer Schiene eines Schienenkreislaufs zugeord-
net ist. Die von der Hubeinrichtung an den Anfang des
Schienenkreislaufs Uberfihrten Waschestlicke kénnen
dann am Ende des Schienenkreislaufs wieder zur Hu-
beinrichtung zuriickgelangen, um von dieser erneut in
den Schienenkreislauf eingeschleust zu werden. Die
Waschestlicke kdnnen dann durch mehrfaches Durch-
laufen des Schienenkreislaufs Warteschleifen ausfih-
ren, bis sie aus dem Schienenkreislauf ausgeschleust
werden. So ist es beispielsweise moglich, unterschiedli-
che Waschestlicke oder Waschebehalter mit unter-
schiedlichen Wéaschestlicken durch mehrmaliges Durch-
laufen des Schienenkreislaufs zu sortieren, indem bei
einem Umlauf oder auch mehreren Umlaufen alle Wa-
schestlcke, die das gleiche Sortierkriterium erfullen,
ausgeschleust werden und danach die Ausschleusung
aller Waschestuicke mit einem anderen Sortierkriterium
erfolgt.

[0022] Bevorzugtsind die Enden eines Schienenkreis-
laufs in unterschiedlichen Héhen an die gleiche Hubein-
richtung herangefiihrt. Dann dientdie Hubeinrichtung da-
zu, die Waschestucke, die am Ende des Schienenkreis-
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laufs angekommen sind, anzuheben und erneut an den
Anfang des Schienenkreislaufs zu lbergeben, wobei
durch Drehen der Waschestlicke eine Umorientierung
stattfinden kann zu einem gegebenenfalls in einer ande-
ren Richtung von der Hubeinrichtung abzweigendes En-
de des Schienenkreislaufs. Dadurch kénnen die Wa-
schestlicke den Schienenkreislauf nach dem Prinzip ei-
ner Schwerkraftforderung durchlaufen, ohne dass der
Schienenkreislauf eigene Antriebe aufweisen muss. Die
potentielle Energie, die erforderlich ist, damit die Wa-
schestlicke mehrfach den Schienenkreislauf durchlau-
fen kénnen, erhalten sie durch das jeweilige Anheben
durch die Hubeinrichtung.

Fig. 1  eine schematische Draufsicht auf ein erstes
Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsgema-
3en Vorrichtung,

Fig.2 eine schematische Draufsicht auf ein zweites
Ausflihrungsbeispiel einer Vorrichtung,

Fig. 3  eine schematische Draufsicht auf ein drittes
Ausflihrungsbeispiel einer Vorrichtung,

Fig. 4  eine Draufsicht auf ein viertes Ausfiihrungsbei-
spiel einer Vorrichtung,

Fig. 5 eine Seitenansicht eines Teils der Vorrichtung
der Fig. 4,

Fig. 6  eine Seitenansicht eines alternativen Ausfih-
rungsbeispiels des Teils der Vorrichtung der
Fig. 5,

Fig. 7  eine Seitenansicht eines anderen alternativen
Ausflihrungsbeispiels der Vorrichtung, und

Fig. 8 eine Seitenansicht eines weiteren alternativen
Ausfihrungsbeispiels der Vorrichtung.

[0023] Die hier gezeigten Vorrichtungen dienen zum

Transport mehrerer oder auch einzelner Waschestiicke
13 in Waschereien. Bei den Ausflhrungsbeispielen der
Fig. 1 bis 6 dient die Vorrichtung zum Transport mehrerer
sich in einem Waschesack 10 befindenden Waschestiik-
ke 13, die einer gleichen Behandlung unterzogen werden
sollen. Die Erfindung ist aber nicht auf Waschesacke 10
beschrankt. Die Waschestlicke 13 kdnnen auch in an-
deren Transportbehaltern, wie beispielsweise Wasche-
containern 11 (Fig. 7), transportiert werden. SchlieRlich
ist es auch denkbar, einen Stapel 12 (Fig. 8) mehrerer
gefalteter Waschestlicke 13 mit der Vorrichtung in einer
Wascherei weiterzutransportieren.

[0024] Die Fig. 1 zeigt einen Teil eines einfachen
Schienensystems mit zwei Schienen 14 und 15. Die
Schienen 14 und 15 verfligen - wie die Schienen der
nachfolgend naher beschriebenen Vorrichtungen - tber
einen gleichen Querschnitt. Dazu sind die Schienen 14
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und 15 so ausgebildet, dass an ihnen oder in ihnen Lauf-
wagen 16 (vgl. insbesondere Fig. 5) frei verfahrbar sind.
Der Verfahrweg der Laufwagen 16 wird von den Schie-
nen 14 und 15 vorgegeben, indem die Laufwagen 16 in
Langsrichtung der Schienen 14, 15 entlangfahren kon-
nen. Die Schienen 14 und 15 kdnnen beliebige Verlaufe
aufweisen. Dazu sind die Verlaufe der Schienen 14, 15
an den Weg bzw. die Bahn angepasst, langs derer die
Laufwagen 16 mit den Wascheséacken 10, den Wasche-
containern 11 oder den Stapeln 12 in der Wascherei wei-
tertransportiert werden sollen. Die Schienen 14 und 15
brauchen also nicht - wie idealisiert in der Fig. 1 darge-
stellt - gerade Verlaufe aufzuweisen.

[0025] Die zueinandergerichteten Enden 17 und 18
der Schienen 14 und 15 sind voneinander beabstandet.
Weil im gezeigten Ausfihrungsbeispiel der Fig. 1 die
Schienen 14 und 15 auf einer gemeinsamen geraden
Linie sich befinden, liegen hier die Enden 17 und 18 ein-
ander gegentiber.

[0026] Zwischen den Schienen 14 und 15 ist eine Hu-
beinrichtung 19 angeordnet. Die Hubeinrichtung 19 weist
eine senkrechte Hubsaule 20 und einen Ausleger 21 auf.
Der Ausleger 21 weist eine Flhrungseinheit 22 auf, wo-
mit er unverdrehbar an der Hubséaule 20 auf- und abbe-
wegbar ist. Ein der Fiihrungseinheit 22 zugeordneter An-
trieb, beispielsweise ein Elektromotor 23, fahrt den Aus-
leger 21 an der Hubséaule 20 auf- und ab. Durch eine
entsprechende Sensorik kann der Elektromotor 23 ge-
zielt gesteuert werden, um den Ausleger 21 um einen
bestimmten Weg zu verfahren, wodurch der Ausleger 21
gezielt Positionen langs der Hubsaule 20 anfahren kann.
Der Ausleger 21 weist des Weiteren einen mit der Fiih-
rungseinheit 22 verbundenen Kragarm 24 auf, dessen
freier Endbereich 25 seitlich gegeniiber der Hubsaule 20
absteht, und zwar im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel et-
wa senkrecht zur Langsachse der vertikalen Hubsaule
20. Diese Ausgestaltung der Hubeinrichtung 19 gilt auch
fir alle nachfolgenden Ausflihrungsbeispiele.

[0027] Der Ausleger 21 weist an einem freien Endbe-
reich 25 ein Tragmittel auf. Bei den Ausflihrungsbeispie-
len der Fig. 5 handelt es sich beim Tragmittel um einen
Schienenabschnitt 26. Der im gezeigten Ausfiihrungs-
beispiel gerade, aber gegebenenfalls auch gebogene
Schienenabschnitt 26 ist so gestaltet wie die Schienen
14 und 15, weist insbesondere einen gleichen Quer-
schnitt auf. Der Schienenabschnitt 26 ist horizontal oder
vorzugsweise leicht geneigt mittig unter dem freien End-
bereich 25 des Kragarms 24 angehéngt durch einen
senkrechten Wellenstummel 27. Der Wellenstummel 27
und mit ihm der Schienenabschnitt 26 sind gegentiber
dem freien Endbereich 25 des Kragarms 24 um eine
senkrechte Drehachse 28 drehbar. Zum Verdrehen des
Schienenabschnitts 26 um die Drehachse 28 ist ein Dreh-
antrieb am Kragarm 24 angeordnet, bei dem es sich im
gezeigten Ausflhrungsbeispiel um einen Elektromotor
29 handelt. Der Elektromotor 29 ist so steuerbar bzw.
regelbar, dass er den Schienenabschnitt 26 gezielt um
die Drehachse 28 verdreht.
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[0028] Beim Verdrehen um die Drehachse 28 be-
schreiben die gegentiiberliegenden Enden 30 des Schie-
nenabschnitts 26 eine punkt-strich-liniert in den Fig. 1
bis 3 angedeutete Kreisbahn 31. Durch die mittige Befe-
stigung des Wellenstummels 27 oberhalb des Schienen-
abschnitts 26 sind beide Enden 30 gleichermal3en um
die halbe Lange des Schienenabschnitts 26 von der
Drehachse 28 entfernt, so dass diese beim Verdrehen
des Schienenabschnitts 26 sich gleichermalien auf der
gemeinsamen Kreisbahn 31 entlangbewegen.

[0029] Die zuvor beschriebene Hubeinrichtung dient
zum Auf- und Abbewegen sowie erfindungsgemaf auch
zum Drehen des Waschesacks 10. Auch wenn nur von
der "Hubeinrichtung 19" gesprochen wird, ist es tatséch-
lich eine Hub- und Dreheinrichtung.

[0030] Beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 5 mit dem
als Schienenabschnitt 26 ausgebildeten Tragmittel am
Ausleger 21 der Hubeinrichtung 19 ist der Waschesack
10 mit zwei seinen gegeniberliegenden Randbereichen
zugeordneten Laufwagen 32 am oder im Schienenab-
schnitt 26 verfahrbar. Dazu verfigt der Schienenab-
schnitt 26 Uber eine Lange, die mindestens der Breite
des Waschesacks 10 entspricht, so dass sich die Lauf-
wagen 32 mit geringem Abstand vor gegeniberliegen-
den Enden 30 des Schienenabschnitts 26 befinden,
wenn dem Schienenabschnitt 26 ein Waschesack 10 zu-
geordnet ist. Die Laufwagen 32 sind im Schienenab-
schnitt 26 frei verfahrbar. Es sind aber Mittel denkbar,
die die Laufwagen 32 an mindestens einem Endbereich
des Schienenabschnitts 26 fixieren bzw. bremsen, damit
beim Verdrehen des Schienenabschnitts 26 um die Dreh-
achse 28 die Laufwagen 32 nicht tber die freien Enden
30 ungewollt aus den Schienenabschnitten 26 heraus-
laufen. Denkbar ist es vor allem bei einem horizontalen
Schienenabschnitt 26, im Bereich des Schienenab-
schnitts 26 die an sich keinen Antrieb aufweisenden Lauf-
wagen 32 durch einen externen Antrieb, im einfachsten
Falle einen Schieber, langs des Schienenabschnitts 26
weiterzubewegen. Der Antrieb dient dazu, die Laufwa-
gen 32 mit dem daran hangenden Waschesack 10 aus
dem Schienenabschnitt 26 herauszuschieben auf eine
zum Abtransport des Wéaschesacks 10 dienende abwarts
geneigte Schiene 15.

[0031] Alternativ ist es auch denkbar, den Wasche-
sack 10 mit dem diesen tragenden Laufwagen 32 aus
dem Schienenabschnitt 26 herauszubewegen durch ei-
ne leichte Schragstellung des Schienenabschnitts 26 in
Richtung der sich daran anschlieRenden Schiene 15.
Dann ist der Schienenabschnitt 26 leicht geneigt unter
der horizontalen Drehachse 28 angeordnet oder die
Drehachse 28 mit dem Schienenabschnitt 26 geneigt.
Die Neigung des Schienenabschnitts 26 entspricht be-
vorzugt der Neigung der Schiene 14 bzw. 15. Es kann
dann der Waschesack 10 mit seinem Laufwagen 32 von
der zum Schienenabschnitt 26 abwarts geneigten Schie-
ne 14 lbergangslos auf den Schienenabschnitt 26 fah-
ren, und zwar selbsttatig. Mindestens ein nicht gezeigter
Stopper am Schienenabschnitt 26 sorgt dafir, dass der
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Waschesack mit dem Laufwagen 32 nach dem vollstan-
digen Einfahren in den Schienenabschnitt 26 abge-
bremst wird. Vorzugsweise wird durch nicht gezeigte
Stopper der Waschesack 10 mit dem Laufwagen 32 auch
im Schienenabschnitt 26 arretiert. Durch ein erforderli-
chenfalls erfolgendes Umorientieren des Waschesacks
10 mit dem Schienenabschnitt 26, ndmlich Drehen um
die Drehachse 28, wird die Neigung des Schienenab-
schnitts 26 geandert, so dass diese etwa der Neigung
der von der Hubeinrichtung 19 abzweigenden, abwarts
gerichteten Schiene 15 entspricht. Dadurch kann nach
Lésen des Stoppers der Waschesack 10 mit dem Lauf-
wagen 32 selbsttatig vom Schienenabschnitt 26 auf die
Schiene 15 laufen (Fig. 5).

[0032] Die Fig. 6 zeigt ein alternatives Ausfiihrungs-
beispiel der Hubeinrichtung 19 der Fig. 5. Die Hubein-
richtung 19 unterscheidet sich von derjenigen der Fig. 5
nur dadurch, dass der Schienenabschnitt 26 nicht direkt
unter der Drehachse 27 befestigt ist, sondern an einem
waagerechten Trager 59 hangt. Der waagerechte Trager
59 ist fest, namlich unverdrehbar, mit dem unteren Ende
des senkrechten Wellenstummels 27 verbunden. Durch
entsprechende Halterungen ist der Schienenabschnitt
26 unter dem Trager 59 befestigt. Im Ausfiihrungsbei-
spiel der Fig. 6 ist der Schienenabschnitt 26 derart unter
dem Trager 59 befestigt, dass der Schienenabschnitt 26
sich schrag bzw. geneigt unter dem horizontalen Trager
59 befindet.

[0033] Die Fig. 1 bis 4 zeigen beispielhaft die Zuord-
nung der Hubeinrichtung 19 zu mehreren Schienen 14,
15 und/oder zu einem Schienensystem 33 aus mehreren
Schienen 34, 35, 36.

[0034] Beim Ausflihrungsbeispiel der Fig. 1 ist die Hu-
beinrichtung 19 zwischen zwei Schienen 14 und 15 an-
geordnet, deren Enden 17, 18 einander gegeniberlie-
gen. Um eine Schwerkraftférderung der Waschesacke
10 langs der Schienen 14 und 15 zu ermdglichen, liegen
die gegenliberliegenden Enden 17, 18 der Schienen 14
und 15 auf unterschiedlichen Héhenniveaus. Beispiels-
weise liegt das Ende 17 der Schiene 14 niedriger als das
Ende 18 der Schiene 15. Von der zur Hubeinrichtung 19
leicht abwarts geneigt verlaufenden Schiene 14 fahren
die Laufwagen 32 mit einem daran hangenden Wasche-
sack 10 selbsttétig in den vor das Ende 17 der Schiene
14 gefahrenen Schienenabschnitt 26 ein. Vorzugsweise
wird dann mindestens ein Laufwagen 32 auf dem Schie-
nenabschnitt 26 fixiert, so dass beide Laufwagen 32 nicht
ungewollt den Schienenabschnitt 26 verlassen kénnen.
Nunmehr wird von der Hubeinrichtung 19 der Schienen-
abschnitt 26 mit dem Waschesack 10 angehoben auf
das Niveau der héheren Schiene 15. Wenn sich dabei
das zur Schiene 15 weisende Ende 30 vor dem Ende 18
der Schiene 15 befindet, wird der Waschesack 10 mit
den Laufwagen 32 aus dem Schienenabschnitt 26 her-
ausbewegt, wonach der Wéaschesack 10 mit den Lauf-
wagen 32 langs der von der Hubeinrichtung 19 leicht
abwartsgerichteten Schiene 15 selbsttétig entlang der
Schiene 15 weiterfahrt. Beim Ausfiihrungsbeispiel der
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Fig. 1 mit gegenlberliegenden Enden 17 und 18 der
Schienen 14 und 15 braucht der Waschesack 10 von der
Hubeinrichtung 19 nur angehoben zu werden. Eine Um-
orientierung des Schienenabschnitts 26 ist nicht erfor-
derlich, und zwar auch dann nicht, wenn der Schienen-
abschnitt 26 leicht geneigt ist. Wenn der Schienenab-
schnitt 26 beim Ubergeben des Waschesacks 10 zur
nachfolgenden Schiene 15 in Richtung desselben ge-
neigt ist, lauft der Waschesack 10 mit den Laufwagen 32
nach dem Ldsen der Arretierung des mindestens einen
Laufwagens 32 selbsttatig aus dem Schienenabschnitt
26 heraus auf die Schiene 15.

[0035] Das Ausflihrungsbeispiel der Fig. 2 unterschei-
det sich von demjenigen der Fig. 1 dadurch, dass die
Schienen 14 und 15 rechwinklig zueinander verlaufen.
In diesem Falle dient die Hubeinrichtung 19 dazu, den
Waschesack 10 mit den diese tragenden Laufwagen 32
anzuheben und den Waschesack 10 umzuorientieren
durch ein Verdrehen des Schienenabschnitts 26 um 90°.
Dieses Verdrehen kann beim horizontalen Schienenab-
schnitt 26 in beliebigen Richtungen erfolgen, je nachdem,
ob der erste Laufwagen 32 als erstes an die Schiene 15
zu Ubergeben ist oder der letzte Laufwagen 32 voran auf
die Schiene 15 gelangen soll.

[0036] Die Fig. 3 zeigt ein Ausfihrungsbeispiel der Er-
findung mit einer einzigen Schiene 39 und einer einzigen
Hubeinrichtung 19. Der Verlauf der Schiene 39 kann be-
liebig sein. Die Schiene 39 zweigt mit einem hoherlie-
genden Ende 40 von der Hubeinrichtung 19 ab. Miteinem
tieferliegenden Ende 41 ist die Schiene 39 wieder zur
Hubeinrichtung 19 zuriickgefuhrt. Die Schiene 39 und
die Hubeinrichtung 19 bilden zusammen einen Kreislauf.
Dazu sind die Waschesacke 10 in ihren Laufwagen 32
nach dem Prinzip eines Schwerkraftférderers ohne An-
trieb frei verfahrbar vom héheren Ende 40 zum tieferlie-
genden Ende 41. Die Hubeinrichtung 19 schlie3t den
Kreislauf, indem sie die am unteren Ende 41 ankommen-
den Waschesacke 10 wieder anhebt zum héherliegen-
den Ende 40 der Schiene 39, um so den Waschesacken
10 wieder potentielle Energie zu verleihen. Die Enden
40 und 41 der Schiene 39 miinden an der gedachten
Kreisbahn 31, auf der die Enden 30 des Schienenab-
schnitts 26 beim Drehen desselben um die vertikale
Drehachse 28 entlangbewegbar sind. Auf diese Weise
ist durch entsprechendes Drehen des Schienenab-
schnitts 26 das jeweilige Ende 30 desselben vor das ge-
wilinschte Ende 40 oder 41 der Schiene 39 bringbar, um
einen Schienenabschnitt 26 mit einem daran hangenden
Waschesack 10 von der Schiene 39 zu Gibernehmen und
an einer héheren Stelle wieder in die Schiene 39 einzu-
schleusen.

[0037] Beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 4 ist auf ge-
genliberliegenden Endbereichen des Schienensystems
33 jeweils eine bevorzugt gleich ausgebildete Hubein-
richtung 19 vorgesehen. Die in Bezug auf die Darstellung
der Fig. 4 linke Hubeinrichtung 19 dient dazu, ankom-
mende Wascheséacke 10 in das Schienensystem 33 ein-
zuschleusen und gegebenenfalls Waschesacke 10 im
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Schienensystem 33 im Kreislauf fahren zu lassen. Die in
Bezug auf die Darstellung in der Fig. 4 rechte Hubein-
richtung 19 dientdazu, Waschesécke 10 sortiertaus dem
Schienensystem 33 auszuschleusen oder Wascheséacke
10 im Kreislauf zurlick zur Hubeinrichtung 19 am Anfang
des Schienensystems 33 zu bringen. Dabei dienen die
beiden Hubeinrichtungen 19 quasi als Drehscheiben
zum Verteilen der Waschesacke 10 mit dem diese tra-
genden Laufwagen 32 auf unterschiedliche Schienen
des Schienensystems 33 sowie zum Einschleusen zu
sortierender Waschesacke 10 in das Schienensystem
und zum Ausschleusen sortierter Waschesacke 10 aus
dem Schienensystem 33.

[0038] Das in der Fig. 4 gezeigte Schienensystem 33
verfugt Uber zehn als Speicherstrecken dienende Schie-
nen 35, die im mittleren Bereich parallel zueinander ver-
laufen, und zwei als Ricklaufbahnen dienende Schienen
34 und 36 aufder einen und der anderen Seite der Schie-
nen 35. Die beiden Schienen 34 und 36 zur Bildung von
Rucklaufbahnen stellen zusammen mit den beiden Hu-
beinrichtungen 19 einen geschlossenen Kreislauf um die
zehn dazwischenliegenden Schienen 35 dar. Die Erfin-
dung ist nicht auf zehn im Wesentlichen parallel zuein-
ander verlaufende Schienen 35 zur Bildung von Spei-
cherstrecken beschrankt. Die Anzahl der Schienen 35
kann groRer oder kleiner sein. Auch sind die Lange und
der Verlauf der Schienen nicht auf das Ausfihrungsbei-
spiel der Fig. 4 beschrankt.

[0039] Die als Speicher dienenden Schienen 35 neh-
men Reihen mit jeweils mehreren Waschesacken 10 mit
darin enthaltenen bestimmten Waschestlcken auf. Die
im gezeigten Ausflihrungsbeispiel zehn Schienen 35 die-
nen dazu, die Waschesacke 10 mit den darin befindli-
chen Waschestlicken beispielsweise nach ihrer Art und/
oder der zu erfolgenden Behandlung zu sortieren, ohne
dass dazu die Waschesacke 10 nach Waschestiicken
sortiert in die jeweiligen Schienen 35 eingeschleust wer-
den mussen. Es kdnnen die Waschesacke 10 von der
(linken) Hubeinrichtung 19 am Anfang des Schienensy-
stems 33 beliebig in die Schienen 35 eingeschleust wer-
den, bevorzugt in eine solche Schiene 35, die Platz dazu
bietet. Die Wascheséacke 10 mit den gewilinschten Sor-
tierkriterien der Wéaschestiicke werden von der hinteren
(rechten) Hubeinrichtung 19 sortiert aus dem Schienen-
system 33 ausgeschleust.

[0040] Die Sortierung erfolgt in einer solchen Weise,
dass vor der hinteren Hubeinrichtung 19 Wascheséacke
10 mit Wasche, die das gewtlinschte Sortierkriterium
nicht erfiillt, Gber eine der zur Rickférderung dienende
Schienen 34 oder 36 zurlickgeleitet werden zur Hubein-
richtung 19 am Anfang des Schienensystems 33. Von
der Hubeinrichtung 19 werden die auf einem tieferen Ni-
veau auf der Schiene 34 oder 36 herangefiihrten Wa-
schesacke 10 angehoben und durch Verdrehen des
Schienenabschnitts 26 so umorientiert, dass sie gezielt
in eine der héherliegenden Schienen 35 einfahrbar sind.
Auf diese Weise werden Waschesacke 10 mit Wasche,
die noch nicht "an der Reihe ist", an den Anfang des
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Schienensystems 33 zurlicktransportiert, also hinter die
jeweilige Reihe aus mehreren Waschestucken 10 "ein-
gereiht", oder gegebenenfalls auf eine andere zur Spei-
cherung dienende Schiene 35 gefahren. Immer dann,
wenn ein Waschesack 10 mit das Sortierkriterium erful-
lenden Waschestlicken am Ende einer Schiene 35, also
vorn in der Reihe mehrerer Wascheséacke 10, vor der
hinteren Hubeinrichtung 19 sich befindet, wird von dieser
Hubeinrichtung 19 der Waschesack 10 aus dem Schie-
nensystem 33 ausgeschleust und dabei einer nachfol-
genden Behandlung zugefiihrt.

[0041] Infolge zweier zur Riickforderung dienender
Schienen 34 und 36 ist es moglich, eine Schiene 34 oder
36 zum Zurticktransportieren noch voller Waschesacke
10 zu verwenden, wahrend auf der anderen Schiene 34
oder 36 im Bereich der Behandlung der Wéaschestiicke
entladene leere Waschesacke 10 zuriicktransportierbar
sind zur Beladestelle vor dem Schienensystem 33. Auch
die leeren Waschesacke 10 werden beim Zurlcktrans-
portieren entlang der Schienen 34 oder 36 von den Hu-
beinrichtungen 19 in die entsprechende als Ruckflhr-
bahn dienende Schiene 34 oder 36 ein- und ausge-
schleust.

[0042] Wahrend des Anhebens oder nach dem Anhe-
ben des Waschesacks 10 wird der Schienenabschnitt 26
um die vertikale Drehachse 28 unter dem Ausleger 21
der Hubeinrichtung 19 verdreht, und zwar um einen sol-
chen Winkel, dass der Waschesack 10 auf den Anfang
37 dervorgesehenen Schiene 34, 35 oder 36 libergebbar
ist. Der Elektromotor 29 zum Drehen des Schienenab-
schnitts 26 wird entsprechend gesteuert, vorzugsweise
schrittweise. Wenn es nicht darauf ankommt, ob der vor-
dere oder der hintere Laufwagen 32 zuerst an die jewei-
lige Schiene 34, 35 oder 36 Ubergebbar ist, wird der
Schienenabschnitt 26 zweckmaRigerweise in eine sol-
che Richtung verdreht, dass mit einem geringsten Ver-
drehwinkel die Laufwagen 32 mit dem darunter hangen-
den Waschesack 10 vom Schienenabschnitt 26 der Hu-
beinrichtung 19 auf die vorgesehene Schiene 34, 35 oder
36 gelangen. Die Waschesacke 10 fahren entlang der
Schienen 34, 35 bzw. 36 vorzugsweise durch Schwer-
kraft. Es ist bevorzugt vorgesehen, an mindestens einer
Stelle am tieferliegenden hinteren Ende jeder Schiene
34, 35, 36 einen Stopper vorzusehen, der den Wasche-
sack 10 mit der darin befindlichen Wasche abstoppt.
[0043] Die Erfindung ist nicht auf das in der Fig. 4 ge-
zeigte Schienensystem 33 beschrankt. Vielmehr kann
das Schienensystem eine beliebige Anzahl von Schie-
nen aufweisen. Die Schienen kénnen auch Uber beliebi-
ge Verlaufe verfigen. Denkbar ist es auch, dass die
Schienen ganz oder teilweise horizontal verlaufen und
im Bereich dieser horizontalen Bereiche der Schienen
die Laufwagen 32 mit daran hangenden vollen oder lee-
ren Waschesacken 10 durch Antriebe weiterbewegt wer-
den.

[0044] Das erfindungsgeméafie Verfahren ermdglicht
die Schwerkraftférderung der Waschesacke 10 im Kreis-
lauf, und zwar auch mehrere aufeinanderfolgende Kreis-
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laufe. Dabei kann zum Beispiel ein Sortieren der in den
Wascheséacken 10 enthaltenen Waschestuicke erfolgen.
Ublicherweise mehrere sich im Kreislauf befindliche W4-
schesacke 10 werden so lange im Kreislauf bewegt, bis
der betreffende Waschesack 10 mit Waschestiicken, die
ein bestimmtes Kriterium erfiillen, aus dem Waschesack
10 entladen werden kann oder gegebenenfalls auch der
Waschesack 10 mit den Waschestiicken und gegebe-
nenfalls auch den Laufwagen 32 an einer geeigneten
Stelle durch beispielsweise nicht gezeigte Weichen aus
der Schiene 39 herausbewegt wird. Die Wascheséacke
10 werden solange im Kreislauf 1angs der Schienen und
durch die Hubeinrichtungen 19 bewegt, bis alle Wasche-
sacke 10 mit das gleiche Kriterium erfiillenden Wasche-
stiicken aus dem Kreislauf ausgeschleust oder entladen
sind.

[0045] Abweichend von den zuvor beschriebenen
Ausfiihrungsbeispielen, bei denen Waschesacke 10 an
den Laufwagen 32 hangen, kdnnen auch Waschecon-
tainer 11 oder einzelne Waschestiicke 13 an zwei Lauf-
wagen 32 oder nur einem Laufwagen 32 angehangt sein.
Die zuvor beschriebenen erfindungsgemale Verfahren
laufen damit genauso ab wie mit Waschesacken 10.
[0046] Die Fig. 7 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel der Er-
findung, bei der die Hubeinrichtung 42 gegeniiber der
Hubeinrichtung 19 verandert ist. Die Hubeinrichtung 42
verfligt Uber ein Tragmittel, das nicht als Schienenab-
schnitt 26 ausgebildet ist, sondern als ein Aufhdngeha-
ken 43 fiir einen Waschecontainer 11. Im Ubrigen ent-
spricht die Hubeinrichtung 42 der Hubeinrichtung 19,
weswegen flr gleiche Teile gleiche Bezugsziffern ver-
wendet werden.

[0047] Der Aufhdngehaken 43 ist auch drehbar am
Kragarm 24 angeordnet. Dazu ist der freie Endbereich
25 des Kragarms 24 auch mit einem Elektromotor 23
versehen, um den Wellenstummel 27 um die vertikale
Drehachse 28 zu verdrehen. An der Unterseite des Wel-
lenstummel’s 27 ist der Aufhangehaken 43 befestigt. Der
im Querschnitt etwa C-férmig ausgebildete Aufhangeha-
ken 43 weist einen oben offenen, senkrechten Haken-
abschnitt 44 auf, auf den von oben eine Tasche 45 an
der Ruckseite des Waschecontainers 11 aufhangbar ist.
Dadurch kann ein Waschecontainer 10 |6sbar mit dem
Aufhdngehaken 43 der Hubeinrichtung 42 verbunden
werden. Durch eine entsprechende Aufwartsbewegung
der Fuihrungseinheit 22 an der Hubsaule 20 der Hubein-
richtung 42 kann der Hakenabschnitt 44 des Aufhange-
hakens 43 |6sbar in Eingriff mit der Tasche 45 gebracht
werden. Ebenso kann der Hakenabschnitt 44 aus der
Tasche 45 nach unten herausgezogen werden zum L6-
sen des Waschecontainers 11 vom Aufhdngehaken 43
der Hubeinrichtung 42.

[0048] Der Weitertransport des Waschecontainers 11
kann durch in der Fig. 7 nicht gezeigte Forderer, bei-
spielsweise ein Foérderband oder einen Rollenférderer,
erfolgen. Durch das Verdrehen des Aufhdngehakens 43
um die senkrechte Drehachse 28 kann der Waschecon-
tainer 11 am freien Ende des Auslegers 21 der Hubein-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

richtung 42 verdreht werden, um auf verschiedene, un-
terschiedlich gerichtete Férderer abgesetzt oder von die-
sen aufgenommen zu werden.

[0049] Eine weitere Besonderheit der Hubeinrichtung’
42 der Fig. 7 besteht darin, dass sie als Ganzes verfahr-
barist. Dazu befindet sichamunteren Ende der Hubsaule
20 ein Fahrwerk 46. Beim gezeigten Ausfihrungsbei-
spiel ist das Fahrwerk 46 spurgebunden, namlich in bzw.
an mindestens einer Schiene 47 verfahrbar. Die minde-
stens eine Schiene 47 kann einen beliebigen Verlauf auf-
weisen. Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist die Schie-
ne 47 gerade ausgebildet mit einem horizontalen Verlauf.
Das Verfahren der Hubeinrichtung 42 Iangs der Schiene
47 erfolgt bevorzugt durch einen nicht gezeigten Antrieb
mindestens eines Rades 48 des Fahrwerks 46. Wie die
Hubeinrichtung 42 kann auch die Hubeinrichtung 19 ver-
fahrbar sein.

[0050] Die Fig. 8 zeigt ein Ausfihrungsbeispiel der Er-
findung, bei der die Hubeinrichtung 49 zum Heben, Sen-
ken und Umorientieren eines Stapels 12 mehrerer gefal-
teter Wéschestiicke 13 ausgebildet ist. Diese Hubein-
richtung 49 verfiigt Gber einen kurzen Gurtférderer 50,
der Uber eine Aufthangung 51 mit einem unteren Ende
des um eine senkrechte Drehachse 28 drehbaren Wel-
lenstummels 27 verbunden ist. Im Ubrigen entspricht die
Hubeinrichtung 29 den Hubeinrichtungen 19 bzw. 42,
weswegen fir gleiche Teile gleiche Bezugsziffern ver-
wendet werden. Die Aufhdngung 51 positioniert den
Gurtférderer 50 etwa mittig unter der vertikalen Drehach-
se 28 des Wellenstummels 27. Durch Verdrehen des
Wellenstummels 27 ist der Gurtférderer 50 mit dem sich
darauf befindlichen Stapel 12 gefalteter Waschestulicke
13 um die vertikale Drehachse 28 verdrehbar. Diese
Drehachse 28 verlauft bei einer bevorzugten Ausgestal-
tung der Hubeinrichtung 49 senkrecht durch die horizon-
tale Ebene des Obertrums 52 des Gurtforderers 50, und
zwar insbesondere etwa mittig. Der Gurtférderer 50 mit
dem darauf sich befindenden Stapel 12 mehrerer gefal-
teter Waschestiicke 13 kann um die Drehachse 28 be-
liebig verdreht werden, und zwar auch um ganze Voll-
kreisdrehungen.

[0051] In der Fig. 8 sind zwei ibereinanderliegende
langere Gurtférderer 53, 54 gezeigt. Ein zur Hubeinrich-
tung 49 weisendes Ende 55 jedes Gurtférderers 53, 54
endet kurz vor einem zum Gurtférderer 53 bzw. 54 wei-
senden Ende 57 des Gurtférderers 50 der Hubeinrich-
tung. Wenn (wie in der Fig. 8 gezeigt) der Gurtférderer
50 von der Hubeinrichtung 49 heruntergefahren ist zum
Ubergeben eines Stapels 12 an den Gurtférderer 54 oder
zum Ubernehmen eines Stapels 12 vom Gurtférderer 54,
liegen das Obertrum 52 des Gurtférderers 50 und ein
Obertrum 58 des Gurtférderers 54 etwa in einer horizon-
talen Ebene, sodassim Wesentlichen ibergangslos vom
Gurtférderer 50 der Stapel 12 auf den Gurtférderer 54
laufen kann und umgekehrt. Wird der Gurtférderer 50
von der Hubeinrichtung 49 hochgefahren, so dass er vor
dem Ende 56 des Gurtférderers 53 liegt, ist an den obe-
ren Gurtférderer 53 ein Stapel 12 Gibergebbar oder von
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dem Ubernehmbar. Die Gurtférderer 53 und 54 missen
nicht deckungsgleich Ubereinanderliegen, sie kdnnen
auch so zueinander angeordnet sein, dass ihre Forder-
richtungen unter einem Winkel zueinander verlaufen.
Dieser Winkelversatz der Gurtforderer 53, 54 wird aus-
geglichen durch ein entsprechendes Verdrehen des
Gurtférderers 50 der Hubeinrichtung 49 um die vertikale
Drehachse 28. Bevorzugt ist die Hubsaule 20 der Hu-
beinrichtung 49 ortsfest installiert. Denkbar ist es aber
auch, die Hubeinrichtung 49 wie die Hubeinrichtung 42
verfahrbar auszubilden, ndmlich mit einem Fahrwerk 46
zu versehen.

[0052] BeidenHubeinrichtungen 19,42, 49 aller zuvor
beschriebenen Ausfiihrungsbeispiele befindet sich die
Drehachse 28 fir das Tragmittel am freien Endbereich
25 des Auslegers 21. Alternativ oder zusatzlich kann der
Ausleger 21 aber auch um die Hubsaule 20 drehbar sein.
Die Langsachse der Hubsaule 20 bildet dann eine alter-
native oder zuséatzliche Drehachse fur den Ausleger.

Bezugszeichenliste:

[0053]

10  Waschesack
11 Waschecontainer

12 Stapel

13  Waschestlick
14  Schiene

15  Schiene

17 Ende

18 Ende

19  Hubeinrichtung
20  Hubsaule

21 Ausleger

22 Fdhrungseinheit
23  Elektromotor

24  Kragarm

25  freier Endbereich
26  Schienenabschnitt
27  Wellenstummel
28 Drehachse

29  Elektromotor

30 Ende

31 Kreisbahn

32 Laufwagen

33  Schienensystem

34  Schiene
35 Schiene
36  Schiene
37 Anfang
38 Ende
39 Schiene
40 Ende

41 Ende

42  Hubeinrichtung
43  Aufhangehaken
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44  Hakenabschnitt

45 Tasche
46  Fahrwerk
47  Schiene
48 Rad

49  Hubeinrichtung
50  Gurtférderer
51  Aufhangung
52  Obertrum

53  Gurtférderer
54  Gurtférderer

55 Ende

56 Ende

57 Ende

58  Obertrum
59  Tréager
Patentanspriiche

1. Verfahren zum Transport von Waschestticken (13),
insbesondere mehreren in Waschebehaltern oder
Stapeln (12) befindlichen Waschestlicken (13), wo-
bei die Waschestlcke (13) an Schienen verfahrbar
und durch mindestens eine Hubeinrichtung (19, 42,
49) auf das Niveau einer Schiene gebracht werden,
dadurch gekennzeichnet, dass die Waschestiicke
(13) von der mindestens einen Hubeinrichtung (19,
42, 49) umorientiert werden.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Waschestlicke (13) durch Dre-
henum eine vertikale oder leicht geneigte Achse um-
orientiert werden.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Waschestiicke (13) mittels
der mindestens einen Hubeinrichtung (19, 42, 49)
vom Ende einer niedrigeren Schiene an den Anfang
einer héheren Schiene angehoben werden.

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Wéasche-
stlicke (13) von der Hubeinrichtung (19, 42, 49) ver-
fahren werden.

5. Verfahren zum Transport von Waschestiicken (13),
insbesondere mehreren in Transportbehaltern oder
Stapeln (12) befindlichen Waschestiicken (13), wo-
bei die Waschestlicke (13) an mindestens einer ge-
neigten Schiene durch Schwerkraft verfahren wer-
den, insbesondere nach einem oder mehreren der
Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
langs der mindestens einen geneigten Schiene die
Waschestlicke (13) im Kreislauf durch Schwerkraft
transportiert werden, wobei die Waschestlicke (13)
von einer Hubeinrichtung (19, 42, 49) vom tieferen
Ende des Kreislaufs zu einem héheren Anfang des
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Kreislaufs angehoben werden.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass von der Hu-
beinrichtung (19, 42, 49) die Waschestlicke (13) um-
orientiert werden vom tieferen Ende des Kreislaufs
zum in der Richtung von diesem abweichenden hé-
heren Ende des Kreislaufs und/oder zum Abschleu-
sen aus dem Kreislauf, wobei vorzugsweise die Wa-
schestiicke (13) durch Schwerkraft in die Hubein-
richtung (19, 42, 49) eingefahren und nach dem An-
heben durch Schwerkraft und/oder durch einen An-
trieb aus der Hubeinrichtung (19, 42, 49) ausgefah-
ren werden.

Hubeinrichtung fir Waschestiicke (13), insbesonde-
re mehreren in Waschebehaltern oder Stapeln (12)
befindlichen Waschestiicken (13), mit einer Hubs&u-
le (20) und einem daran auf- und abbewegbaren
Ausleger (21) zum Halten der Waschestlicke (13),
insbesondere einen Waschebehalter oder einen
Stapel (12) von Waschestlicken (13), dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Ausleger (21) zum Drehen
der Waschestucke (13) ausgebildet ist.

Hubeinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Ausleger (21) ein um eine auf-
rechte bzw. leicht geneigte Drehachse (28) verdreh-
bares Tragmittel fiir ein einzelnes Waschesttick (13),
einen Stapel (12) mehrerer Waschestiicke (13) oder
einen Waschebehalter fir mehrere Waschestiicke
(13) aufweist, wobei vorzugsweise der Ausleger (21)
oder das Tragmittel einen Drehantrieb aufweisen.

Hubeinrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Tragmittel unter einem
freien Endbereich (25) des Auslegers (21) angeord-
net ist, vorzugsweise drehbar um eine Drehachse
(28) am freien Endbereich (25) des Auslegers (21)
und/oder das Tragmittel einen vorzugsweise gerade
Schienenabschnitt (26) oder einen kurzen Forderer,
insbesondere einen kurzen Gurtfoérderer (15), fur
vorzugsweise einen Stapel (12) mehrerer gefalteter
Waschestlicke (13) aufweist.

Hubeinrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Schienenab-
schnitt (26) unter den freien Endbereichen (25) des
Auslegers (21) geneigt oder neigbar ist, vorzugswei-
se in entgegengesetzten Richtungen.

Hubeinrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass dem Schienenab-
schnitt (26) mindestens ein Laufwagen (32) zuge-
ordnet ist, wobei vorzugsweise der mindestens eine
Laufwagen (32) ein Mittel zum Anhangen des Wa-
schestlicks (13) oder eines Waschebehalters auf-
weist.
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Vorrichtung zum Transport von Waschestlicken
(13), insbesondere mehreren in Wéaschebehaltern
oder Stapeln (12) befindlichen Waschestiicken (13),
mit vorzugsweise mehreren Schienen, an denen die
Waschestlicke vorzugsweise mit Laufwagen (32)
verfahrbar sind und mit wenigstens einer Hubein-
richtung(19, 42, 49) zum Auf- und Abbewegen der
Waschestiicke (13), dadurch gekennzeichnet,
dass die Hubeinrichtung (19, 42, 49) zum Drehen
der Waschestiicke (13) ausgebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass einer Hubeinrichtung (19, 42, 49)
mehrere Schienen zugeordnet sind, wobei bevor-
zugt die Enden aller der gleichen Hubeinrichtung
(19, 42, 49) zugeordneten Schienen einen gleichen
Abstand zu einer Drehachse (28) aufweisen, um die
die Waschestlcke (13) drehbar sind.

Vorrichtung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Hubeinrichtung (19, 42, 49)
einen um die Drehachse (28) drehbaren Schienen-
abschnitt (26) aufweist und die Drehachse (28) den
Schienenabschnitt (26) etwa auf einer halben Lange
schneidet, vorzugsweise senkrecht.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass gegeniiberliegen-
de Enden (30) des Schienenabschnitts (26) der Hu-
beinrichtung (19, 42, 49) beim Drehen des Schie-
nenabschnitts (26) um die mittige Drehachse (28)
eine gedachte Kreisbahn (31) beschreiben, wobei
die Enden (30) der der Hubeinrichtung (19, 42, 49)
zugeordneten Schienen kurz vor dieser Kreisbahn
(31) enden.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass einer Hubeinrich-
tung (19, 42, 49) die Enden mindestens einer Schie-
ne eines Schienenkreislaufs zugeordnet sind, wobei
insbesondere die Enden der mindestens einen
Schiene des Schienenkreislaufs in unterschiedli-
chen Hohen an die Hubeinrichtung (19, 42, 49) her-
angefihrt sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis 16,
gekennzeichnet durch mindestens eine Hubein-
richtung (19, 42, 49) gemal einem oder mehreren
der Anspriche 7 bis 11.
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