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Desccription

La présente invention concerne un léve-vitre,
notamment pour véhicule automobile, du type com-
portant une glissiére, un chariot solidaire de la vitre
et susceptible d’étre déplacé le long de la glissiére au
moyen d'un cable passant sur deux poulies de renvoi
et s’enroulant sur un tambour d’un treuil de manoeu-
vre. )

De tels léve-vitre sont couramment utilisés pour
lever et baisser les vitres des portes de véhicules
automobiles. Toutefois, comme les portes des véhi-
cules fabriqués actuellement sont convexes, il s’en-
suit une courbure des glissiéres le long desquelles se
déplacent les chariots solidaires des vitres.

Dans de tels léve-vitre, la longueur du céble entre
les deux poulies de renvoi est égale a la somme des
longueurs de céble de chacune des poulies au cha-
riot, c’est a dire a la somme des deux petits c6tés du
triangle variable dont les sommets sont constitués
par les deux poulies et le chariot. La longueur du
cable entre les deux poulies de renvoi varie donc lors-
que le chariot se déplace d'une extrémité al’autre de
la glissiére ce qui entraine une variation de la tension
du cable. ’

Le dispositif décrit dans le FR-A-2 193 412, tente
de remédier a cet inconvénient en utilisant au moins
une poulie élastique et des arréts de gaines permet-
tant d’assurer, par une précontrainte des gaines
enveloppant le céble, une tension convenable du
cable de manoeuvre. Toutefois, cette solution en-
traine des désagréments pour |'utilisateur (jeu avant
fonctionnement au niveau de la manivelle de ma-
noeuvre et/ou effort plus important a exercer sur
celle-ci & peu prés a mi-course) et entraine une usure
prématurée du léve-vitre en raison des tensions exer-
cées sur ses divers éléments.

On connait également d’aprés le document DE-
A-3 153 064, un dispositif de léve-vitre comportant
un tambour d’enroulement du cable d"actionnement,
qui présente une forme tronconique pour permettre
d’augmenter la traction lors d’'une manoeuvre de
léve-vitre. Ceci présente un certain nombre d’incon-
vénients notamment au niveau du confort d'utilisa-
tion.

Laprésente invention se propose de remédier a ces
inconvénients. L'invention a donc pour but un léve-
vitre a cable dans lequel la tension du céble reste
constante, qui soit de manipulation agréable pour
I‘utilisateur et dont la durée de vie soit prolongée par
rapport aux léve-vitre a céble réalisés jusqu’a pré-
sent. 3

Plus précisément, I'invention a pour objet un léve-
vitre, notamment pour véhicule automobile, du type
comportant une glissiére courbe, un chariot solidaire
d’une vitre et susceptible d'étre déplacé le long de la
glissiére au moyen d’un cable passant sur deux pou-
lies de renvoi et s’enroulant sur un tambour d‘un
treuil de manoeuvre.

Le tambour du treuil présente une section transver-
sale variable de facon que la longueur du céable enrou-
lée varie en fonction de la position du chariot sur la
glissiére.

Dans un premier mode de réalisation, le cable est
constitué de deux brins fixés chacun a l'une des ex-
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trémités du tambour, et ladite section transversale
croit d'une extrémité du tambour jusqu’a un maxi-
mum correspondant au point de la glissiére le plus
éloigné d'un axe passant par les deux poulies puis
décroft jusqu'a I'autre extrémité du tambour.

Dans un second mode de réalisation, le céble est
constitué d’un brin unique et la section transversale
décroit d'une extrémité du tambour jusqu’a un mini-
mum correspondant au point de la glissiére le plus
€loigné d’'un axe passant par les deux poulies puis
croit jusqu’a I'autre extrémité du tambour.

De préférence, la forme du tambour est de révolu-
tion. Elle peut par exemple étre biconique.

Mais, afin d’étre mieux comprise, I'invention va
maintenant étre décrite de facon plus précise, en
référence a quatre modes de réalisation, donnés uni-
quement a titre d’exemples et représentés par les
dessins annexés, sur lesquels:

la fig. 1 représente une vue d’ensemble d'un pre-
miermode deréalisation d'un léve-vitre selonl'inven-
tion, destiné a étre utilisé dans une porte de véhicule
automobile et dans lequel le cable est constitué de
deux brins fixés chacun a l'une des extrémités du
tambour;

la fig. 2 est une vue suivant la fleche F de la fig. 1,
montrant le chariot dans deux positions différentes;

la fig. 3 représente un détail du tambour du léve-
vitre des figures 1 et 2;

les figures 4 et 5 représentent, schématiquement,
respectiveinent un deuxiéme et un troisi®me mode
de réalisation d'un tambour d’un léve-vitre selon
'invention, dans lequel le céble est constitué de deux
brins; et

la fig. 6 représente, schématiquement, un qua-
trieme mode de réalisation d’un tambour d'un léve-
vitre selon l'invention, dans lequel le cable est consti-
tué d’un brin unique.

Le léve-vitre représenté sur la fig. 1 comporte une
glissiére courbe 1, aux extrémités de laquelle sont
fixées deux poulies 2 et 3. La glissiére 1 est, de facon
connue de I’homme du métier, constituée par un tube
4, comportant une lumi&re longitudinale 5 dans la-
quelle coulisse un chariot 6 solidaire d'un support 7
dans lequel est enserrée une vitre 8.

Au chariot 6 sont fixés deux brins de céble, un brin
supérieur S et un brin inférieur I, qui passent respecti-
vement sur les poulies de renvoi 2 et 3 et s’enroulent
sur un tambour 9 d’un treuil de manoeuvre 10 com-
portant une manivelle 11. Les brins de céble S et |
sont contenus dans des gaines 12 et 13 reliant les
poulies 2 et 3 au treuil de manoeuvre 10. Ces brins
S et | sont fixés chacun a I'une des extrémités du
tambour 9, respectivement aux points A et B,
comme cela est représenté sur la fig. 3.

On voit sur cette figure, que les brins S et | s’enrou-
lent en sens inverse dans une gorge hélicoidale 14
ménagée a la surface du tambour 9 qui peut par
exemple étre de forme biconique. En vue d’'une meil-
leure compréhension, le pas de la gorge hélicoidale a
été agrandi sur la fig. 3. En réalité, les spires de la
gorge 14 dévraient se trouver coté a coté.

Si I'on fait tourner le tambour 9 dans le sens indi-
qué par la fléche T, afin de baisser la vitre 8, le brin
S se déroule, laissant libre a chaque tour, une spire
15 de la gorge hélicoidale 14 sur laquelle vient s’en-
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rouler le brin |. La spire libre 15 se déplace, au fur et
a mesure que le tambour 9 tourne, de B vers A.

Etant donné que le tambour 9 est de forme biconi-
que, la longueur de la spire libre 15 croit du point 8
jusqu’a un maximum situé a mi-course et correspon-
dant au point de la glissiére le plus éloigné d'un axe
C-C (fig. 2) passant par les deux poulies, avant de
décroitre jusqu’au point A. Cette variation de la lon-
gueur de la spire libre 15 permet de compenser la
variation de la longueur de céble entre les deux pou-
lies de renvoi 2 et 3, c’est a dire la variation de la
somme des deux petits cotés S’ et I’ (fig. 2) d’'un
triangle variable dont les sommets sont constitués
par les deux poulies 2 et 3 et le chariot 6. Ce triangle
est représenté sur la fig. 2 qui montre le chariot 6
dans deux positions différentes: a mi-course entraits
pleins et en fin de course en traits pointillés.

Le cable du leve-vitre équipé d’un tambour tel que
représenté sur la fig. 3, a une tension qui reste tou-
jours constante lorsque I’on déplace le chariot d'une
extrémité a |'autre de la glissiére. L'effort a exercer
sur la manivelle est donc régulier, ce qui présente un
avantage pour I'utilisateur. En outre, la durée de vie
d’un tel leve-vitre est prolongée par rapport aux leve-
vitre dans lesquels la tension du céble varie.

La forme du tambour 9 est bien sir fonction de la
courbure de la glissiére. Le tambour 9 n’est donc pas
obligatoirement symétrique par rapport a un plan per-
pendiculaire & son axe, comme le tambour repré-
senté surla fig. 3, il ne I'est que sii'ensemble, formé
par la glissiére et les poulies, est lui-méme symétri-
que.

De préférence, la forme du tambour est de révolu-
tion afin de simplifier sa réalisation.

Les figures 4 et 5 montrent deux variantes possi-
bles de la forme du tambour, référencées respective-
ment par 16 et 17.

Sur ces figures, le tambour 16 (fig. 4) se présente
sous la forme de deux parties évasées 16a et 16bre-
liées entre elles par leurs faces de plus grand diamétre
et le tambour 17 (fig. 5), sous la forme d'un tonneau.

Dans une autre variante de réalisation du leve-vitre
selonl’invention, le cble pourrait étre constitué d'un
brin unique dont les deux extrémités seraient fixées
de part et d"autre du chariot. La forme du tambour
serait alors congue de la méme facon que précédem-
mentde fagon a enrouler le cable sur une spire légére-
ment plus petite ou légérement plus grande que la
spire d’oll le cable se déroule; par exemple, le tam-
bour pourrait se présenter sous la forme d’un diabolo
18 représenté sur la fig. 6 et sur lequel est enroulée
une portion d'un céble 19, la portion de céble enroulé
se déplacant par exemple de I'extrémité 20 al'extré-
mité 21 du tambour 18 quand on tourne celui-ci dans
le sens de la fleche T'.

La section transversale du tambour décroit alors
d’une extrémité de celui-ci jusqu’a un minimum cor-
respondant au point de la glissiére le plus éloigné de
I’axe C-C passant par les deux poulies puis croit
jusqu’a ["autre extrémité du tambour.

Revendications

1. Léve-vitre notamment pour véhicule automo-
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bile, du type comportant une glissiére courbe {1}, un
chariot (6) solidaire d'une vitre (8) et susceptible
d’étre déplacé le long de ladite glissiére (1) au moyen
d’un cable passant sur deux poulies de renvoi (2, 3)
et s’enroulant sur un tambour (9; 16; 17) d'un treuil
de manoeuvre (10), ledit tambour (9; 16; 17) présen-
tant une section transversale variable de facon que la
longueur du céble enroulé varie en fonction de la po-
sition du chariot {6} sur la glissiére (1), caractérisé en
ce que le cable étant constitué de deux brins (S, 1)
fixés chacun & |'une des extrémités (A, B) dutambour
(9; 16; 17) ladite section transversale croit d'une
extrémité du tambour (9; 16; 17) jusqu’d un maxi-
mum correspondant au point de la glissiére (1) le plus
eloigné d'un axe (C-C) passant par les deux poulies
(2, 3) puis décroit jusqu’a I'autre extrémité du tam-

" bour (9; 16; 17).

2. Léve-vitre notamment pour véhicule automo-
bile, du type comportant une glissiére courbe (1), un
chariot (6) solidaire d'une vitre (8) et susceptible
d’étre déplacé le long de ladite glissiére (1) au moyen
d’un céble passant sur deux poulies de renvoi (2, 3)
et s’enroulant sur un tambour (18) d’un treuil de
manoeuvre (10), ledit tambour (18) présentant une
section transversale variable de facon que la lon-
gueur du céble enroulé varie en fonction de la posi-
tion du chariot (6) sur la glissiére (1), caractérisé en
ce que le cable (19) étant constitué d'un brin unique,
ladite section transversale décroit d'une extrémité
(20, 21) dutambour (18) jusqu’a un minimum corres-
pondant au point de la glissiére (1) le plus éloigné
d’un axe (C-C) passant parles deux poulies (2, 3) puis
croit jusqu’a I'autre extrémité {20, 21) du tambour
(18).

3. Levre-vitre selon I'une des revendications 1 ou
2, caractérisé en ce que ledit tambour (9; 16; 17; 18)
est de révolution.

4, Lévre-vitreselonl’une quelconque des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que ledit tam-
bour (9) est biconique.

Patentanspriiche

1. Fensterheber insbesondere flir Kraftfahrzeu-
ge, bestehend aus einer gekriimmten Gleitflihrung
(1), einem an einer Fensterscheibe (8) befestigten
Schilitten (6), der langs der Gleitfiihrung (1) durch ein
Kabel beweglich ist, das (iber zwei Umlenkrollen (2,
3) lauft und auf eine Trommel (9; 16; 17) einer An-
triebswinde (10) aufrollbar ist, wobei die Trommel
(9; 16; 17) einen derart veranderlichen Querschnitt
besitzt, dass sich die Lange des aufgeroliten Kabels
in Abhéngigkeit von der Stellung des Schlittens (6)
auf der Gleitfihrung (1) &ndert, dadurch gexenn-
zeichnet, dass das Kabel aus zwei Teilstlicken (S, |)
besteht, die jeweils an einem der Enden (A, B) der
Trommel (9; 16; 17) befestigt sind, und dass der
Querschnitt der Trommel von einem threr Enden aus
bis zu einem Maximum zunimmt, das dem Punkt der
Gleitflihrung (1) entspricht, der von einer durch die
beiden Umlenkrollen (2, 3) laufenden Achse (C-C)
am weitesten entfernt ist, und dann bis zum anderen
Ende der Trommel (9; 16; 17) wieder abnimmt.

2. Fensterheber insbesondere fir Kraftfahrzeu-
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ge, bestehend aus einer gekrimmten Gleitfilhrung
{1), einem an einer Fensterscheibe {8) befestigten
Schilitten (6), der langs der Gleitfiihrung (1) durch ein
Kabel beweglich ist, das tiber zwei Umlenkrollen (2,
3)lauft und auf eine Trommel! (18) einer Antriebswin-
de {10} aufrollbar ist, wobei die Trommel (18) einen
derart veranderlichen Querschnitt besitzt, dass sich
die Lénge des aufgerollten Kabels in Abhéngigkeit
von der Stellung des Schlittens (6) auf der Gleitfiih-
rung (1) dndert, dadurch gekennzeichnet, dass das
Kabel (19) aus einem einzigen Stiick besteht und
dass der Querschnitt der Trommel (18) von einem
ihrer Enden (20, 21) aus bis zu einem Minimum ab-
nimmt, das dem Punkt der Gleitfihrung (1) ent-
spricht, der von einer durch die beiden Umienkrollen
(2, 3) laufenden Achse {C-C) am weitesten entfernt
ist, und dann bis zum anderen Ende (20, 21) der
Trommel (18) wieder zunimmt.

3. Fensterheber nach einem der vorhergehenden
Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dass die Trom-
mel (9; 16; 17; 18) die Form eines Rotationskdrpers
hat.

4. Fensterheber nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Trom-
mel (9) doppelkegelformig ist.

Claims

1. Window winder, particularly for a car, of the
type having a curved slide (1), a carriage (6) integral
with a window {8) and which can be moved along
said slide {1) by means of a cable passing over two
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return pulleys (2, 3} and winding onto a drum (9; 16;
17) of a manipulating winch (10), said drum (9; 16;
17) having a variable cross-section in such a way
that the length of the wound cable varies as a func-
tion of the position of carriage (6) on slide (1), charac-
terized in that as the cable is constituted by two
strands (S, 1), each fixed to one of the ends (A, B) of
drum (9; 16; 17), the cross-section increases from
one end of the drum (9; 16; 17} to a maximum cor-
responding to the point of the slide (1) furthest from
an axis (C-C) passing through the two pulleys (2, 3)
and then decreases to the other end of the drum (9;
16; 17). :

2. Window winder, particularly for a car, of the
type having a curved slide (1), a carriage (6) integral
with a window (8) and which can be moved along
said slide (1) by means of a cable passing over two
return pulleys (2, 3) and winding onto a drum (18) of
a manipulating winch (10), said drum (18) having a
variable cross-section in such a way that the length
of the wound cable varies as a function of the posi-
tion of carriage (6) on slide (1), characterized in that
as the cable (19) is constituted by a single strand, the
cross-section decreases fromone end (20, 21) of the
drum (18) to a minimum corresponding to the point
of slide (1) furthest from an axis (C-C) passing
through the two pulleys (2, 3) and then increases to
the other end (20, 21) of drum (18}.

3. Window winder according to either of the
claims 1 and 2, characterized in thatdrum (9; 16; 17;
18) is of revolution.

4. Window winder according to any one of the
preceding claims, characterized in that drum (9) is bi-
conical.
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