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®) Treibstangenschloss.

&) Die Erfindung betrifft ein TreibstangenschioB mit
durch Verdrehen des Drlickers oder dergleichen ver-
schiebbaren Treibstangen und einer dem Driicker
zugeordneten NuB, welche, in ihrer Grund-Mittelstel-
lung gehalten, aus dieser entgegen Federbelastung
in entgegengeseizte Richtung schwenkbar ist, wobei
der Schlofkasten eine Stulpschiene irégt, die sich
jenseits des Schlofkastens in frei Uberstehenden
Stulpschienen-Abschnitte forisetzt, hinter welchen
die Treibstangen geflihrt sind, die zusdtzliche im
Bereich der Stulpschienen-Abschnitte angeordnete
SchlieBglieder, z.B. Schwenkriegel, steuern derart,
daB diese Schliefglieder sowohl durch Verdrehen
‘&Ides Driickers als auch zufolge Freigabe mindestens
eines die Treibstangen belastenden Kraftspeichers
€ mittels eines beim SchlieBen der Tur vom Rahmen
¥ oder dergleichen betitigten Ausldsers erzielt ist und
schidgt zur giinstigen Positionierbarkeit des Auslo-
sers auch bei geringer Tiefe des Treibstangen-
schlosses vor, daB der Ausl&ser (62) und/oder der
Kraftspeicher (55) rlickseitig der freien Uberstehen-
den Stulpschienen-Abschnitte (1') angeordnet sind.
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TreibstangenschloA

Die Erfindung bezieht sich auf ein Treibstan-
genschloB gem3B Gattungsbegriff des Anspruchs
1.

Ein TreibstangenschloB der in Rede stehenden
Art ist auf dem Markt bekannt, wobei der Ausldser
in Form eines einarmig gestalteten Hebels ausge-
staltet ist und unmitielbar unterhalb der*Falle des
Treibstangenschlosses  stulpauBenseitig  lagert.
Uberragt wird der einarmig gestaltete Schwenkhe-
bel an seinem freien Ende noch durch einen Zap-
fen. Der Schwenkhebel ist tlirinnenseitig mit einem
Arretierhebel drehfest verbunden, welcher seiner-
seits mit einem Schieber zusammenwirkt, durch
welchen bei der Fallenriickzugsbewegung mittels
Driickerbetédtigung im SchloBgehZuse angeordnete
Druckfedern gespannt werden. Diese Ausgestal-
tung ist aufwendig in ihrem Aufbau. Ferner verlangt
sie gréBeren Bauraum, so daf sich insgesamt gro-
Be SchloBkisten ergeben. Deren Einsatzbereich ist
begrenzt. So eignen sich derartige Treibstangen-
schidsser nicht zum Einbau in Rohrrahmentiiren,
die nur wenig Einbauraum flir das Treibstangen-
schlof zur Verfligung stellen. Zudem Uiberragen
Schwenkhebel und Zapfen die Stulpschiene auBen-
seitig und stellen einen nicht unerheblichen Uber-
stand dar, der sich bspw. beim Reinigen der Tire
als nachteilig herausstelit.

Dem Gegenstand der Erfindung liegt die Auf-
gabe =zugrunde, ein TreibstangenschioB der in
Rede stehenden Art in herstellungstechnisch einfa-
cher Weise so auszugestalten, daB bei geringer
Tiefe des Treibstangenschlosses der Auslser an
glinstiger Stelie positionierbar ist.

Diese Aufgabe ist bei der im Anspruch 1 ange-
gebenen Erfindung gelSst.

Die Unteranspriiche stellen vorteilhafte Weiter-
bildungen der erfinderischen L&sung dar.

Zufolge derartiger Ausgestaltung ist ein gat-
tungsgemiéBes Treibstangenschiof von erhdhtem
Gebrauchswert angegeben. Der Krafispeicher
selbst braucht nicht mehr in das SchloBgehduse
eingebaut zu werden. Auch der Ausldser kann au-
Berhalb des VerschiuBgehduses liegen, so daB sich
das Treibstangenschiof in geringen Abmessungen
erstellen 138t unter Verwirklichung einer geringen
SchloBbautiefe, was sich z. B. beim Einbau in
Rohrranmentiiren von Vorteil erweist. Sowohi der
Kraftspeicher als auch der Ausldser kdnnen an
beliebiger Stelle riicKseitig der freien Uberstehen-
den Stulpschienen-Abschnitte vorgesehen sein. Da-
her vergréBert sich auch der Einsatzbereich eines
entsprechenden Treibstangenschlosses. Es kann
eingebaut werden sowohl mit als auch ohne Kraft-
speicher. Fehlt der Kraftspeicher und der Ausldser,
so ist eine Tirverriegelung in der Ublichen Weise
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vorzunehmen. Wird dagegen der Kraftspeicher und
der AuslBser vorgesehen, so treten bereits beim
SchlieBen der Tir die SchlieBglieder in ihre Verrie-
gelungsstellung. Das Aufladen des Kraftspeichers
geschieht dann bei der Offnungsbewegung durch
Driickerbetétigung. Da der Ausl@ser nicht im Be-
reich des Treibstangenschlosses vorzusehen ist,
kann er in einer solchen Lage an dem
Stulpschienen-Abschnitt angeordnet werden, daB er
keinen stdrenden Uberstand bildet. Auch im Hin-
blick auf den Kraftspeicher ist eine glinstige Unter-
bringung gew&hrleistet. Die Stulpschienen-Ab-
schnitte und/oder die Treibstangen kénnen Ausbie-
gungen formen unter Bildung einer Kammer zur
Aufnahme des als Druckfeder gestalieten Kraffspei-
chers. Bei Bedarf k&nnen mehrere solcher Kam-
mern vorgesehen sein, so daB sich stets eine vor-
gegebene Kraftspeicherkraft verwirklichen 148t.
Auch kommt diese Ausgestal tung dem Verwen-
dungszweck entgegen, die Treibstangen Uiber Eck-
umlenkungen zu kuppeln und an den horizontalen
Treibstangenabschnitten  Schliefglieder vorzuse-
hen. Stets ist geniigend Kraft vorhanden, die aus-
reicht, die entsprechenden SchlieBglieder in ihre
VerschluBlage zu bringen. Ist dieses bspw. bei ver-
zogener Tir nichi der Fall, so kann man die
SchlieBkraft noch durch Verlagerung des Drlickers
entgegen der normalen Driickerbetétigung vergré-
Bern. Sodann ist auch der mit dem Tastglied verse-
hene Schwenkhebel in einer Verstecklage unterge-
bracht. Lediglich das Tastglied Uberragt den
Stulpschienen-Abschnitt, so daB vorspringende Tei-
le auf ein Minimum begrenzt sind. Da der
Schwenkhebel aus seiner der Sperrung des Krafi-
speichers entsprechenden Mittelstellung nach bei-
den Seiten quer =zur Léngsrichtung der
Stulpschienen-Abschnitte in je eine Ausldse-Stel-
lung schwenkbar ist, kann die gleiche Ausgestal-
tung sowohl flir rechts- als auch linkshZngende
Tlren vorgesehen werden. Sobald das Tastglied
beim SchlieBen der Tir tlirrahmenseitig beauf-
schiagt wird, gelangt der Schwenkhebel aus seiner
Sperrstellung und gibt den Kraftspeicher frei unter
Mitnahme der Treibstangen, die ihrerseits die
Schiiefglieder in die Sperrlage bringen. Bei der
Ruckverlagerung der Treibstangen durch Driicker-
verlagerung kann der Schwenkhebel durch die ihn
belastende Zugfeder stets in- die Mittelstellung zu-
rlickkehren unter Herbeiflihrung der Sperrlage. In
dieser stiitzt sich der Schwenkhebel mit seinem
quer zu seiner Lingserstreckung gerichteten Vor-
sprung an der Kehle des auf der Treibstange sit-
zenden Widerlagers ab. Es ist daher eine Rastkratft
zu Uberwinden, um den Kraftspeicher in Wirkung
zu bringen. FunktionsmaBig ist es glinstig, daB der
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an dem  Stulpschienen-Abschnitt  gelagerte
Schwenkhebel doppelarmig gestaliet ist. Der eine
Hebelarm bildet den Vorsprung aus, und an dem
anderen Hebelarm kann die Zugfeder angreifen.
Das Tastglied zapfenartig zu gestalten, flhrt zu
einem einfachen Aufbau des Ausldsers. Fir den
Zapfen ist lediglich ein konzentrisch zum
Schwenkhebel-Drehpunkt liegender Bogenschlitz in
dem Stulpschienen-Abschnitt vorzusehen. Der Bo-
genschlitz erflllt noch eine weitere Funktion, indem
er noch eine Stiitzung des Tastgliedes verwirklicht.
Darliber hinaus ergeben sich Vorteile hinsichtlich
der Gestaltung des Treibstangenschlosses seibst.
Die die NuB in ihrer Grund-Mittelsteliung haltenden
Bauteile lassen sich rdumlich glnstig unterbringen.
Diese knnen zusammen mit der Nufl als externe
Montagesinheit zusammengesetzt werden, um sie
dann in das SchloBgehiuse einzubauen verbunden
mit geringen Fertigungskosten des Treibstangen-
schiosses. AuBerdem gestatiet es diese Montage-
einheit, Treibstangenschldsser mit geringem oder
erweitertem Dornmap zu fertigen. Durch die Druck-
feder werden liber den Kupplungszapfen der Beté-
tigungsarm, der Schieber und Hilfsschieber zu ei-
ner Baueinheit zusammengehalten derart, da das
klauenférmige Ende des Betitigungsarmes zwi-
schen der Stirnfliche des Schiebers und dem
Kupplungszapfen eingespannt ist. Erfolgt eine
Schwenkverlagerung des Betdtigungsarmes in der
einen Richtung, so wird iber den Kupplungszapfen
der Hilfsschieber entgegen der Kraft der Druckfe-
der mitgenommen. Eine Verlagerung des Betati-
gungsarmes in der anderen Richtung dagegen
flihrt zu einer unmittelbaren Beaufschlagung des
Schiebers durch das klauenférmige Ende einherge-
hend mit einem Zusammendriicken der Druckfeder
von der anderen Seite her. Das bedeutet, daB der
Betitigungsarm entweder auf Zug oder auf Druck
belastet ist. Das klauenartige Untergreifen des
Kupplungszapfens fiihrt auch zu montagetechni-
schen Vorteilen. Das Verbinden von Hilfsschieber,
Schieber und Betdtigungsarm mit Druckfeder zu
einer Baueinheit ist beglinstigt durch den vom
Hilfsschieber ausgehenden Darn, welcher raumspa-
rend sowohl die Druckfeder als auch den Schieber
durchgreift und mit seinem blgelférmigen Ende
den Zapfen umfaft. Dadurch, daB der Schieber
einen Teilabschnitt der Druckfeder aufnimmt, er-
fahrt dieser eine Stabilisierung gegen Ausknicken.
Auch liegt sie dann geschiitzt innerhalb der ent-
sprechenden Baueinheit ein. Damit der Kupplungs-
zapfen sich bei der einen Verlagerung des Betéti-
gungsarmes nicht- mitverlagert, findet er Anschlag
an dem einen Ende des bogenidrmig gestalteten
Schlitzes des Schlofgehduses. Dann driickt das
klauenférmige Ende auf den Schieber und verla-
gert diesen entgegen der Kraft der Druckfeder.
Erfolgt die Schwenkbewegung des Betétigungsar-
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mes in der anderen Richtung, so wird eine Schie-
berverlagerung durch die der Anschlagkante des
Schlitzes gegenliberliegende Gegenanschlagkante
blockiert. Ist der Betdtigungsarm zweiarmig gestal-
tet, bildet der eine Arm das kiauenférmige Ende
und der zweite Arm den Hebel aus, an weichem
die mit der NuB gekuppelte Kettenlasche angreift.
Aus Vorstehendem ist ersichtlich, daB die vorgefer-
tigte Montageeinheit baulichen Gegebenheiten
weitgehend angepaBt werden kann derart, daB eine
Anordnung dieser Montageeinheit im Schlogehdu-
se unter jedem beliebigen Winkel erfolgen kann.
Weiterhin bringt die Verstellbarkeit der Dornldnge
montagetechnische Vorteile. Einhergehend mit ei-
ner Verstellung der Dornldnge &ndert sich gleich-
zeitig die Vorspannung der Druckfeder. Das Ver-
stellen der Dornldnge kann bspw. durch Gewinde-
verstetlung erfolgen. Das am Hilfsschieber angrei-
fende Ende des Dornes ist dann mit einem Aufen-
gewinde und der Hilfsschieber mit einem Innenge-
winde versehen. Nach Zusammensetzen von Kupp-
lungszapfen, Betétigungsarm, Schieber und Aufrei-
hen der Druckfeder brau cht dann nur noch der
Hilfsschieber aufgeschraubt zu werden, welcher in
einfacher Weise das Einstellen der Druckfeder auf
die entsprechende Spannung zuldft.

Nachstehend ist die Erfindung noch weiter an-
hand der beiliegenden Zeichnung, die ein Ausfiih-
rungsbeispiel darstellt, erldutert. Hierbei zeigt

Fig. 1 eine Ansicht des Treibstangenschlos-
ses bei gedifneter Tir, aufgeladenem Kraftspeicher
und in die Stulpschienen-Abschnitte eingefahrenen
SchlieBgliedern,

Fig. 2 die klappfiglriiche Ansicht der Fig. 1,

Fig. 3 eine Detaildarstellung des Treibstan-
genschlosses bei abgenommener SchloBfdecke mit
Blick auf das SchioBeingerichie in der der gedffne-
ten TUr entsprechenden Stellung,

Fig. 4 in herausvergréBerter Darstellung die
die NuB in ihrer Grund-Mitteistellung haltende Bau-
einheit entsprechend der Offenstellung,

Fig. 5 eine Seitenansicht der Stulpschienen-
Abschnitte im Bereich des Ausidsers und des
Kraftspeichers entsprechend der gebffneten Tir,
also bei aufgeladenem und gesichertem Kraftspei-
cher,

Fig. 6 eine klappfiglrliche Ansicht hierzu,

Fig. 7 eine Ansicht auf die Auslfseeinrich-
tung und den Kraftspeicher bei fortgelassenen
Stulpschienen-Abschnitten,

Fig. 8 weine Ansicht des unteren
Stulpschienen-Abschnittes im Bereich des als
Schwenkriegel gestalteten Schliefgliedes entspre-
chend der Freigabestellung desselben,

Fig. 9 die klappfiglrliche Ansicht hierzu,

Fig. 10 eine der Fig. 3 entsprechende Dar-
steliung, wobei die TUr in die SchlieBstellung ge-
bracht worden ist bei verlagerten Treibstangen,
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Fig. 11 eine der Fig. 5 entsprechende Dar-
stellung, jedoch bei entladenem Krafispeicher,

Fig. 12 die der Fig. 6 entsprechende Darstel-
lung, wobei der Ausl&ser vom Gegenschlieteil be-
aufschlagt ist,

Fig. 13 eine der Fig. 7 entsprechende Dar-
stellung, jedoch bei verlagertem Ausldser,

Fig. 14 das SchlieBglied in seiner Verriege-
lungsstellung,

Fig. 15 die zugehdrige Seitenansicht,

Fig. 16 das Treibstangenschiof im nuBseiti-
gen Bereich wihrend des Zurlickziehens der Falle
und Aufladens des Kraftspeichers bei gleichzeitiger
Aufwirtsverlagerung des Hilfsschiebers,

Fig. 17 einen Ausschnitt des Treibstangen-
schlosses im Bereich der NuB, welche enigegen
Uhrzeigerrichtung geschwenkt ist unter gleichzeiti-
ger Verlagerung der Treibstangen und der von
diesen gesteuerten Schiiefglieder in die Verriege-
lungsstellung,

Fig. 18 den Schnitt nach der Linie XVIII-XVHi
in Fig. 3,

Fig. 19 den Schnitt nach der Linie XIX-XIX in
Fig. 16 und

Fig. 20 den Schnitt nach der Linie XX-XX in
Fig. 17.

Das TreibstangenschloB besitzt eine Stulp-
schiene 1, an weicher in rechtwinkliger Anordnung
ein SchloBboden 2 festgelegt ist. In paralleler An-
ordnung zu diesem erstreckt sich eine mittels
Schrauben 3 gefesselte SchloBdecke 4, welche
Schrauben in schlofbodenseitige Stehbolzen 5 ein-
greifen. Die vorgenannte Stulpschiene 1 sefzt sich
jenseits des SchloBgehauses in frei Uiberstehende
Stulpschienen-Abschnitte 1 fort.

Im oberen Bereich des SchloBgehduses lagert
in SchloBboden 2 und SchloBdecke 4 eine NuB 6
zur Aufnahme eines in Fig. 1 strichpunktiert ange-
deuteten Driickers 7. Nimmt dieser seine horizonta-
le Position | ein, so entspricht dies der Grund-
Mittelstellung. Die durch die Linie Il angedeutete
Stellung ist diejenige, in welcher die NuB 6 eine
Falle 8 zuruckmeht Letztere setzt sich aus einem
Failenkopf 8 und elnem Fallenschwanz 8" zusam-
men. Der Fallenkopf 8’ fihrt sich in der Stulpschie-
ne 1, wihrend der Fallenschwanz 8’ schloBboden-
seitig gefiihrt ist. Am Fallenschwanz 8" greift eine
Schenkelfeder 9 an, welche die Falle 8 in Aus-
wartsrichtung belastet Die Beaufschlagung des
Fallenschwanzes 8" erfolgt durch einen NuBarm 10
. der Nup 6. Im Ubrigen ist die NuB 6 mit einem von
dem NuBarm 10 ausgehenden Drehbe grenzungs-
anschlag 11 ausgestattet, der mit Anschlagkanten
12, 13 einer bogenférmigen Durchbrechung 14 der
Schlofdecke 4 zusammenwirkt, so daf die Driik-
kerstellungen Il und Il dadurch eine Anschlagbe-
grenzung erfahren. Die Driickerstellungen 1t und ill
schliefen zwischen sich einen Winkel von etwa
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90° ein, so daB der Driicker aus seiner horizonta-
len Position | in beiden Richtungen um 45° ge-
schwenkt werden kann.

In rechtwinkliger Anordnung zum Fallenbetti-
gungsarm 10 geht von der NuB 6 ein weiterer Arm
15 aus. Dort greift mitiels eines Gelenkzapfens 16
eine Kettenlasche 17 an, die ihrerseits liber eine
Gelenkachse 18 mit dem zweiten Arm 19 eines
Betatigungsarmes 20 gekuppelt ist. Letzterer lagert
unterhalb der NuB 6 um einen schloBgehiuseseiti-
gen Anlenkzapfen 21. Der dem zweiten Arm 19
gegeniiberliegende erste Arm 22 bildet ein klauen-
férmiges Ende 23 aus, welches einen in einen
bogenfdrmigen Schlitz 24 von Schlofboden 2 und
SchioBdecke 4 geflihrien Kupplungszapfen 25 un-
tergreift. Auf Hohe des klauenférmigen Endes 23
ist der Kupplungszapfen 25 von einem Biigel 26
umfafit, welcher sich in einen abwértsgerichieten,
etwa parallel zur Stulpschiene 1 verlaufenden Dorn
27 fortsetzt. Endseitig bildet letzterer einen Gewin-
deabschnitt 28 aus. Dieser greift in ein Innengewin-
de eines zapfenférmig gestalteten Zentriervor-
sprunges 29 eines Hilfsschiebers 30 ein. Ein von
diesem ausgehender Fiihrungsvorsprung 31 ragt in
einen etwa vertikal verlaufenden Lingsschlitz 32
des Schiofbodens 2. Gegeniiberliegend zum Fiih-
rungsvorsprung 31 befindet sich am Hiifsschieber
30 eine Nut 33, in welche eine einwirtsgedriickte
Rippe 34 der Schlofdecke 4 eintaucht. Diese Rip-
pe 34 erstreckt sich parallel zur Ausrichtung des
Langsschlitzes 32, wodurch der Hilfsschieber 30
eine exakte Fiihrung erhilt.

Das obere Ende des Lingsschlitzes 32 formt
eine Gegenanschlagkante 35, welcher mit Abstand
die Anschlagkante 36 des bogenfdrmigen Schiitzes
24 gegenlberliegt. Gegen diese Anschlagkante 36
wird der Kupplungszapfen 25 von einer den Hilfs-
schieber 30 in Abwiartsrichtung belastenden Druck-
feder 37 gezogen, welch letztere den Zentriervor-
sprung 29 umgibt und damit auch den Dorn 27
aufnimmt.

Der Dorn 27 durchgreift einen Schieber 38. An
seinem oberen Ende bildet dieser einen in den
Langsschlitz 32 hineinragenden Vorsprung 39 aus.
Das der SchloBdecke 4 zugekehrie, untere Ende
des Schiebers 38 ist ebenfalls mit einer Nut 40
versehen, in die die Rippe 34 eintaucht. Der Schie-
ber 38 nimmt nur einen Teilabschnitt der Druckfe-
der 37 auf und besitzt auf Hohe des Vorsprunges
39 eine Stiitzfliche 41 fiir das zugekehrte Ende
der Druckfeder 37. Zufolge dieser vorbeschriebe-
nen Ausgestaltung wird das klauenfGrmige Ende 23
des Betdtigungsarmes 22 zwischen der oberen
Stirnfliche 42 des Schiebers 38 und dem Kupp-
lungszapfen 25 eingespannt, so daB Betitigungs-
arm 20, Dorn 27, Hilfsschieber 30, Druckfeder 37
und Schieber 38 eine zusammenhingende Bauein-
heit bilden, die als Ganzes in das SchloB eingesetzt
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werden kann. Gegebenenfalls kann zu dieser Bau-
einheit noch die Gelenklasche 17 und die NuB 6
geh6ren, so daB man eine zusammenhéngende,
leicht zu montierende Kette erhélt. Diese Ausge-
staltung erlaubt es, die zusammenhingende Bau-
einheit in unterschiedlicher Ausrichtung innerhalb
des SchloBgehduses eines Treibstangenschiosses
anzuordnen. Es sind lediglich die Flihrungsschiitze
in entsprechender Lage vorzusehen.

Ein weiterer Bestandteil des Treibstangen-
schliosses ist ein unterhalb der vorbeschriebenen
Baueinheit angeordneter Riegel 43, der eine in
Abwirtsrichtung abgefederte Zuhaitung 44 zuge-
ordnet ist. Der Riegel 43 durchgreift eine untere
Treibstange 45 des Treibstangenschlosses. Diese
Treibstange 45 l4uft innenseitig der Stulpschlene 1
- und des unteren Stulpschienen-Abschnittes 1 und
ist auf Hohe des Betétigungsarmes 20 mit einem
Zahnleisienabschnitt 46 versehen. Im Anschluf an
diesen steht die Treibstange 45 in formschilssiger
Verbindung mit einem Treibstangenanschlufstiick
47, welches parallel zur Stulpschiene 1 verlagerbar
ist und von welchem eine obere Treibstange 48
ausgeht.

Zur Verlagerung der Treibstangen 45, 48 dient
ein ebenfalls auf dem Anienkzapfen 21 drehbar
gelagertes, doppelarmig gestaltetes Zahnsegment
51. Der eine Arm bildet eine Zahnung 52 aus, die
in Eingriff steht mit dem Zahnleistenabschnitt 46.
Beide Arme des Zahnsegmentes 51 sind mit sich
diametral gegeniiberliegenden Bogenschiitzen 53,
54 versehen. In den Bogenschlitz 53 taucht die
Gelenkachse 18 zwischen Kettenlasche 17 und
dem zweiten Arm 19 ein. In der Offenstellung des
Treibstangenschlosses, also bei gebffneter Tir, er-
streckt sich die Gelenkachse 18 am oberen Ende
des Bogenschliizes 53. Der andere Bogenschlitz 54
dagegen wird durchgriffen von dem Kupplungszap-
fen 25, welcher sich am unteren Ende des Bogen-
schiitzes 54 in dieser Stellung befindet. Demgemés
ist ein Leerhub zwischen Betdtigungsarm 20 und
Zahnsegment 51 geschaffen.

Riickseitig des unteren Stulpschienen-Ab-
schnittes 1  ist ein als Druckfeder ausgebildeter
Kraftspeicher 55 vorgesehen. Der Kraftspeicher er-
streckt sich in einer Aufnahmekammer 56, die von
entgegengesetzt gerichteten Ausbiegeungen 57
und 58 des unteren Stulpschienen-Abschnitts 1
und der unteren Treibstange 45 gebildet ist. Zur
Abstiitzung der Kraftspeicher-Druckfeder 55 dxent
einer seits ein an dem Stulpschienen-Abschnitt 1
angenieteter Vorsprung 59. Andererseits ist an der
Treibstange 45 in Gegeniiberlage zum Vorsprung
59 ein Widerlager 60 befestigt. Fdhrt die Treibstan-
ge 45 in Aufwértsrichtung, so wird Uber das Wider-
lager 60 der Kraftspeicher 65 aufgeladen.

Zur Sicherung der aufgeladenen Stellung des
Kraftspeichers 55 dient eine oberhalb des SchioB-
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gehauses hinter dem oberen Stulpschlenen-Ab-
schnitt 1 angeordnete Rasteinrichtung 61. Letztere
besitzt einen Ausléser 62, welcher von einem mit
einem Tasiglied 63 ausgestatteten Schwenkhebel
64 gebildet ist. Es handelt sich um einen doppelar-
migen Schwenkhebel 64. Dessen Gelenkzapfen 65
sitzt an dem oberen Stulpschienen-Abschnitt 1
Am kiirzeren Hebelarm 66 greift eine Zugfeder 67
an, die ihrerseits an einem mittig des
Stulpschienen-Abschnitts vorgesehenen Zapfen 68
festgelegt ist. Ebenfalls befindet sich auf der Mitte
der Stulpschiene der Gelenkzapfen 65. Dadurch
wird der Schwenkhebel 64 in Richtung seiner Mit-
telstellung belastet. Der andere, ldnger gestaltete
Hebelarm 69 verjiingt sich zu seinem freien Ende
hin und bildet dort einen quer zu seiner Lingser-
streckung gerichteten Vorsprung 70 aus. Das Ende
desselben verlduft gerundet. Im Bereich zwischen
dem der Stulpschiene 1 abgekehrten Vorsprung 70
und dem Gelenkzapfen 65 ist am Hebelarm 69 das
zapfenartig gestalieie Tastglied 63 befestigt, wel-
ches einen konzentrisch zum Schwenkhebel-Dreh-
punkt  verlaufenden Bogenschlitz 71 des
Stulpschienen-Abschnittes 1 durchsetzt und {iber
diesen vorsteht. Wie insbesondere Fig. 7 veran-
schaulicht, liegen der Vorsprung 70, das Tastglied
63, der Gelenkzapfen 65 und der Angriffspunkt der
Zugfeder 67 auf einer Linie, weiche deckend liegt
zur Langsmitte des Stulpschienen-Abschnittes 1.
Im Bereich des Schwenkhebels 64 und der Zugfe-
der 67 ist der frei vorstehende Stulpschienen-Ab-
schnitt 1 ebenfalls mit einer Ausbiegung 72 verse-
hen, welche entgegengesetzt gerichtet ist zur Aus-
biegung 73 der oberen Treibstange 48. Im oberen
Bereich der Ausbiegung 73 ist |nnense|t|g dersel-
ben am Stulpschienen-Abschnitt 1 ein Widerlager
74 befestigt. Letzieres ist langgestreckt derart, daB
dessen Langsmittellinie parallel veriduft zur Langs-
mitte der Treibstange 48. Das Widerlager 74 ver-
jingt sich zu seinem unteren Ende hin und biidet
dort eine Kehle 75 aus, die der endseitigen Run-
dung des Vorsprunges 70 des Ausidsers 62 ange-
paBt ist. Bei aufgeladenem Kraftspeicher 55 liegt
der Vorsprung 70 in der Kehle 75 des Widerlagers
74 ein und verhindert damit, daB sich der Kraftspei-
cher 55 entladen kann. Eine Bewegung der Treibst-
angen 45, 48 in Abwdrtsrichtung ist daher nicht
mdglich. Das VerschluBeingerichte bleibt demzufol-
ge in Offenstellung der Tlr in der in Fig. 3 veran-
schaulichten Lage.

Jenseits des Ausiésers 62 und Kraftspeichers
55 sind im Bereich der Stulpschienen-Abschnitte 1
zuséiziiche Schliefglieder 76 vorgesehen. Diese
sind beim Ausflinrungsbeispiel als Schwenkriegel
gestaltet. Die Steuerung der Schwenkriegel 76 ge-
schieht sowohl durch die obere als auch durch die
untere Treibstange 45, 48. Der Einfachheit halber
wird nur die Steuerung des unteren Schwenkriegels
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76 durch die untere Treibstange 45 erldutert. Die
untere Treibstange 45 trdgt einen Mitnehmer 77,
der eine mittige Aussparung 78 aufweist. Letztere
ist langlich gestaltet derart, daB die Schmalkanten
79, 79 zum Stulpschienenabschnitt 1" hin divergie-
ren. Im oberen Bereich der Aussparung 78 ist ein
Lagerzapfen 80 flir den einarmig gestalteten
Schwenkriegel 76 vorgesehen. In Ladestellung des
Kraftspeichers 55 ist der Schwenkriegel 76 einge-
schwenkt. Sein dachférmig gestal tetes Eingriffsen-
de 81 erstreckt sich dann innerhalb einer Austritts-
offnung 82 des Stulpschienenabschnittes 1. Die
Querkanten 83 und 84 der AustrittsGffnung 82 bil-
den Steuerflichen fiir den Schwenkriegel 76, wel-
cher entsprechende Gegensteuerflichen 85, 86 be-
sitzt. In Offenstellung des Schwenkriegels 76 stlitzt
sich die Gegensteuerfliche 86 an der Schmalkante
79’ ab. :

Die Wirkungsweise des Treibstangenschlosses
ist folgende:

Befindet sich eine mit dem erfindungsgemifen
Treibstangenschlof ausgeriistete Tir in ihrer gedff-
neten Stellung, nimmt das Treibstangenschlof die
Position gem#f Fig. 3, 5 und 8 ein. Der Kraftspei-
cher 55 ist gespannt, jedoch an seiner Entladung
durch die Rasteinrichtung 61 gehindert. Die
Treibstangen 45, 48 kdnnen sich nicht verlagern
und die Schwenkriegel 76 ausfahren.

Beim Schliefen der Tir bzw. beim Zudriicken
derselben durchfdhrt das Tastglied 63 des Auslo-
sers 62 eine Eintritts&ffnung 87 des tlirrahmenseiti-
gen Schiiefbleches 88. In der Endphase der Tiir-
schlieverlagerung beaufschlagt dann das Tast-
glied 63 die Vertikalkante 87, wodurch der
Schwenkhebel 64 um seinen Gelenkzapfen 65 ver-
schwenkt. Dadurch verldBt der Vorsprung 70 nach
Uberwindung einer gewissen Rastkraft die Kehie 75
des treibstangenseitigen Widerlagers 74. Damit
wird dessen Abstiitzung genommen, so daB der
Kraftspeicher 55 wirksam werden und sich entladen
kann verbunden mit einer Abwirtsverlagerung der
Treibstangen 45, 48. Das TreibstangenschloB
nimmt dann die Stellung gem#B Fig. 10 ein, wéh-
rend Rasteinrichtung 61 und Kraftspeicher 55 in die
Stellung gem#B Fig. 11 gelangen. Einhergehend
mit einer Abwértsverlagerung der Treibstangen 45,
48 werden von den Mitnehmern 77 die Schwenkrie-
gel 76 mitverlagert.

Die Gegensteuerfliche 86 beaufschlagt die
Querkante 84 der Austritts6ffnung 82 und erzwingt
eine  Ausschwenkverlagerurng  des
Schwenkgliedes 76. Es ist daher. nach SchlieBen
der Tur gewahrleistet, daB sich sowohl die Falle 8
als auch die SchlieBglieder 76 in Eingriffsstellung
zum tlirrahmenseitigen Schiiefblech 88 befinden
bzw. in die dortigen SchlieBeingriffséffnungen ein-
getreten sind. Somit wird einem Verzug der Tir
entgegengewirkt. In dieser Stellung ist es sodann
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moglich, mittels eines SchlieBzylinders den Riegel
43 vorzuschlieBen.

Konnten beim Schliefen der Tur eine oder
beide Schliefglieder 76 nicht in ihre Eingriffsoff-
nungen eintauchen, so ist dadurch auch die Verla-
gerung der Treibstangen 45, 48 blockiert. Es be-
steht dann jedoch die Mdglichkeit, den Kraftspei-
cher dadurch zu unterstiitzen, daB der Driicker 7
entgegen Uhrzeigerrichtung in die Stellung gemas
lil verlagert wird unter zwingender Mitnahme der
Treibstangen verbunden mit einem Ausschliefien
der Schwenkriegel, die mit ihrem dachidrmig ge-
stalteten Eingriffsende in die zugehdrige Eingriffs-
offnung des Schliebleches 88 eintreten. Wihrend
dieser Schwenkbewegung gelangt die NuB 6 mit
den mit ihr gekuppelien Teilen in die Stellung
gemiB Fig. 17. Uber die Kettenlasche 17 und Beti-
tigungsarm 20 wird das Zahnsegment 51 sofort
mitgeschleppt, welches die Treibstange 45 und
tiber das Treibstangen-Anschlufistiick die andere
Treibstange 48 in Abwirtsrichiung verlagert. Diese
Schwenkbewegung wird begrenzt durch die An-
schiagkante 13 der SchloBdecke 4, gegen welche
der Drehbegrenzungsanschlag 11 der Nu8 6 stoBt.
Durch das Verschwenken des Betétigungsarmes
20 beaufschlagt dessen klauenférmiges Ende 23
die Stirnfliche 42 des Schiebers 38, welcher ge-
gen die Kraft der Druckfeder 37 in Abwdrtsrichtung
fahrt, vergl. auch Fig. 20. Der Kupplungszapfen 25,
an welchem sich der Dorn 27 und damit der Hilfs-
schieber 30 abstiitzen, verbleiben in ihrer Stellung.
Wird dann der Driicker 7 losgelassen, so kehrt der
Schieber 38 federbeaufschlagt in seine Ausgangs-
stellung zurlick unter Verschwenken des Betéti-
gungsarmes 20, welcher lber die Kettenlasche 17
die NuB 6 und damit den Driicker 7 in die Grund-
Mittelstellung zurlickilihrt. Zufolge der Bogenschlit-
ze 53, 54 bleibt das Zahnsegment 51 stehen, so
daB dann die Gelenkachse 18 und der Kupplungs-
zapfen 25 den gegeniberliegenden Enden der Bo-
genschlitze 53, 54 benachbart sind.

Das Offnen der Tir verlangt, wenn der Riegel
43 vorgeschlossen wurde, das Zuriickschliefien
desselben. AnschlieBend ist der Driicker 7 in die
Steliung Il zu bewegen, wobei das SchloBeingerich-
te in die Stellung gemap Fig. 16 und 19 gelangt.
Mittels der NuB 6 wird die Falle 8 zurlickgezogen.
Ferner verschwenkt die Kettenlasche 17 den Beti-
tigungsarm 20, wodurch Uber den Dorn 27 der
Hilfsschieber 30 gegen die Kraft der Druckfeder 37
in Aufwartsrichtung fdhri. Der Schieber 38 findet
seinerseits Abstiitzung an der Gegenanschlagkante
35 des Lidngsschlitzes 32, vergl. auch Fig. 19.
Wihrend dieses Vorganges wird ebenfails das
Zahnsegment 51 mitgenommen. Es bleibt in seiner
Endstellung stehen. Die Bogenschlitze 53, 54 ge-
statten dann unter der Wirkung der Druckfeder 37
das Riickschwenken des Betétigungsarmes 20 und
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der NuB 6 in die Ausgangsstellung gemis Fig. 3.
Das verschwenkende Zahnsegment 51 hat die
Treibstangen 45, 48 verlagert. Der Kraftspeicher 55
wird dabei aufgeladen, wahrend der in Richtung
seiner Mittelstellung federbeiastete Schwenkhebel
64 mit seinem Vorsprung 70 in die Kehie 75 des
Widerlagers 74 eintauchen kann und damit diese
Stellung der Treibstangen fixiert. Mit der Verlage-
rung der Treibstangen 45, 48 wurden im Zusam-
menwirken von Querkante 83 und Gegensteuerfld-
che 85 die SchlieBglieder 76 in ihre Freigabestel-
lung geschwenkt. Der n3chste Schliefvorgang kann
dann erfolgen.

Aus der Stellung gem&B Fig. 3 kann jederzeit
die NuB durch Driickerverlagerung in Uhrzeiger-
richtung zurlickgezogen werden. Bei diesem Vor-
gang wird (iber den Betdtigungsarm 20 der Schie-
ber 38 entgegen der Kraft der Druckfeder 37 verla-
gert. Zufolge des Leerhubes wird dabei das Zahn-
segment 51 nicht mitgenommen. AnschlieBend
bringt die Druckfeder 37 die vorgenannten Bauteile
in ihre Grundsteliung zuriick. Bei einem solchen
Schiiefen der Tir wird dann die Falle 8 nicht durch
das rahmenseitige SchlieBblech verlagert. Auf die-
se Weise kann die Tiir gerduscharm geschlossen
werden, wobei in der SchlieBendphase wiederum
die Auslésung und Freigabe des Kraftspeichers 55
erfolgt verbunden mit einem Austritt der Schiie-
glieder 76.

Der auf den Gewindeabschnitt 28 des Dorns 27
aufschraubbare Hilfsschieber 30 erlaubt im Ubrigen
ein Verstellen der Dornldnge und damit eine ent-
sprechende Einstellung der Vorspannkraft der
Druckfeder 37.

Die in der vorstehenden Beschreibung, der
Zeichnung und den Anspriichen offenbarten Merk-
male der Erfindung k&nnen sowochi einzein, als
auch in beliebiger Kombination fiir die Verwirkli-
chung der Erfindung von Bedeutung sein. Alle of-
fenbarten Merkmale sind erfindungswesentlich. In
die Offenbarung der Anmeldung wird hiermit auch
der Offenbarungsinhait der
zugehdrigen/beigeflugten Prioritdtsunteriagen voliin-
haltlich mit einbezogen.

Anspriiche

1. TreibstangenschloB mit durch Verdrehen des
Driickers oder dergleichen verschiebbaren Treibst-
angen und einer dem Driicker zugeordneten Nug,
welche, in ihrer Grund-Mittelstellung gehalten, aus
dieser entgegen Federbelastung in entgegenge-
~ setzte Richtungen schwenkbar ist, wobei der
SchioBkasten eine Stulpschiene tragt, die sich jen-
seits des SchloBkastens in frei (berstehende
Stulpschienen-Abschnitte fortsetzt, hinter welchen
die Treibstangen gefiihrt sind, die zusétzliche im
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Bereich der Stulpschienen-Abschnitte angeordnete
SchlieBglieder, z. B. Schwenkriegel, steuern derart,
daB diese Schliefglieder sowohi durch Verdrehen
des Driickers als auch zufolge Freigabe minde-
stens eines die Treibstangen belastenden Kraft-
speichers in rahmenseitige Gegenschlieteile ein-
fahrbar sind, wobei die Freigabe des Kraftspeichers
mittels eines beim Schliefen der Tir vom Rahmen
oder dergleichen betdtigten Ausidsers erzielt ist,
dadurch gekennzeichnet, daB der Ausl&ser (62)
und/oder der Kraftspeicher (55) riickseitig der frei-
en (iberstehenden Stulpschienen-Abschnitte (1')
angeordnet sind.

2. TreibstangenschloB, insbesondere nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
Stulpschienen-Abschnitte (1 ') und/oder die Treibst-
angen (45, 48) Ausbiegungen (57, 58) formen, in
denen der als Druckfeder ausgebildete Kraftspei-
cher (55) einliegt.

3. TreibstangenschloB, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, da der Ausl&ser
(62) von einem mit Tastglied (63) ausgestatteten
Schwenkhebel (64) gebildet ist, der aus seiner der
Sperrung des Kraftspeichers (55) entsprechenden
Mittelstellung nach beiden Seiten quer zur Langs
richtung der Stulpschienen-Abschnitte (1') in je
eine Ausldse-Stellung schwenkbar ist.

4. TreibstangenschioB, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkhe-
bel von einer Zugfeder (67) in die Mittelstellung
gezogen ist, in welcher er fluchtend zur Langsrich-
tung der Stulpschienen-Abschnitte (1 ') liegt.

5. TreibstangenschloB, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkhe-
bel (64) an seinem freien Ende einen quer zu
seiner LAngserstreckung gerichteten Vorsprung
(70) zum abstiitzenden Eintritt in eine Kehle (75)
eines auf der Treibstange (48) sitzenden Widerla-
gers (74) besitzt.

6. TreibstangenschloB, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, da der an dem
Stulpschienen-Abschnitt (1') gelagerte Schwenkhe-
bel (64) doppelarmig gestaltet ist, dessen einer
Hebelarm (69) den Vorsprung (70) ausbildet und an
dessen anderem Hebelarm (66) die Zugfeder (67)
angreift.

7. TreibstangenschloB, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Tastglied
(63) zapfenartig gestaltet ist und einen konzentrisch
zum Schwenkhebel-Drehpunkt liegenden Bogen-
schlitz (71) des Stulpschienen-Abschnitts (1')
durchgreitt.

8. Treibstangenschlof, insbesondere nach ei-
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nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, gekennzeichnet durch einen mittels einer
Druckfeder (37) gegen den Betétigungsarm (20)
verspannten Kupplungszapfen (25) zwischen Beta-
tigungsarm und einem den Schieber (38) kreuzen-
den Hilfsschieber (30), welcher Kupplungszapfen
(25) das kiauenférmige Ende (23) des Betatigungs-
armes (20) gegen die Stirnfliche (42) des Schie-
bers (38) einspannt, wobei die Druckfeder (37) auf
einem Dorn (27) des Hilfsschiebers (30) sitzt, wel-
cher Dorn (27) durch das Innere des Schiebers (38)
veriduft und den Zapfen (25) blgelférmig Uber-
greift.

9. TreibstangenschloB, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Schieber
(38) einen Teilabschniit der Druckfeder (37) auf-
nimmt und der Kupplungszapfen (25) in Richtung
des Schiebers (38) anschlagbegrenzt in einem
Schlitz (24) des SchloBgehiduses gefiihrt ist, wobei
der Anschlagkante (36) des Schlitzes (24) eine
Gegenanschlagkante (35) gegeniberliegt, die dem
Schieber (38) zugeordnet ist.

10. TreibstangenschloB, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Betétigungs-
arm (20) zweiarmig gestaltet und der zweite Arm
(19) Uber eine Kettenlasche (17) mit der NuB (6)
gekuppelt ist.

11. TreibstangenschloB, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Druckfeder
(37) durch Verstellen der Dornlénge einstellbar ist.

12. TreibstangenschloB, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB in der gesicher-
ten aufgeladenen Stellung des Kraftspeichers (55)
das Widerlager (74), der den Ausl&ser (2) bildende
Schwenkhebel (64) und die Angriffspunkte der Zug-
feder (67) in Langsrichtung hintereinanderliegen.
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