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©  Dispositif  permettant  l'entretien  et  la  réparation  des  tabliers  de  pont  sans  interrompre  le  trafic. 

©  Le  dispositif  consiste  en  une  ossature  (1  )  consti- 
tuée  d'une  série  de  portiques  hyperstatiques  rigides, 
contreventés  latéralement  et  horizontalement,  desti- 
née  à  enjamber  le  voie  (5)  concernée  par  l'entretien 
et/ou  la  réparation  du  tablier  de  pont  et  montée  sur 
roues  (2),  de  façon  à  permettre  son  déplacement  le 

long  de  cette  voie  (5),  et  sur  sa  charpente  horizonta- 
le  (3)  est  aménagé  un  plateau  de  service  (4)  consti- 
tué  d'éléments  de  plancher  autoportants,  servant 
d'atelier  et  destiné  à  l'entreposage  du  matériel  d'en- 
tretien  et  de  réparation. 
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MSPOSITIF  PERMETTANT  L'ENTRETIEN  ET  LA  REPARATION  DES  TABLIERS  DE  PONT  SANS  INTERROM- 
PRE  LE  TRAFIC. 

La  présente  invention  concerne  l'entretien  et  la 
éparation  de  tabliers  de  pont  et  est  relative  à  un 
lispositif,  qui  permet  la  mise  en  oeuvre  des  techni- 
ques  d'entretien  et  de  réparation  aussi  variées  que, 
)ar  exemple,  sablage  ou  hydrosablage  in  situ  et 
ceinture,  réparation  des  bétons  endommagés  ou 
issures,  adjonction  de  plats  de  renfort  soudés, 
boulonnés  ou  rivés  ou  tout  autre  travail  d'entretien 
ju  de  réparation  sans  interrompre  le  trafic. 

L'entretien  ou  la  réparation  des  tabliers  et  au- 
res  parties  des  ponts-route  ou  des  ponts-rail  né- 
cessite  la  disposition  d'un  important  matériel  à 
Droximité  de  l'équipe  effectuant  le  travail. 

Il  est  ainsi,  le  plus  souvent,  nécessaire  d'inter- 
•ompre  le  trafic  sur  la  partie  du  pont  en  cours 
l'entretien  ou  de  réparation  ou,  à  tout  le  moins, 
j'interrompre  le  trafic  sur  une  des  bandes  de  cir- 
culation  au  moins.  Il  en  résulte  de  nombreux  incon- 
/énients,  parmi  lesquels  on  peut  relever  à  titre 
3xemplatif  : 
•  réduction  de  fluidité  du  trafic  ; 
@  danger  accru  aux  heures  de  pointes,  surtout  en 
sas  de  brouillard  ; 
@  danger  permanent  pour  les  ouvriers  amenés  à 
circuler  sur  la  chaussée  ou  en  bordure  de  celle-ci  ; 
-  coût  élevé  de  la  signalisation,  tant  en  ce  qui 
concerne  son  installation  que  son  entretien. 

Le  but  de  l'invention  est  de  permettre  la  mise 
en  oeuvre  de  toutes  ces  techniques  en  toute  sé- 
curité  pour  le  personnel  d'exécution,  de  surveillan- 
ce  et  de  maintenance,  en  toute  sécurité  pour  l'envi- 
ronnement  et  en  toute  sécurité  pour  le  trafic,  parti- 
culièrement  en  temps  de  brouillard. 

On  connaît  par  le  brevet  US-A-3  550  723  un 
échafaudage  mobile  de  pont  comportant  un  châs- 
sis  allongé  s'étendant  en  travers  du  pont  et  portant 
à  chacune  de  ses  extrémités  des  montants  dirigés 
vers  le  bas  pour  supporter  une  plateforme  allongée 
se  déployant  sous  le  pont. 

Une  telle  réalisation  a  été  conçue  dans  le  but 
de  permettre  l'accès  aux  ouvriers  pendant  la 
construction  du  pont.  Elle  ne  permet  pas  d'être 
utilisée  pour  un  entretien  ou  une  réparation  à  un 
pont  sans  interrompre  le  trafic,  ce  qui  est  le  but  de 
l'objet  de  la  demande. 

On  connaît  aussi  par  le  brevet  US-A-3  587  125 
une  poutre  en  plusieurs  sections,  qui  sert  d'élé- 
ment  de  pont  montée  à  ses  extrémités  sur  des 
éléments  de  tour  éventuellement  mobiles,  plusieurs 
de  ces  poutres  pouvant  être  assemblées  pour  re- 
cevoir  une  plateforme.  Ce  dispositif  ne  permet  pas 
de  répondre  au  problème  soulevé  par  la  présente 
demande  dans  la  mesure  où  la  principale  sollicita- 
tion,  à  laquelle  on  doit  faire  face,  réside  dans  les 

sollicitations  dynamiques  au  vent  ainsi  que  cènes 
consécutives  au  déplacement  d'air  des  poids 
lourds,  tels  que  camions,  autocars,  etc. 

La  conception  du  dispositif  faisant  l'objet  de  ce 
5  brevet  US-A-3  587  125  -  passerelle  reposant  sur 

deux  tours  par  l'intermédiaire  de  deux  rotules  - 
limite  structurellement  la  résistance  dudit  dispositif 
aux  sollicitations  latérales  et  tout  particulièrement 
aux  sollicitations  dynamiques. 

o  Le  seul  moyen  d'y  pallier  consisterait  à  élargir 
la  base  des  tours  ;  ceci  est  formellement  exclu 
dans  le  dispositif  suivant  la  demande,  puisque  l'ob- 
jectif  de  départ  est  justement  de  ne  pas  empiéter 
sur  la  voie. 

'5  Le  dispositif  faisant  l'objet  de  la  demande  a  été 
spécifiquement  conçu  pour  résister  à  ce  type  de 
sollicitations  en  prenant  comme  parti  structurel  une 
série  de  portiques  hyperstatiques  rigides  contre- 
ventés  latéralement  et  horizontalement.  Ledit  dispo- 

20  sitif  présente  ainsi  une  grande  résistance  aux  solli- 
citations  dynamiques  latérales  résultant,  par  exem- 
ple,  de  la  prise  au  vent  des  silos  et  autres  maté- 
riels  indispensables  à  l'exécution  des  travaux. 

Un  dispositif  suivant  l'invention  est  caractérisé 
25  en  ce  qu'il  consiste  en  une  ossature  constituée 

d'une  série  de  portiques  hyperstatiques  rigides, 
contreventés  latéralement  et  horizontalement  desti- 
née  à  enjamber  la  voie  concernée  par  l'entretien 
et/ou  la  réparation  du  tablier  de  pont  et  montée  sur 

30  roues,  de  façon  à  permettre  son  déplacement  le 
long  de  cette  voie,  et  en  ce  que  sur  sa  charpente 
horizontale  est  aménagé  un  plateau  de  service 
constitué  d'éléments  de  plancher  autoportants,  ser- 
vant  d'atelier  et  destiné  à  l'entreposage  du  matériel 

35  d'entretien  et  de  réparation. 
Suivant  l'invention  l'ossature  métallique  est 

adaptable  en  largeur  en  fonction  du  gabarit  de  la 
voie  à  franchir,  sa  longueur  étant  modulable  en 
fonction  de  sa  largeur,  de  façon  à  toujours  présen- 

40  ter  une  surface  utile  de  plateau  suffisante. 
Pour  mieux  faire  comprendre  l'invention  celle- 

ci  est  décrite  maintenant  sur  îa  base  des  dessins 
annexés,  à  titre  d'exemple  uniquement,  montrant 
en  : 

45  Figure  1  une  vue  en  élévation  de  profil  d'un 
portique  tunnel  suivant  l'invention  ; 
Figure  2  une  coupe  transversale  dans  le  porti- 
que  tunnel  de  la  figure  1  ,  et 
Figure  3  une  vue  en  plan  par  dessus  du  plateau 

50  surmontant  le  portique  tunnel. 
Comme  on  le  voit  aux  dessins  un  dispositif 

conforme  à  l'invention  consiste  en  une  ossature 
métallique  1  du  type  portique  tunnel  qui  est  mon- 
tée  sur  des  roues  2  de  façon  à  permettre  son 

2 
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téplacement  le  long  de  la  voie  concernée  au  fur  et 
i  mesure  de  l'avancement  des  travaux. 

Sa  charpente  horizontale  3  supporte  un  plateau 
L 

Ladite  ossature  1  est  destinée  à  enjamber  une 
chaussée  5,  en  particulier  une  chaussée  de  pont 
eu  voie  de  chemin  de  fer,  et  sa  largeur  est  fonction 
lu  gabarit  de  cette  chaussée,  de  telle  manière 
qu'elle  n'empiète  pas  sur  la  largeur  de  la  voie  à 
aisser  entièrement  libre. 

La  longueur  de  l'ossature  ou  portique  tunnel 
3st  modulable  en  fonction  de  sa  largeur,  de  façon 
i  toujours  présenter  une  surface  utile  de  plateau 
suffisante. 

La  hauteur  de  l'ossature  est  d'environ  5,5  m  de 
nanière  à  permettre  le  passage  de  tous  les  véhi- 
cules  courants,  tout  en  minimisant  les  effets  dyna- 
miques  dûs  au  déplacement  d'air. 

Le  plateau  4  est  constitué  d'éléments  de  plan- 
cher  autoportants  destinés  à  l'entreposage  du  ma- 
:ériel  nécessaire  à  l'entretien  ou  à  la  réparation  du 
Dont  et  servant  en  même  temps  d'éléments  de 
contreventement  horizontal.  Sur  ce  plateau  sont 
avantageusement  aménagés  un  atelier  6  et  des 
ocaux  7  pour  la  maintenance,  la  surveillance  et  le 
oersonnel.  Une  trémie  d'accès  8  avec  treuil  élec- 
tromécanique  fixé  au  plateau  sert  à  l'approvision- 
nement  du  matériel  et  des  matériaux,  et  des  échel- 
les  9  servent  à  l'accès  du  personnel  sur  le  plateau 
de  service. 

Dans  le  cas  particulier  du  sablage  et  de  la 
métallisation  d'un  tablier  de  pont  métallique  le  ma- 
tériel  comprend  essentiellement  deux  groupes 
électrogènes,  dont  un  de  secours,  deux  compres- 
seurs,  dont  un  de  secours,  un  silo  pour  le  stockage 
du  corindon  ou  des  scories  et  un  silo  pour  la 
récupération  des  résidus  de  sablage. 

En  dessous  du  plateau  4  est  prévue  une  instal- 
lation  d'éclairage  de  la  chaussée,  telle  qu'une  série 
de  lampes  au  sodium  assurant  la  sécurité  du  trafic 
nocturne.  Le  niveau  d'éclairement  des  voies  cou- 
vertes  sera  aussi  élevé  que  souhaité  par  le  maître 
d'ouvrage,  surtout  par  temps  de  brouillard. 

L'évacuation  des  résidus  se  fait  par  un  systè- 
me  de  goulottes  télescopiques  canalisant  les  ma- 
tières  pulvérulentes  directement  de  la  trémie  du 
silo  de  récupération  dans  des  camions,  qui  vien- 
dront  se  disposer  en  dessous  durant  les  heures 
creuses. 

Le  portique  tunnel  conforme  à  l'invention  est 
conçu  pour  être  facilement  démonté,  déplacé  et 
adapté  à  n'importe  quel  gabarit  de  voierie. 

caractérise  en  ce  qu  il  consiste  en  une  ossature  (i) 
constituée  d'une  série  de  portiques  hyperstatiques 
rigides,  contreventés  latéralement  et  horizontale- 
ment,  destinée  à  enjamber  la  voie  (5)  concernée 

5  par  l'entretien  et/ou  la  réparation  du  tablier  de  pont 
et  montée  sur  roues  (2),  de  façon  à  permettre  son 
déplacement  le  long  de  cette  voie  (5),  et  en  ce  que 
sur  sa  charpente  horizontale  (3)  est  aménagé  un 
plateau  de  service  (4)  constitué  d'éléments  de 

'o  plancher  autoportants,  servant  d'atelier  et  destiné  à 
l'entreposage  du  matériel  d'entretien  et  de  répara- 
tion. 
2.  Dispositif  suivant  la  revendication  1,  caractérisé 
en  ce  que  l'ossature  (1)  est  adaptable  en  largeur 

'5  en  fonction  du  gabarit  de  la  voie  (5)  à  franchir,  sa 
longueur  étant  modulable  en  fonction  de  sa  largeur, 
de  façon  à  toujours  présenter  une  surface  utile  de 
plateau  (3)  suffisante. 
3.  Dispositif  suivant  la  revendication  1,  caractérisé 

20  en  ce  qu'il  est  pourvu  d'un  treuil  électromécanique 
fixé  au  plateau  (4)  our  l'alimentation  en  matières 
premières,  matériel  et  matériaux  et  d'un  système 
de  goulottes  télescopiques  canalisant  les  matières 
à  évacuer. 
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1.  Dispositif  permettant  l'entretien  et  la  réparation 
des  tabliers  de  pont  sans  interrompre  le  trafic, 
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