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(54) Tirschliesser

(57)  Eswird ein Antrieb fir den Fltigel einer Tir oder
eines Fensters beschrieben, mit einem Gehause und ei-
nem in dem Gehduse verschiebbar angeordneten Kol-
ben, welcher eine Verzahnung aufweist, mit einer Ab-
triebswelle und einem an der Abtriebswelle angeordne-
ten, separat gefertigten Ritzel, welches mit der Verzah-
nung zusammenwirkt und drehfest mit der Abtriebswel-
le verbundenist, wobei die Abtriebswelle koaxial an eine
Stirnflache des Ritzels anschlieBend mit dem Ritzel
durch Schweillen verbunden ist. AuRerdem wird ein
Verfahren zur Herstellung einer derartigen Abtriebswel-
le beschrieben.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Antrieb nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Aus der DE 36 38 353 A1, gegenuber der die
Erfindung abgegrenzt ist, ist ein als TurschlieRer aus-
gebildeter Turantrieb bekannt, mit einem in einem Ge-
hause geflihrten Kolben, einer mit dem Kolben zusam-
menwirkenden SchlieRerfeder, einer hydraulischen
Dampfungseinrichtung und mit einer tber ein Getriebe
mit dem Kolben verbundenen Abtriebswelle. Das Ge-
triebe umfasst ein exzentrisch gelagertes Ritzel, wel-
ches auf seinem Umfang unterschiedlich ausgestaltete
Zahne aufweist. Die Abtriebswelle tréagt dabei auf ihrem
Umfang das Ritzel, welches hierzu eine Bohrung ent-
sprechend dem Wellendurchmesser aufweist und dreh-
fest mit der Abtriebswelle verbunden ist.

[0003] Nachteilig dabei ist es, dass eine passgenaue,
formschlissige Verbindung von Abtriebswelle und Rit-
zel aufwéandig in der Herstellung ist. Ein mdgliches, to-
leranzbedingtes Spiel zwischen Abtriebswelle und Rit-
zel fuhrt zu einer erst verzdgert einsetzenden Bewe-
gung des Turschliel3erkolbens beim Betatigen der Tdr,
wodurch eine unkomfortable Handhabung entsteht.
Durch den mdglicherweise unvollstandigen Form-
schluss kann sich aufgrund von Materialverformung die
formschlussige Verbindung zwischen Abtriebswelle und
Ritzel verschlechtern.

[0004] Die DE 17 59 450 A1 zeigt einen obenliegen-
den TurschlieRer, mit einem Geh&ause, in dem eine
SchlieBerfeder und ein Dampfungskolben unterge-
bracht sind, der unter Beeinflussung der SchlieRerfeder
durch ein Ritzel bewegbar ist, und dessen Achse mit ei-
nem Gestange formschlissig verbunden ist, wobei das
Schlielergehduse an der Tir und das Gestange am
Tdrrahmen oder umgekehrt angeordnet ist. Die Achse
ist dabei ebenfalls als Steckachse ausgebildet, auf wel-
che das Ritzel formschlissig aufgeschoben wird.
[0005] Diese Anordnung weist dieselben, bereits zur
DE 36 38 353 A1 genannten Probleme auf.

[0006] Weiterhin sind Abtriebswellen von Tirantrie-
ben bekannt, bei welchen die Abtriebswelle und das Rit-
zel einstlckig ausgebildet sind. Dabei werden beider-
seits eines, als Strangpressprofil angefertigten Ritzels
die Wellenabschnitte abgedreht. Diese Fertigung ist
aufwandig und bedingt einen hohen Werkzeugver-
schleil® durch das Abdrehen des gezahnten Ritzelma-
terials.

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Abtriebswelle fur einen Antrieb fiir einen Fligel einer Tlr
oder eines Fensters mit einem Ritzel auszubilden, wel-
che kostenglinstig herzustellen ist und eine sichere Ver-
bindung zwischen Ritzel und Abtriebswelle aufweist, so-
wie ein Herstellungsverfahren hierzu.

[0008] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des An-
spruchs 1 bzw. 5 gelést.

[0009] Die Unteranspriiche bilden vorteilhafte Ausge-
staltungsmoglichkeiten der Erfindung.
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[0010] Es sind mechanische und elektromechanische
Antriebe fiir einen Fllgel einer Tlr oder eines Fensters
bekannt. Als mechanische Antriebe werden beispiels-
weise obenliegende oder im Boden eingebaute Tur-
schlieRer verwendet. Obenliegende TurschlieRer sind
als Gestange- oder GleitarmtiirschlieRer ausgebildet.
Das Gestange oder der Gleitarm Ubertragen dabei als
Hebel die Krafte zwischen dem Fliigel und dem Tdr-
schlieRer. Der TirschlieBer kann auf dem Fliigel oder
am Rahmen angeordnet sein. Das Gestéange stitzt sich
entsprechend umgekehrt zur Anordnung des Turschlie-
Rers entweder am Rahmen oder am Fliigel ab. Die
Krafteinleitung des Hebels am TirschlieRer erfolgt Giber
eine Abtriebswelle, welche ein Endprofil zur drehfesten
Anbringung des Hebels aufweist. Die Abtriebswelle
weist ein Ritzel auf, welches mit einem im TirschlieRer-
gehause angeordneten, in einer Gehausebohrung ver-
schiebbar angeordneten Kolben zusammenwirkt, wobei
der Kolben eine Verzahnung aufweist, in welche das Rit-
zel eingreift. Der Kolben teilt die Gehausebohrung in
zwei Kolbenrdume auf, welche mit einer Dampfungs-
flissigkeit gefiillt sind, wobei durch Uberstrdmkanale,
Bohrungen und Ventile eine Beeinflussung der Kolben-
bewegung und des TirschlieBerverhaltens mdglich ist.
In den Kolbenrdumen kénnen Federn angeordnet sein,
welche bei einer Verschiebung des Kolbens als Ener-
giespeicher wirken.

[0011] Wird der geschlossene Fligel einer Tur oder
eines Fensters gedffnet so wird lber den Hebel eine
Drehbewegung auf die Abtriebswelle des TirschlieRers
Ubertragen. Durch das in die Verzahnung des Kolbens
eingreifende Ritzel wird der Kolben verschoben und die
Feder gespannt. Wird der Fligel nun freigegeben, be-
wirkt die in der Feder gespeicherte Energie, dass der
Kolben zuriickgeschoben wird, wodurch die Abtriebs-
welle zuriickgedreht wird und diese tber den Hebel den
Fliigel wieder in seine Geschlossenlage flihrt.

[0012] Die Antriebe kdnnen mit dem prinzipiell glei-
chen Aufbau auch mit einer elektrohydraulischen Pum-
pe versehen sein, welche die Dampfungsflissigkeit von
einem Kolbenraum in den anderen Kolbenraum drangt,
wodurch ein motorisches Offnen und SchlieRen des Flii-
gels erfolgt. Dabei kann auf eine Feder als Energiespei-
cher verzichtet werden. Diese kann jedoch auch zusatz-
lich im Antrieb verbleiben, um eine Schlieung des Fli-
gels ohne motorische Betatigung des Antriebs zu er-
mdglichen, wie es bei Brandschutztiiren erforderlich ist.
[0013] Durch das Zusammenwirken des auf der Ab-
triebswelle angeordneten Ritzels mit der Verzahnung
des Kolbens wird die Drehbewegung des Flugels in eine
lineare Bewegung des Kolbens umgewandelt. Das Rit-
zel kann dabei unterschiedliche Verzahnungsarten auf-
weisen und mit der Verzahnung exzentrisch oder koaxi-
al ausgerichtet sein, wodurch der Drehmomentverlauf
beeinflussbar ist. Dazu werden Ritzel verwendet, wel-
che mit der entsprechende Verzahnung im Kolben zu-
sammenwirken.

[0014] Da die Kraftlibertragung zwischen der Ab-
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triebswelle und dem auf deren Umfang angeordneten
Ritzel erfolgt, muss die kraftschlissige Verbindung zwi-
schen Abtriebswelle und Ritzel méglichst spielfrei aus-
gebildet sein, um eine zuverlassige und dauerhafte Ver-
bindung zu gewahrleisten.

[0015] Erfindungsgemal wird dies dadurch gelost,
dass an einem separat angefertigten Ritzel an einer
oder an beiden Stirnflachen durch ein Widerstands-
schweilRverfahren Wellenabschnitte so angeschweif3t
werden, dass die Achsen koaxial fluchtend liegen.
Durch das Widerstandsschweil3verfahren kénnen, un-
ter Anwendung eines Impulsverfahren fir die Regelung
des Stromflusses, hochwertige Schweilverbindungen
hergestellt werden. Dabei werden die Wellenabschnitte
flachig mit dem Ritzel verschweiflt. Damit wird eine si-
chere, kraftschliissige Verbindung zur Ubertragung ho-
her Abtriebskrafte erzielt.

[0016] Im Nachfolgenden wird ein Ausfiihrungsbei-
spiel in der Zeichnung anhand der Figuren naher erldu-
tert.

[0017] Dabei zeigen:

Fig.1 eine Abtriebswelle mit einem erfindungsge-
méaRen Ritzel in der Seitenansicht;

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Abtriebswelle nach Fig.
1;

Fig. 3  eine Seitenansicht eines Ritzels mit einseitig
angesetztem Wellenabschnitt vor dem
Schweillvorgang.

Fig.4 die Anordnung nach Fig. 3 nach dem
Schweillvorgang.

[0018] Inder Fig. 1 ist eine Abtriebswelle 1 eines An-

triebs eines Flugels einer Tilr oder eines Fensters ge-
zeigt, wobei ein Ritzel 2 entlang der axialen Erstrek-
kungsrichtung der Abtriebswelle 1 an deren Umfang an-
geordnet ist. Das Ritzel 2 kann dabei eine runde oder
eine unrunde Walzkurve aufweisen und zentrisch oder
exzentrisch zur Mittelachse der Abtriebswelle 1 ange-
ordnet sein. In den Figuren ist beispielhaft eine Abtriebs-
welle 1 miteinem runden, zentrisch angeordneten Ritzel
2 dargestellt.

[0019] Die Abtriebswelle 1 weist ein Endprofil 4 auf,
welches der kraftschliissigen Verbindung eines Gestan-
ges oder eines Gleitarms mit der Abtriebswelle 1 dient,
um die Krafte zwischen dem Fliigel und dem Antrieb zu
Ubertragen. Haufig wird dazu ein Vier- oder Sechskant
verwendet. Es finden jedoch auch andere Endprofilar-
ten Anwendung, wie beispielsweise eine Kronenver-
zahnung.

[0020] Vorteilhaftistes, die Abtriebswelle 1 mehrteilig
auszubilden. Dabei werden Wellenabschnitte 3 spanab-
hebend durch Drehen und Frasen oder durch ein Um-
formverfahren aus einem kostengtinstigen Rundmate-
rial hergestellt, wobei das Rundmaterial bereits den ge-
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wiinschten AuRendurchmesser aufweisen kann.
[0021] Der Wellenabschnitt 3 wird, wie in Fig. 3 ge-
zeigt, mit dem am Wellenabschnitt 3 ausgebildeten
Fortsatz 5 auf der Stirnflache des Ritzels 2 in der fir die
gewahlte Ausbildung des Ritzels 2 erforderlichen Weise
- mit der Verzahnung zentrisch oder koaxial ausgerich-
tet - angeordnet. Dies geschieht vorteilhaft in einem
Werkzeug, welches die Teile aufnimmt und positioniert.
AnschlieRend wird das Ritzel 2 und der Wellenabschnitt
3 durch ein Widerstandsschweil3verfahren verschweifit.
Dabei kann im Werkzeug die Kontaktierung fur die
Stromzufuhr vorgesehen sein. Als Widerstands-
schweillverfahren kann auch ein Widerstands-Impuls-
schweillverfahren angewandt werden, welches eine ge-
nauere Steuerung des Schweilvorgangs ermdglicht.
[0022] Der Fortsatz 5 ist dabei vorteilhaft so ausgebil-
det, dass eine verringerte Auflageflache zwischen Fort-
satz 5 und Ritzel 2 besteht, welche das Schmelzen des
Materials beim Schweillen begunstigt. Der Fortsatz 5
ist gegenuber dem AuRendurchmesser des Wellenab-
schnitts 3 zudem verjlingt, und kann dabei die durch Ma-
terialverdrangung beim Schweillen entstehende
Schwei3naht aufnehmen.

[0023] Die beiderseits des Ritzels 2 vorgesehenen
Wellenabschnitte 3 kédnnen auch in einem Vorgang mit
diesem verschweil’t werden, wodurch sich die Ferti-
gungszeit verkirzt.

Liste der Referenzzeichen

[0024]

Abtriebswelle
Rifzel
Wellenabschnitt
Endprofil
Fortsatz

a b ON -

Patentanspriiche

1. Antrieb fir den Fligel einer Tiur oder eines Fen-
sters, mit einem Gehause und einem in dem Ge-
hause verschiebbar angeordneten Kolben, welcher
eine Verzahnung aufweist, mit einer Abtriebswelle
und einem an der Abtriebswelle angeordneten, se-
parat gefertigten Ritzel, welches mit der Verzah-
nung zusammenwirkt und drehfest mit der Abtriebs-
welle verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Abtriebswelle (1) koaxial an eine Stirnfla-
che des Ritzels (2) anschlielend mit dem Ritzel (2)
durch Schweil3en verbunden ist.

2. Antrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Abtriebswelle
(1) mit Wellenabschnitten (3) ausgebildet ist, die
beidseitig des Ritzels (2) an dieses angeschweil3t
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Antrieb nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die Abtriebswelle

(1) einen Fortsatz (5) aufweist, der in seiner Kon- %
taktflache zum Ritzel (2) verringert ist, wodurch die
Materialschmelzung der gegenseitigen Kontaktfla-
chen erhéhbar ist.

Antrieb nach Anspruch 1, 10
dadurch gekennzeichnet, dass der Fortsatz (5) in
seinem Durchmesser gegenliber dem AuRen-
durchmesser der Abtriebswelle (1) zur Aufnahme
von durch das SchweilRen bedingten Materialfluss
verjingt ist. 15

Verfahren zur Herstellung einer Abtriebswelle fir ei-
nen Antrieb fiir den Fliigel einer Tir oder eines Fen-
sters nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass das Verschwei- 20
Ren des Ritzels (2) mit dem Wellenabschnitt (3)
durch ein Widerstandsschweildverfahren erfolgt,
durch welches die Materialien des Wellenab-
schnitts (3) und des Ritzels (2) miteinander ver-
schmelzen. 25

Verfahren nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein
Wellenabschnitt (3) koaxial an ein Ritzel (2) an-
schlieRend angeordnet wird, und der Wellenab- 30
schnitt (3) und das Ritzel (2) mittels einer Wider-
standschweileinrichtung verschweil’t werden, und

der Wellenabschnitt (3) und das Ritzel (2) dabei als
Elektroden der Widerstandsschweileinrichtung
verwendet werden. 35
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