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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Aufzugsanlage mit
einem Tursystem, wobei das Tiursystem zum Verschlies-
sen von Zugangsoffnungen eines Aufzugsschachtes ge-
eignet ist.

[0002] Bekannte Aufzugsanlagen umfassen einen
Aufzugsschacht, eine in dem Aufzugsschacht verfahrba-
re Aufzugskabine und Schachttiren. Die Aufzugskabine
weist einen Kabineninnenraum mit einer horizontal aus-
gerichteten Kabinenbodenflache und eine Kabinentir
auf. Die Kabinenbodenflache ist durch Kabinenwénde
und die Kabinentulr begrenzt. Der Aufzugsschacht weist
eine horizontal ausgerichtete Aufzugsschachtflache auf.
Die Aufzugsschachtfliche ist Ublicherweise durch
Schachtwéande begrenzt. Sowohl die Kabinenbodenfla-
che als auch die Aufzugsschachtflache sind entlang der
Horizontalebene ausgerichtet. Der Aufzugsschacht
weist an jedem Stockwerk, welches mittels der Aufzugs-
kabine erreicht werden kann, eine Turéffnung auf. Zur
Abgrenzung des Aufzugsschachtes vom Stockwerk ist
an jeder der Turdéffnungen eine Schachttir angeordnet,
welche Ublicherweise in den Aufzugsschacht hineinragt.
Zur optimalen Ausnutzung des Aufzugsschachtes be-
steht die Bestrebung einen mdéglichst grossen Teil der
Aufzugsschachtflache als Kabineninnenraumflache zu
nutzen.

[0003] EP 1069066 zeigt eine Aufzugsanlage mit ei-
nem Schachtwandmodul. Das Schachtwandmodul um-
fasst eine Schachttir. Die Schachttiir hat einen Schacht-
turfligel, der mit einem Kabinentirfligel einer Aufzugs-
kabine koppelbar ist. Das Schachtwandmodul kann die
Schachtwand ersetzen.

[0004] Problematisch bei einer solchen Ldsung ist,
dass die Turéffnung im Mauerwerk der schachttirseiti-
gen Schachtwand sehr gross ausgebildet sein muss, um
das Schachtwandmodul aufzunehmen. Bei Aufzugsan-
lagen, die modernisiert werden, miissen demnach Teile
dieser Schachtwand entfernt werden, um die Turdffnung
auf ein geeignetes Mass zu vergrdssern. Nachteilig ist
beispielsweise in Wohnhdusern, dass es dabei sowohl
zu einer hohen Verschmutzung als auch zu einer hohen
Larmbelastung kommt. Zuséatzlich dazu verursacht eine
derartige Vergrdsserung der Turéffnung hohe Kosten.
[0005] Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein geeig-
netes Tursystem fir eine bestehende Turéffnung zu
schaffen, dessen Platzanforderung im Aufzugsschacht
minimal ist.

[0006] Die Aufgabe wird geldst durch eine Aufzugsan-
lage zur Installation in einem Gebéaude, in dem ein Auf-
zugsschachtinnenraum durch mindestens eine eine Tir-
6ffnung aufweisende Gebaudewand begrenzt ist, wobei
ein Aufzugskabineninnenraum durch die Turéffnung be-
tretbar ist, wobei die Aufzugsanlage im eingebauten Zu-
stand aufweist: einen parallel zur Gebdudewand ver-
schiebbaren Schachttiirfligel, wobei die Turéffnung zu-
mindest teilweise durch den Schachttirfligel ver-
schliessbar ist, und einen Kabinenturfliigel, der mit dem

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Schachtturfliigel derart koppelbar ist, dass der Kabinen-
turfliigel parallel zur Gebdudewand mit dem Schachttur-
fligel verschiebbar ist, wobei der Schachttirfliigel aus-
serhalb des Aufzugsschachtinnenraumes an der Gebau-
dewand angeordnet ist.

[0007] Beieiner Modernisierung einer Aufzugsanlage
mit einer kabinentirlosen Aufzugskabine besteht der Be-
darf, die Aufzugskabine mit einer Kabinentir nachzuri-
sten. Bei einer Vielzahl von zu modernisierenden Auf-
zugsanlagen sind mit dieser kabinentlrlosen Aufzugs-
kabine Schachttiiren mit einem schwenkbaren Schacht-
turfliigel im Einsatz.

[0008] Bei einer Nachriistung der Aufzugskabine mit
einer gangigen Kabinentir, die einen verschiebbaren
Kabinenturfligel aufweist, ist es zudem zweckmassig,
Schachttiiren nachzurlsten, die einen verschiebbaren
Schachtturfligel aufweisen, weil derart der Schachttiir-
fligel und der Kabinenturfligel koppelbar sind. Es ist un-
umganglich, dass die Nachristung einer solchen Kabi-
nentlr die zur Verfligung stehende Kabinenbodenflache
reduziert. Genannte Schachttiiren sind Ublicherweise an
der Gebdudewand im Aufzugsschacht angeordnet. Eine
Verwendung einer solchen Kabinentur in Verbindung mit
einer solchen im Aufzugsschacht angeordneten
Schachttir hatte zur Folge, dass die Kabinenbodenfla-
che der Aufzugskabine im Zuge der Modernisierung dra-
stisch reduziert werden wirde.

[0009] Umdie Kabinenbodenflache trotzeiner solchen
Modernisierung nahezu beibehalten zu kénnen, wurde
versucht, die Ausgestaltung einer Schachttlr so zu ver-
andern, dass einerseits der Platzbedarf der Schachttir
im Aufzugsschacht minimal ist, und andererseits die Mo-
dernisierung geringstmogliche Veranderung der vorhan-
denen Gebaudestruktur umfasst. Offenbart ist demnach
eine Schachttir, die mit der Kabinentir koppelbar ist und
ausserhalb des Aufzugsschachtes angeordnet ist.
[0010] Beieiner Weiterbildung der Aufzugsanlage um-
fasstdie Aufzugsanlage eine Schachttirfiihrung zur Flih-
rung des Schachttirfliigels und eine Kabinentulrflihrung
zur Fuhrung des Kabinentirfligels, wobei die Schacht-
tirfuhrung und die Kabinentirftihrung entlang ihrer wirk-
samen Lange parallel zur Gebdudewand angeordnet
sind. Derart kénnen herkdmmliche Schachttiren ver-
wendet werden, deren Schachttirfligel entlang ihrer
Ebene geflihrt werden. Somit kann im Wesentlichen die
gesamte vorhandene Turdffnung fir eine Benutzung
durch einen Aufzugspassagier freigegeben werden, das
heisst, dass der Schachttirfliigel bei gedffneter Schacht-
tir nicht in der Turéffnung platziert werden muss.
[0011] Beieiner Weiterbildung der Aufzugsanlage um-
fasst die Aufzugsanlage vorzugsweise einen weiteren
Kabinenturfligel, wobei jedem Kabinentirfligel genau
ein Schachttiirfligel zugeordnet ist. Derart kénnen zur
Fertigung sowohl der Kabinentiir, welche den/die Kabi-
nentirfligel aufweist, als auch der Schachttiir, welche
den/die Schachttirfligel aufweist, Bauteile mit gleichen
Abmessungen verwendet werden.

[0012] Beieiner Weiterbildung der Aufzugsanlage um-
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fasst die Aufzugsanlage eine Tursteuerung, einen
Schachttiirantrieb und einen Kabinentlirantrieb, wobei
der Schachtturfliigel von dem Schachttiirantrieb und der
Kabinentirfligel von dem Kabinentirantrieb betéatigt ist,
wobei eine von der Tirsteuerung generierte Signalabfol-
ge eine synchrone Bewegung der Turfligel bewirkt. Al-
ternativ dazu kann die Aufzugsanlage eine Kabinen-
tir-Schachttir-Kupplung aufweisen, und einen Schacht-
tirantrieb, der den Schachttirfliigel betatigt, oder einen
Kabinentirantrieb umfassen, der den Kabinenturfllgel
betétigt, wobei eine Kopplung des Kabinentiirfligels mit
dem Schachttirfligel mittels der Kabinentiir-Schachttiir-
Kupplung realisiert ist. Die Kabinentlr-Schachttir-Kupp-
lung kann eine schachttirseitige Kopplungseinheit auf-
weisen, welches durch die Turéffnung der Gebaude-
wand verlauft. Mit der gednderten Anordnung der
Schachttir sind derart Moglichkeiten gezeigt, wie die
Schachttlr mit der Kabinentiir gekoppelt werden kann.
[0013] Eine Weiterbildung der Aufzugsanlage weist
der gedffnete Schachttirfliigel eine der Turéffnung zu-
gewandte Kante auf, und der gedffnete Kabinenturfliigel
weist eine der Turéffnung zugewandte Kante auf, und
die Turéffnung auf der Seite der gedffneten Turfligel
weist eine Begrenzungsflache auf, wobei die Kanten der
geodffneten Tirfligel und die Begrenzungsflache fluch-
tend angeordnet sind, wobei die Tiréffnung durch einen
Wandausschnitt, welcher zur raumlichen Aufnahme der
schachttiirseitigen Kopplungseinheit der Kabinentir-
Schachttir-Kupplung bei gedffneten Turfligeln vorgese-
hen ist, erweitert ist. Vorteilhaft ist, dass nahezu der ge-
samte Querschnitt der Tur6ffnung der Benutzung durch
den Aufzugspassagier zur Verfligung gestellt werden
kann.

[0014] Beieiner Weiterbildung der Aufzugsanlage um-
fasst die Aufzugsanlage eine Bodenfiihrung zur Fiihrung
des Schachttirfligels mit einem ersten Schwenkarm,
der in einer Ebene parallel zum Schachttirfligel
schwenkbar an einem an der Gebdudewand fixierten
Festlager gelagert ist und ein vom Festlager beabstan-
detes Schwenklager aufweist, und einem zweiten
Schwenkarm, der an dem Schwenklager des ersten
Schwenkarmes in der Ebene parallel zum Schachttirflii-
gel schwenkbar gelagert ist und ein vom Schwenklager
beabstandetes Schachttirfliigellager aufweist, wobei
das Schachtturfligellager mit dem Schachttirfliigel ver-
bunden ist. Bei einer Weiterbildung kann das Schacht-
turfligellager zudem eine senkrecht zur Flache des
Schachtturfligels ausgerichtete Schachtturfliigellager-
achse aufweisen und der Schachttiirfliigel weist eine un-
tere horizontale Kante aufweist, wobei der zweite
Schwenkarm um diese Schachttirfligellagerachse
schwenkbar gelagert ist, wobei die untere horizontale
Kante und die Schachtturfligellagerachse einen Maxi-
malabstand von 200 mm aufweisen. Vorteilhaft ist, dass
die Bodenfiihrung des Schachttiirfliigels fiir einen Benut-
zer unsichtbar angeordnet werden kann und keine auf
dem Stockwerkboden zu installierenden Elemente, wie
beispielsweise Fiihrungsschienen oder Fiihrungsnuten,
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enthalt.

[0015] Die wirksame Lange sowohlder Kabinenturfih-
rung als auch der Schachttiirfihrung bezeichnet die Lan-
ge der entsprechenden Turfiihrung, entlang welcher der
Schacht- bzw. der Kabinentirfliigel gefiihrt ist bzw. ent-
lang welcher eine Ausrichtung des zugeordneten Turfli-
gels durch die Turfiihrung beeinflussbar ist. Die Anord-
nung der Turfiihrung entlang ihrer wirksamen Lénge par-
allel zur genannten Gebaudewand bedeutet somit, dass
die zugeordneten Turfligel zu jedem Zeitpunkt wahrend
einer Turéffnung bzw. - schliessung einen im Wesentli-
chen unveranderten Abstand zur Gebaudewand aufwei-
sen.

[0016] Im Folgenden wird die Erfindung anhand von
Figuren naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1: eine Aufzugsanlage mit einem Tursystem
im Querschnitt;

Figur 2: eine Aufzugsanlage mit einem Tursystem
im Querschnitt gemass einer zwei- ten Aus-
gestaltungsvariante;

Figur 3: die Aufzugsanlage aus Figur 2 bei gedffne-
ter Schachttir und gedffneter Kabinentlrim
Langsschnitt;

Figur4a: eine Bodenfiihrung zur Fihrung eines
Schachtturfligels im Querschnitt; und

Figur 4b: die Bodenfiihrung gemass Figur 4a im
Langsschnitt.

[0017] Die Figuren 1 bis 3 zeigen eine Aufzugsanlage

2, welche in einem Gebaude installiert also eingebaut
ist, mit einem Tirsystem 7 in zwei verschiedenen Aus-
gestaltungsvarianten, wobei Figur 3 ein Langsschnitt A-A
der Aufzugsanlage aus Figur 1 ist. Das Gebdude weist
mindestens eine Gebaudewand 5 und einen Aufzugs-
schachtinnenraum 4 auf. Der Aufzugsschachtinnenraum
4 ist an einer Seite durch die Gebaudewand 5 begrenzt.
Die Aufzugsanlage 2 weist eine Schachttir 18 und eine
Aufzugskabine 6 auf. Die Aufzugskabine 6 weist einen
Aufzugskabineninnenraum 6.1 und eine Kabinentir 8
auf. Die Aufzugskabine 6 ist im Aufzugsschachtinnen-
raum 4 angeordnet und mittels eines nicht dargestellten
Antriebsmotors im Aufzugsschachtinnenraum 4 verfahr-
bar. Die Aufzugskabine 6 ist in einer Halteposition an
einem Stockwerksboden 14 dargestellt. Die Kabinentur
8 umfasst eine Kabinentirfiihrung 10 (nicht dargestellt
in Figur 3) und mindestens einen an dieser Kabinentir-
fuhrung 10 gefiihrten Kabinentiirfligel 12.1. Die darge-
stellte Kabinentirfiihrung 10 ist entlang ihrer wirksamen
Lange parallel zur Gebdudewand 5 angeordnet. Die Ge-
baudewand 5 weist eine Turéffnung 16 auf, die an dem
Stockwerksboden 14 angeordnet ist. An dieser Turoff-
nung 16 ist die Schachttiir 18 angeordnet. Die Schachttir
18 umfasst eine stockwerksseitige Schachttirfihrung 20
(nicht dargestelltin Figur 3) und mindestens einen stock-
werksseitig angeordneten an dieser Schachttirfihrung
20 gefuhrten Schachtturfligel 22.1. Der Schachttirfligel
22.1 ist ausserhalb des Aufzugsschachtinnenraumes 4
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an der Gebdudewand angeordnet. Die Schachtturfiih-
rung 20 ist entlang ihrer wirksamen Lange parallel zur
Gebaudewand 5 angeordnet. Dem Kabinenttrfligel 12.1
kann genau ein Schachttirfligel 22.1 zugeordnet sein.
[0018] Der Aufzugskabineninnenraum 6.1 kann durch
die Turéffnung 16 hindurch betreten werden, wenn die
Aufzugskabine 6 am Stockwerksboden 14 entsprechend
ausgerichtet ist, und sowohl die Kabinentiir 8 als auch
die Schachttir 18 geéffnet sind. In den Figuren 1 und 2
sind zudem unterschiedliche bliche Varianten einer Bo-
denfiihrung 19° des Schachttirfliigels 12.1 am Stock-
werksboden 14 angedeutet.

[0019] Das Tursystem 7 gemass Figur 1 weist sowohl
einen Kabinentirantrieb als auch einen Schachttiran-
trieb auf, welche nicht dargestellt sind. Der Schachttiir-
fligel 22.1 ist so angeordnet, dass er die Turéffnung 16
in einer Geschlossenstellung der Schachttir 18 ver-
schliesst. Der Kabinenturfliigel 12.1 ist so angeordnet,
dass er die Aufzugskabine 6 in einer Geschlossenstel-
lung der Kabinentiir 8 verschliesst. Um eine synchrone
Offnungs- bzw. Schliessbewegung der Tirfliigel 12.1,
22.1 zu gewahrleisten, kann eine Tursteuerung des Tir-
systems 7 eine kabinentirseitige Sendeeinheit und eine
schachttiirseitige Empfangseinheit umfassen. Eine von
der Tursteuerung generierte Signalabfolge, welche mit-
tels der Sende- und Empfangseinheit vom Kabinentir-
antrieb an den Schachttirantrieb tbertragen wird, er-
moglicht die Ansteuerung des Kabinentirantriebes und
Schachttlrantriebes derart, dass eine synchrone Bewe-
gung der Turfligel 12.1, 22.1 erfolgen kann. Alternativ
dazu kann die Sendeeinheit schachttiirseitig und die
Empfangseinheit kabinentirseitig angeordnet sein.
[0020] Das Tursystem 7 kann, wie in Figur 2 gezeigt,
einen zweiten der Schachttiir 18 zugeordneten Schacht-
turfligel 22.2 und einen zweiten der Kabinentir 8 zuge-
ordneten Kabinentirfligel 12.2 aufweisen. Die Schacht-
turfligel 22.1, 22.2 sind so angeordnet, dass sie die Tlr-
6ffnung 16 in einer Geschlossenstellung der Schachttir
18 verschliessen. Die Kabinentir 8 umfasst einen nicht
dargestellten Kabinentiirantrieb, welcher den ersten Ka-
binenturfligel 12.1 direkt antreibt bzw. bewegt. Der zwei-
te Kabinentirfligel 12.2 ist mit dem ersten Kabinentir-
fligel 12.1 gekoppelt, der zweite Schachttirfligel 22.2
ist mit dem ersten Schachttiirfliigel 22.1 gekoppelt. Das
Tursystem 7 kann zur Kopplung des Kabinenturfligels
12.1 mit dem Schachttirfligel 22.1 eine Kabinen-
tir-Schachttir-Kupplung 30 aufweisen, um eine im We-
sentlichen synchrone Offnungs- bzw. Schliessbewe-
gung der Turfligel 12.1, 12.2, 22.1, 22.2 zu gewabhrlei-
sten. Die Kabinentir-Schachttiir-Kupplung 30 umfasst
eine erste Kopplungseinheit 32, welches am Schachttiir-
fligel 22.1 angeordnet ist, und eine zweite Kopplungs-
einheit 34, welches am Kabinentuirfligel 12.1 angeordnet
ist. Die Kopplungseinheiten 32, 34 der Kabinentur-
Schachttir-Kupplung 30 werden in eine Kopplungsstel-
lung gebracht und bewirken so eine Kopplung des Kabi-
nenturfligels 12.1 mit dem Schachttirfligel 22.1. Bei ei-
ner solchen Kopplung sind Tirbewegungen der Schacht-
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turfligel 22.1 und der Kabinentirfligel 12.1 synchron.
Die Turéffnung 16 kann um einen Wandausschnitt 38
erweitert sein, um eine raumliche Aufnahme der schacht-
tirseitigen Kopplungseinheit 32 bereitzustellen. Die ge-
mass den Figuren 1 und 2 beschriebenen Anordnungen
von Tlrantrieben bzw. Kabinentlir-Schachttlr-Kupplun-
gen kdénnen unabhangig von der Anzahl der Schacht-
22.1, 22.2 bzw. Kabinenturfligel 12.1, 12.2 in den hier
beschriebenen Tirsystemen verwendet werden.

[0021] Figur 3 zeigt das Tirsystem 7 gemass Figur 2.
Sowohl die Schachttiir 18 als auch die Kabinentiir 8 sind
in gedffneter Position gezeigt. Positionen 22.1°, 22.2° der
Schachtturfligel 22.1, 22.2 bei geschlossener Schacht-
tir 18 und Positionen 12.1 ’,12.2’ der Kabinenturfligel
12.1, 12.2 bei geschlossener Kabinentlr 8 sind zudem
mit gestrichelter Linie angedeutet. Sowohl die Schacht-
turfligel 22.1, 22.2 als auch die Kabinenturfligel 12.1,
12.2 sind wahrend einer Tirbewegung, insbesondere ei-
nes Offnungs- bzw. Schliessvorganges, der Schachttiir
18 bzw. der Kabinentlr 8 parallel zur Gebaudewand 5
geflhrt.

[0022] Der bei gedffneter Schachttir 18 gedffnete
Schachtturfligel 22.1 weist eine der Tiréffnung 16 zu-
gewandte Kante 23.1 auf. Der bei getffneter Kabinentir
8 gedffnete Kabinenturfligel 12.1 weist eine der Turoff-
nung 16 zugewandte Kante 13.1 auf. Die Tur6ffnung 16
weist eine Begrenzungsflache 80 auf, die auf gleicher
Seite der Turéffnung 16 angeordnet ist, wie die Turfligel
12.1, 22.1 in gedffneter Position. Die erste Kopplungs-
einheit 32, welche von der Schachttir 18 durch die Tlr-
6ffnung 16 der Gebdudewand 5 hindurch verlauft, in ei-
ner horizontalen Betrachtungsebene Ublicherweise voll-
sténdig zwischen den zu kuppelnden Turfligeln 12.1,
22.1 angeordnet. Die Grésse des Wandausschnittes 38
ist so bemessen, dass die erste Kopplungseinheit 32 das
Mauerwerk der Schachtwand 5 zu keinem Zeitpunkt der
Turbewegung berihrt und dass die Kanten 13.1, 23.1
der Turfligel 12.1, 22.1 mit der Begrenzungsflache 80
im Wesentlichen fluchten. Derart kann die Breite der Tur-
6ffnung 16, welche fir einen Aufzugspassagier verfug-
bar ist, grésstmoglich ausgefihrt sein.

[0023] In Figur 3 sind beispielhaft Verkleidungen 36
der Aufzugsanlage 2 gezeigt, die zum Schutz vor Verlet-
zungen fur Personen infolge von Turbewegungen des
Tursystems 7 oder zum Schutz vor Verschmutzung des
Tursystems 7 oder zum Verkleiden des Mauerwerks der
Turéffnung 16 vorgesehen sein kénnen.

[0024] Die Figuren 4a und 4b zeigen eine Bodenfiih-
rung 19 zur Fiihrung eines Schachtttrfligels 22.1 in einer
Aufzugsanlage 2. Die Aufzugsanlage 2 ist in einem Ge-
baude angeordnet. Das Gebdude weist eine Gebdude-
wand 5 mit einer Turéffnung 16 auf. Die Turéffnung 16
ist an einem Stockwerkboden 14 angeordnet und durch
einen Schachtturfligel 22.1 verschliessbar. Die Boden-
fuhrung 19 verhindert, dass derim Wesentlichen vertikal
ausgerichtete Schachtturfligel 22.1 schraggestellt wird,
das heisst, dass der Schachttirfliigel 22.1 nicht in den
Bereich der Tiréffnung 16 hineingeschwenkt oder aus
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dem Bereich der Tiréffnung 16 herausgeschwenkt wer-
den kann. Der Schachttirfligel 22. 1 weist eine untere
im Wesentlichen horizontale Kante 64 auf.

[0025] Die Bodenfiihrung 19 umfasst ein Festlager 52
mit einer senkrecht zur Flache des Schachttirfligels
22.1 ausgerichteten Festlagerschwenkachse 52.1, ei-
nen ersten Schwenkarm 54 und einen zweiten Schwenk-
arm 60. Das Festlager 52 ist an der Gebaudewand 5,
vorzugsweise an der Turdffnung 16, angeordnet.
[0026] Der erste Schwenkarm 52 ist mittels des Fest-
lagers 52 um die Festlagerschwenkachse 52.1 schwenk-
baran der Gebdudewand 5 gelagert. Der erste Schwenk-
arm 54 weist beabstandet vom Festlager 52 ein Schwen-
klager 58 funktional &hnlich eines Ellbogens auf, an dem
der zweite Schwenkarm 60 schwenkbar gelagert ist. Der
zweite Schwenkarm 60 weist beabstandet vom Schwen-
klager 58 ein Schachttirfligellager 62 mit einer senk-
recht zur Flache des Schachttirfliigels 22.1 ausgerich-
teten Schachtturfliigellagerachse 62.1 auf. Das Schacht-
turfligellager 62 ist mit dem Schachtturfligel 22.1 ver-
bunden, das heisst, dass der zweite Schwenkarm 60 um
die Schachttirfligellagerachse 62.1 schwenkbar am
Schachtturfligel 22.1 gelagert ist.

[0027] Figur4b zeigtden Schachttirfligel 22.1 in einer
die Turéffnung 16 verschliessenden Position. Bei einer
Turéffnungsbewegung O wird das Schachttirfligellager
62 in Richtung des Festlagers 52 bewegt. Entsprechend
wird das Schwenklager 58 von der unteren Kante 64 des
Schachtturfligels 22.1 entfernt, bis die Tiréffnung 16
weitmdglichst vom Schachttiirfliigel freigegeben ist. Ein
Bewegungsablauf ist gegenteilig, wenn die Tiréffnung
16 durch den Schachttirfliigel 22.1 verschlossen wird.
[0028] Um eine geeignete Wirkung der Bodenflihrung
19 zu gewahrleisten, ist die Schachttirfliigellagerachse
62.1 des Schachttirfligellagers 62 max. 200 mm von
der unteren horizontalen Kante 64 angeordnet. Optimal
ist, wenn das Festlager 52im Wesentlichen den gleichen
Abstand von der unteren horizontalen Kante 64 aufweist,
wie das Schachtturfliigellager 62.

Patentanspriiche

1. Aufzugsanlage (2) zur Installation in einem Gebau-
de, in dem ein Aufzugsschachtinnenraum (4) durch
mindestens eine eine Turdffnung (16) aufweisende
Gebaudewand (5) begrenzt ist, wobei ein Aufzugs-
kabineninnenraum (6.1) durch die Turéffnung (16)
betretbar ist, wobei die Aufzugsanlage (2) im einge-
bauten Zustand aufweist:

- einen parallel zur Gebaudewand (5) verschieb-
baren Schachttiirfligel (22.1), wobei die Turoff-
nung (16) zumindest teilweise durch den
Schachttirfligel (22.1) verschliessbar ist, und

- einen Kabinenturfligel (12.1), der mit dem
Schachtturfligel (22.1) derart koppelbar ist,
dass der Kabinentirfligel (12.1) parallel zur Ge-
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baudewand (5) mit dem Schachttirfligel (22.1)
verschiebbar ist,

wobei der Schachttirfligel (22.1) ausserhalb
des Aufzugsschachtinnenraumes (4) an der Ge-
baudewand (5) angeordnet ist.

Aufzugsanlage (2) nach Anspruch 1, wobei die Auf-
zugsanlage (2) eine Schachttirfihrung (20) zur Fih-
rung des Schachtturfliigels (22.1) und eine Kabinen-
turfihrung (10) zur Fihrung des Kabinentiirfligels
(12.1) umfasst, wobei die Schachttlrfihrung (20)
und die Kabinenturfiihrung (10) entlang ihrer wirk-
samen Lange parallel zur Gebaudewand (5) ange-
ordnet sind.

Aufzugsanlage (2) nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, wobei die Aufzugsanlage (2) vor-
zugsweise einen weiteren Kabinentirfligel (12.2)
aufweist, wobei jedem Kabinenturfligel (12.1, 12.2)
genau ein Schachttirfligel (22.1, 22.2) zugeordnet
ist.

Aufzugsanlage (2) nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, wobei die Aufzugsanlage (2) eine
Tursteuerung, einen Schachttlirantrieb und einen
Kabinentirantrieb umfasst, wobei der Schachttirfli-
gel (22.1) von dem Schachttiirantrieb und der Kabi-
nenturfligel (12.1) von dem Kabinentirantrieb beta-
tigt ist, wobei eine von der Tirsteuerung generierte
Signalabfolge eine synchrone Bewegung der Tirfli-
gel (12.1, 22.1) bewirkt.

Aufzugsanlage (2) nach einem der Anspriiche 1 bis
3, wobei die Aufzugsanlage (2) eine Kabinentir-
Schachttir-Kupplung (30) aufweist, und einen
Schachttlrantrieb, der den Schachttirfligel (22.1)
betétigt, oder einen Kabinentlrantrieb umfasst, der
den Kabinenturfligel (12.1) betatigt, wobei eine
Kopplung des Kabinentirfligels (12.1) mit dem
Schachtturfligel (22.1) mittels der Kabinentir-
Schachttlr-Kupplung (30) realisiert ist.

Aufzugsanlage (2) nach Anspruch 5, wobei die Ka-
binentiir-Schachttiir-Kupplung (30) eine schachttiir-
seitige Kopplungseinheit (32) umfasst, welches
durch die Turéffnung (16) der Gebdudewand (5) ver-
14uft.

Aufzugsanlage (2) nach Anspruch 6, wobei der ge-
offnete Schachtturfliigel (22.1) eine der Tiréffnung
(16) zugewandte Kante (23.1) aufweist und der ge-
offnete Kabinenturfligel (12.1) eine der Tiréffnung
(16) zugewandte Kante (13.1) aufweist und die Tir-
offnung (16) auf der Seite der gedffneten Turfligel
(12.1, 22.1) eine Begrenzungsflache (80) aufweist,
wobei die Kanten (13.1, 23.1) der gedffneten Turfli-
gel (12.1, 22.1) und die Begrenzungsflache (80) im
Wesentlichen fluchtend angeordnet sind, wobei die
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Taréffnung (16) durch einen Wandausschnitt (38),
welcher zur rdumlichen Aufnahme der schachttir-
seitigen Kopplungseinheit (32) der Kabinentir-
Schachttir-Kupplung (30) bei gedffneten Tirfligeln
(12.1, 22.1) vorgesehen ist, erweitert ist.

Aufzugsanlage (2) nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, wobei die Aufzugsanlage (2) eine
Bodenfiihrung (19) zur Fiihrung des Schachttirfli-
gels (22.1) mit

- einem ersten Schwenkarm (54), der in einer
Ebene parallel zum Schachttirfligel (22.1)
schwenkbar an einem an der Gebaudewand (5)
fixierten Festlager (52) gelagert ist und ein vom
Festlager (52) beabstandetes Schwenklager
(58) aufweist, und

- einem zweiten Schwenkarm (60), der an dem
Schwenklager (58) des ersten Schwenkarmes
(54) in der Ebene parallel zum Schachtturfligel
(22.1) schwenkbar gelagert ist und ein vom
Schwenklager (58) beabstandetes Schachttiir-
fligellager (62) aufweist,

umfasst, wobei das Schachttirfliigellager (62)
mit dem Schachttiirfligel (22.1) verbunden ist.

Aufzugsanlage (2) nach Anspruch 8, wobei der
Schachtturfligel (22.1) eine untere horizontale Kan-
te (64) aufweist und das Schachttiirfliigellager (62)
eine senkrecht zur Flache des Schachttirfligels
(22.1) ausgerichtete Schachttirfligellagerachse
(62.1) aufweist, wobei der zweite Schwenkarm (60)
um diese Schachttirfliigellagerachse (62.1)
schwenkbar gelagert ist, wobei die untere horizon-
tale Kante (64) und die Schachttiirfliigellagerachse
(62.1) einen Maximalabstand von 200 mm aufwei-
sen.
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