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@ Dispositif de manoeuvre par levier pour les commandes de climatisation d'un véhicule.

@ Un levier de manoeuvre 1 unique est articulé sur une
platine 2 entre deux biellettes 3,6 pour I'accrochage des
ciblies de commande. Chaque biellette est articulée sur la
platine par un axe fixe 9, 10 servant successivement de pivot
X, Y au levier au cours de son déplacement et sur le levier par
un axe mobile 7, 8 rendu provisoirement fixe lorsque la biel-
lette entrainée arrive en butée 12, 13 contre la platine. En
butée, I'axe mobile d'une_ biellette se superpose avec I'axe
fixe de |'autre biellette pour constituer la nouveau pivot.

Application en particulier 4 la.commande par cibles des
organes de climatisation d'un véhicule automobile.

Croydon Printing Company Ltd.
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La présente invention, due 2 la nollaborazion fe Momoieur
Pascal HA-PHAM, se rapporte 2 un dispssitif de commardes par lavier
pour réglef le chauffage et la climaticaticn des véhricules aﬁtorobiles
et en particulier a un mécanisme a commandes muiltiples actionnées zu
tableau de bord 2 partir d'un levier unique,

On connait des dispositifs de commandes 2 distance nar levier
unique pouvant actionner successivement plusiecurs organes de chauvffage
par 1'intermédiaire de cables.

Il s'agit en général de commandes mécanicues v8zlisdes 2 partir
di-levier principal dont le mouvement est transformé -ar une sévie de
rainures en forme de cames dans lesquelles scnt guiddes des tétons.
Cames et tétons sont portés alternativement par le levier orincipal,
par des biellettes intermédiaires articulées ou directement par la
platine support du mécanisme.

Plus précisément, un dispositif connu se compose d'une platine
support munie de deux pioﬁs fixes autour desquels un levier unique
percé‘de deux lumiéres curvilignes en regard,‘vient s'articuler suc-.
cessivement sur chaque pion tandis que 1l'autre bion_ccu;isse dans sa
lumiére respective. '

Ce dispositif, plus particulidrement adapté 2 la commande
symétrique de deux cables accrochés sur le levier, ﬁe permet pas
d'obtenir un couple de manoeuvre constant en cas de déséquilibre des
efforts demandés par chacun des cables-ou encore lorsqu'il est
nécessaire de commander plus de deux cables. -, '

~ D'autre part, la géométrie de l'ensemble platine-levier et la
configuration des lumidres ou des cames déterminent de fagon rigoureuse
la trajectoire de chaque point du levier et donc_l’orientation du
départ des cables, qu'il est pratiquement impossible de modifier pour'

adaptation 2 différents types de véhicules.
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Un autre inconvénient réside dans le fait que les lumidres de
guidage crééent des frottements qui entrainent un_durcissement des ma-~
noeuvres et des risques de coincement surtout dans le cas d'une fabrica-
tion en série ééonomique a fortes tolérances. -

Le but de l'invention est d'éviter les inconvénients'Sus-mentionﬁéa
et de réaliser un dispositif de commande par levier unique, pivotant
sucessivement autour de deux axes d'érticulation et permettant :

- d'obtenir une orientation du départ des cables dans toutes les
directions, c'est-a-dire 15 possibilité de débattements variables
en amplitude et en orientation, des divers points d'accrochage.'

- de pouvoir commander successivement, au moins deux organes de clima-
tisation demandant des efforts de traction inégaux, tout em conser-
vant une régularité des efforts de manoeuvre sur toute la iongueur
de la course du levier. .

- d'éliminer les pertes de rgn&ément mécanique dues- aux frottements
ainsi que touf riSque de coincement lors d'une fabric¢ation en série

A cet effet, le.dispositif objet de 1'invention est caractérisé
essentiellement par une platlne fixe et un levier de manoeuvre articulé
sur cette platine par l'intermédiaire d'au moins une'biellette, La
biellette est ar;iculéé sur la platine par un axe fixe tandis que. le
levier est articulé sur la biellette par um axe mobile par rapport .

3 la platiné et décalé de l'axe fixe. - '

De la sorte, aprés Que 1'ensemble levier-biellette ait pivoté
autour de l'axe fixe, la blellette vient en appul contre une butée
de la platine si bien que 1l'axe mobile devient flxe 4 son tour et
que le levier contlnue sa course én pivotant autour de cet axe.

La forme de la blellette peut 8tre quelconque et posséder divers
prolongements servant 2 l'accrochage des cables dans une direction
prédéterminee

L'emploi d'artlculatlons élimlne du méme coup les’ pertes
par frottement et les risques de coincement.

Selon 1'1nvent10n, le levier est de préference articulé au
moyen de deux axes mobiles entre deux biellettes resPectivement supé-
rieure et inférieure, de telle maniare que l'axe d'articulation ‘mobile
du levier avec urie biellette se superpose rigoureusemen;:aveé 1'axe
d'articulation'fixe de 1'autre biellette avec la platine, lorsque les=-
dites biellettes sont en butée simultanément sur la platine.

Chaque blellette peut gtre de forme quelco&agi.et posséder un
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ou plusieurs prolongements de part et d'autr> 72 ~'entr’zxes pour
1'accrochage d'un ou plusieurs cables. 4

‘ A partir de la position en butée simultanée des biellettes, diﬁe
position de repos, le levier peut pivoter sélectivement autour de son
premier axe mobile rendu fixe par la biellette en butée en entrainant
. 1'autre biellette articulée sur son deuxi2me axe mobile.

La forme du levier de manoeuvre est telle que sa position de
repos ne corrésponde pas forcément au milieu de sa course en facade,
mais soit au contraire décentrée et adaptée aux efforts demandés par
chaque commande, pour conserver une certaine régularité des efforts
sur toute la longueur de la course.

C'est ainsi que le débaftement en facade sera plus important
lorsqu'une biellette portera deux cables simultanément, ou encore un
seul cable dont la manceuvre sera plus. dure que pour celui porté par
1'autre biellette.

D'autres avantages et particularités de l'invention ressortiront
de la description qui suit d'un mode de réalisation donné i titre
d‘exehple en référence au dessin annexé sur lequel

- la figure 1 représente en perspective, le dispositif de com-

mande par levier selon l'invention, dans sa position de repos;
- la figure 2 est une vue en coupe dans un plan II passant par
les axes d'articulation de la figure 1;

- les figures 3 et 4 montrent les deux positions extr2mes du
levier.pour lesquelles il pivote successivement autour de
ses deux axes d'articulation, et

- la figﬁre 5 représente une variante de réalisation dans

laquelle la forme des biellettes permet une autre orientation
du départ des cdbles. |

En se référant aux figures 1 et 2, le dispositif de commandes
selon l'invention se compose essentiellement d'un levier principal ou
de manoeuvre 1, monté pivotant sur une platine support 2 par l'inter-
médi&ire d'au moins une biellette 3 de renvoi du mouvement sur laquelle
sont accrochés un ou piusieuts.cébleé 4 destinés 2 la commande 2 dis-
‘tance des organes de climatisation du véhicule.

De préférence, le levier de manoceuvre 1 est articulé par une
branche 5 entre deux biellettes paralléles respectivement supérieuré
6 et inférieure 3 au moyen de deux axes 7, 8 mobiles.par rapport a
15 platine, décalés etQmontés enlsens opposés, tandis que lesdites

biellettes sont articulées sur la platine 2 au moyen de deux axes
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fixes 9, 10, la biellette supérieure 6 étant montée sur un pontet 11
solidaire de la platine 2. .

Comme on-le voit plus clairement sur la figure 2, les entr'axes
D des biellettes et du levier sont égaux et les axesvd'érticulation
8, 9 et 7, lo‘sé superposent sur les pivots X, Y lorsque le levief et
les biellettes occupent la position de la figure 1, dite de repos.

Dans cette position, chaque biellette 3, 6 est en appui contre
une butée 12, 13 de hauteur -appropriée, solidaire du bord de la platine '
2, opposé a la fagade 14. L'autre branche 15 du levier 1, sensiblement
a l'équerre avec la premi2re 5, fait saillie par rapport a la fagadg
14 de la platine et se termine par un bouton de manoeuvre 16 qui est
accessible sur le tableau de bord (non représenté) du véhicule.

Dans la position de repos de la figure 1, le bouton 16 est
décentré par rapport au milieu M de la facade, laissant une course -
inégalé du levier de part et d'autre de cette position, pour une -raison
qui apparaitra par la suite.

En dehors du poéitionnement prééis des différents axes d'articu-
lation, les formes du levier 1 et des parties terminales des biellet-
tes 3, 6 servant respectivement 2 la manoceuvre et a l'accfochage dés

cables, peuvent 2tre quelconque: ' ‘ .

Sur la réalisation représentée, la biellette inférieure 3 prééeﬁtéA
une partie terminale coudée 17 portant un plot 18 d'accrochage et la’
biellette supérieure 6 un léger décrochement 19 suivi d'une surface
20 plus évasée portant simultanément deux plots 21,’22_d'accrochage
pour deux c@bles 23, 24 distincts. . .

L'ensemble du dispositif est un assemblage de piécés fabriquées .
de préférence en plastique moulé, Les axes d'articulation peuvent
soit &tre rapportés et clipsés dans des alésages appropriés, soit
venir de moulage évec une piece et @tre ensuite clip?és-sur l'autre
piéce de l'articulation. C'est ainsi que, sur la figure 2, le levier
de manoeuvre 1 intercalé entre les deux biellettes 3,.6 comporté_deuk
axes 7, 8 venant de moulage, clipsés dans‘les alésages correspondants
de chaque biellette. Ces derniéres comportent par ailleurs chaquhe
un axe 9, 10 venant de moulage, clipsé dansil'alésage correspondant
de la platine 2, 11._Pour'une question de facilité de montage, il
est cependant préférable de rapporter 1l'axe d'articulatipn 9 du
levier supérieur 6.sur le pontet 11. o

Le fonctionnement du dispositif est le suivant, en référence aux

figures 3 et 4.
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Pour passer de la position de repos (figure 1) 2 celle de lz figure 3
on déplace le bouton de manoeuvre 16 du levier 1 paralTélement ala
fagade 14 de la platine, vers l'extrémité correspondant 2 la course la
plus petiie.

Le levier, guldé le long de la fagade de la platine, entratne
la biellette inférieure 3 qui 1ui,aht solidaire par 1l'axe mobile 8, en
la faisant pivoter autour de son axe fixe 10 (non visible).

~ Etant données 1; forme du levier 1 et son articulation
simultanée avec la biellette supérieure 6 en appui contre sa butée 13,
l'autre axe mobile 7 du levier est rendu provisoirement fixe et se con-
fond avec l'axe‘fixe 10 de laubiellette inférieure. '

De cé fait, la biellette inférieure 3 et le levier ! restent
parallales et pivotenf autour du pivot commun Y. ‘ |

Lorsque le bouton 16 effectue un aller-retour suivant la £lache -
Fl, 1l'extrémité de la biellette inférieure 3.parcourt le débattement .
angulaire représenté par la double fléche F2, déterminant ainsi l'orien-
tation et la course du cable de commande (représenté par le plot 18).

Eh'passant de la figure 3 a la figure 4 via la position de
repos (figure 1), la biellette inférieure 3 prend appui contre sa
butée 12. De ce fait, 1l'aze ﬁ'articulation 8 avec le levier, initia-

- lement mobile, deﬁient'fixe, tandis que 1'axe d'articulation.7 avec
la biellette supérieure 6 devient mobile.

Ainsi, au cours deison déplacehent total, le leyier 1 change
de pivot Y vers X par l'immobilisation successive de chacun de ses
deux axes mobiles 7;’8. _

La biellette supérieure 6 et alors entrainée par le levier 1 .
dont la branche 5 lui reste parallzle (entre les deux axes) et pivéte-
a son tour autour de son axe fixe 9 monté sur le pontet 11 de la
platine et confondu avec le nouveau pivot. 4

‘Comme ﬁrécédemment décrit, lorsque le bouton 16 effectue
un aller-retour suivant la flache F3, 1'axe mobile 7 du.leviér se
débat suivant F4, ce qui entraine 1'extrémité 20 de la biellette
supérieure 6 suivant le débattement angulaire représenté par la double
flache F5 en déterminant l'orientatlon et la course des deux cables
de commande représentés'par les plots 21 et 22.

'Le débattement de chaque biellette est 1ié A sa géométrie et
a celle du levier de manoeuvre. Dans la réalisation représentée, la
plus grande course du levier 1, 3 partir de sa position delrepos

correspond a 1'entratnement de la biellette 6 munie de deux ploté
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d'accrochage, c'est-a-dire de celle ol l'effort a fournir est le plus
important. ) '

Cette démultiplication du mécanisme tend donc & obtenir en cas
de déséquilibre des efforts de traction sir chacune des biellettes,
une régularité des efforts et une douceur de manoeuvre sur toute la-
course du levier. )

Quel qué soit le nombre de biellettes utilisées, le ‘mécanisme
ne fait intervenir que des piéces et des axes d'artictulation simples,
ce qui a pour avantages d'éliminer quasi-totalement les pertes mécaniqués
par frottement et, de plus, de simplifier la fabrication du dispositif
en vue d'obtenir des séries économiques. .

‘la figure 5 illustre urne variante de réalisation dans laquelle
les parties terminales d'accrochage des biellettes supérieure 6 et
inférieure 3 possédent d'autres formes. C'est ainsi que la biellette
inférieure 3 est prolongée en 26 sur son autre extrémité par rapport
a2 la biellette correspondante des figures 1 & 4 tandis que la biellette
supérieure 6 possadde un renvoi a 1l'équerre 25 et un seul plot 27 d'ac-
crochage de c@8ble. Les branches'ﬁaralléle$ et superposées du lévier et
des biellettes, correspondant aux entr'axes, doivent 2tre conservées
pour un fonctionnement identique. . )

Comme on le voit, la manoeuvre du bouton 16 suivant les flaches
F6 ou F7 a pour effets d'actionner resPéctivement les biellettes infé;-
rieure.en F8 et supérieure en F9 et de donner aux plots 28, 27 des
débattements angulaires différents de 1eufs homologues des figures 3
et 4, ce qui autorise des départs de c@bles dans é'agtfes directions
prédéterminées, modifiables a volonté par 1'adaptation.de 1'extrémité
- des biellettes 3, 6. .

Par rapport & la position de repos du levier f, la plus grande
course en fagade F7 est encore réservée au débattement du levier supé-
rieur 6, ce qui, dans le cas d'un seul c@ble de co@ménde, permet d'ac-
tionner un organe de climatisation demandant un effort plus impoftant
que 1'autre. N ' .

Par la modification de la forme dp levier principal 1 ramenant
le bouton 16 au milieu de la fagade 14 en position de repos, on obtient
naturellement une répartitian équilibrée dés efforts sur chaque .

.

biellette.



REVENDICATIONS

1. Dispositif a commandes multiples pour le.rézlage par c@bles
des organes de climatisation d'un véhiculé automo®lle, comprenant un
levier de manoeuvre unique articulé sur une platine f'xe successive-
ment autour de deux axes; caractérisé en ce que le levier de manceuvre
est articulé sur la platine fixe par l‘intermédiair¢ <'au moins une
biellette sur laquelle est accroché au moins un cahle e commende,
ladite biellette étant articulée d'une part sur 13 -~l-%ine par un axe
‘fixe servant de pivot au levier de manoceuvre pour une partie de sa course
et d'autre part sur ledit levier par un axe mobile par rapport i la
platine et décalé par rapport 2 l'axe fixe précité et en ce cue la pla-
tine fixe comprend une butée sur laquelle la biellette pedt prendre
appui au cours du débattement du levier de manoeuvre afin que l'axe
mobile soit rendu momentanément fixe et devienne le nouveau pivot du

levier de manoeuvre pour sa course restante.
2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé er ce que

le levier (1) est articulé entre deux biellettes (3.5) 2'rccrochage
des cables, respectivement-supérieure (6) et infériev~e 2}, en ce
que chaque biellette est articulée sur la platine par ur axe fixe
(9,10) servant successivement de pivot (X,Y) au levier et sur le
levier (1) par un axe mobile (7,8) par rapport 2 la platine (2) et
décalé (D) par rapport 2 l'axe fixe et en ce que chaque axe mobile
d'une biellette est rendu momentanément fixe et se superpose 2 1'axe
fixe de l'autre biellette lorsque la premidre biellette arrive en
appui contre_sa butée respeetive (13, 12) solidaire de la platine.

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce que
le levier (1) a une forme en équerre dont une branche (15) fait sail-
lie par rapport a la fagade (14) de la platine (2) pour assurer la
manoéuvre du levier au moyen d'un bouton (16) et dont 1'autre branche
(5) porte 2 ses deux extrémités les axes mobiles (7,2} d'articulation
avec les biellettes (6,3).

4. Dispositif selon leé revendications 2 et 3, caractérisé
en ce que, lorsque les deux biellettes (3,6) sont en butée simulta-

nément, le bouton de manoeuvre (16) de la branche saillante (15) du.
' levier occupe une position décentrée par rapport au milieu (M) de
la fagade (14) de la platine. A

‘5. Dispositif selon la revendiéation 2,_carac€érisé en ce que

la biellette supérieure (6) est articulée sur la platine (2) par

1'intermédiaire d'un pontet (1l).
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