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@ Hub-Kippvorrichtung zum Entleeren von Miillgefissen in einen Sammelbehalter.

@ Eine Hub-Kippvorrichtung zum Entleeren von im Quer-
schnitt im wesentlichen rechteckigen Miillgefassen in einen
Sammelbehdlter, z.B. in ein Mlllsammelfahrzeug, erhilt eine
Ausbildung des an einem kraftangetriebenen Hubschlitten
aufgehé&ngten Schwenkkorbs, durch welche es ermdéglicht
werden soll, Miillgefasse verschiedener Bauart und unter-
schiedlichen Volumens betriebssicher bewegt werden sol-
len, ohne dass hierbei Beschadigungen oder Zerstérungen
an den Tragvorrichtungen der Millgefasse .hervorgerufen
werden.
Erreicht wird das im wesentlichen dadurch, dass meh-
rere Ausnehmungen (6 bis 9) unterschiedlicher Grésse in
©* Hohenrichtung der Schwenkkorbwand (4} Gibereinanderge-
< staffelt sind, dass jeder dieser Ausnehmungen (6 bis 9)
eigene, ortsfeste Sicherungs- und/oder Gegenlagerklauen
© (10 bis 17) fiir die Mullgefassriander zugeordnet sind und
dass am unteren Ende der Schwenkkorbwand {4) eine im
N wesentlichen rechtwinklig zu ihr gerichtete, podestartige
o Stiitzplatte (5) als Ausrichtelement fiir die Millgefasse auf
die Ausnehmungen (6 bis 9} sowie die Sicherungs- und/oder
Gegenlagerklauen {10 bis 17) vorgesehen ist. Diese Ausge-
staltung dient zur Aufnahme, Verriegelung und Bewegung
© von Millgefdssen mit im wesentlichen U-férmig nach aus-
sen und unten auskragendem Miindungsrand.

o
(1}

Ausserdem soll mit der Schwenkkorbwand (4) in der
Nihe ihres oberen Endes eine im wesentlichen paralilel zur
podestartigen Stitzplatte (5) auskragende Haiterung {18,19)
fiir MUllgefasse mit zylindrischen Mitnehmerzapfen verbun-
den bzw. verbjndbar sein. co

v

214108 1115161279 13173
| g e

Croydon Printing Company Ltd.



1o

15

20

PATENTANWALTE F.W. HEMMERICH - GERIZ MITLLER - ©. GROSSE - F. FOLLM
S -] -
f.th 72 963

Fritz Schdfer Gesellschaft mit beschrdnkter Haftung,
Fabriken fir Lager- und Betriebseinrichtungen,
Salchendorf bei Neunkirchen, Kreis Siegen
Fritz-Schdfer-StraBe 20

5308 Neunkirchen

Hub~Kippvorrichtung zum Entleeren von Miillgef&dBen in einen
Sammelbehdlter

Die Erfindung betrifft eine Hub-Kippvorrichtung zum Entleeren
von im Querschnitt im wesentlichen rechteckigen Milloef&dBen
unterschiedlichen Volumens in einen Sammelbehdlter, z.B. in
ein Millsammelfahrzeuh, mit einem einen Schwenkkorb tracen-
den, kraftangetriebenen Hubschlitten und mit im oberen Endinc-
reich der Schwenkkorbwand angeordneten-Ausnehmungen als Aui-
nahmen und Mitnehmer flir die mindungsseitigen Ré&nder der MUll-~
gefiBe,

Durch die DE-AS 21 46 653 ist eine Hub-Kippvorrichtung zum
Entleeren von im Qﬁerschnitt im wesentlichen rechteckigen
MiillgefdBen unterschiedlichen Volumens bekannt, bei welcher
die Aufnahmevorrichtung aus einer oben gelegenen Greifschiena
besteht, die zusammen mit der unteren Abstiitzung sich im we-
sentlichen iUber die Breite der Einschﬁttéffnung des Sammel-
behilters erstreckt und zur Verriegelung des Miillgef&dfes beim
Anheben mit einer Winkelschiene als Gegenlager fir den Mull-
gefdfrand zusammenwirkt. Damit die Greifschiene den Mindungs-
rand unterschiedlich breiter bzw. langer Millgef&Be erfasger
kann, ist sie iber ihre ganze Lange mit nach oben ragenden I~ =u-

en und dazwischen befindiichen Ausnenmnungen versehern.
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Die Wirkungsweise dieser bekannten Hub-Kippvorrichtung ist
insofern unbefriedigend, als die MiillgefidBe wihrend des
Hub-Kippvorgangs nur an ihrem oberen Mindungsrand von der
Greifschiene erfaBit werden. Hierdurch sind sie bei einer
plotzlich auftretenden Stdrung am XKraftantrieb nicht gegen
Herabfallen gesichert. AuBerdem wird der Miindungsrand durch
das Gewicht des im Millgef&df befindlichen Miills stark bean-
sprucht, so daB er leicht iiberlastet und zerstdrt werden
kxann. Auch besteht die Gefahr, dafB beil ungenauér Ausrichtung
der MUllgef&fe die Xlauen der Greifschiene auf die Verstei-
fungsstege des Mindungsrandes der MillgefédBe auftreffen und
diese dann beschddigen. Nachteilig ist ferner, daB bei der be
kannten Hub-Kippvorrichtung flir die Schwenkbewegung der Auf-
nahmevorrichtung aus der Ruhelage vor dem Einrasten derselbén
in den Mindungsrand des Millgef&dBes eine zweite Ruhedage be-
ndtigt wurd, um in dieser eine genaue Ausrichtung des Mill-
gefdBes zu ermdglichen. Die Arbeitsweise ist daher auch um--

stdndlich.

Durch die DE-0S 22 51 890 gehdrt auch schon eine Hub-Kipp-
vorrichtung fir Millgef&dBe verschiedener Gr&BRe zum Stand

der Technik, deren die MillgefdfRe erfassender, einen Schwenk~
xorb tragender Hubschlitten mit im Abstand nebeneinander vor-
gesehenen, verschiebbaren, zweiteiligen Klemmvorrichtungen
ausgestattet ist. Jede einzelne der zweiteiligen Klemmvorrich-
tungen ist dabéi SO auégefﬁhrt, daB sie ein MUllgefdn kleinexr
oder mittlerer Abmessung erfassen und festlegen kann. Beide
Xlemmvorrichtungen gemeinsam wirken hingegen im Bedarfsfall

mit MUllgefdBen groBer Abmessung zusammen.

Bei dieser bekannten Hub-Kippvorrichtung sind am oberen Ende
des Schwenkkorbs fachartige Ausnehmungen mit zur Vorderseite.
déé Schwenkkorbes hin angeordneten Stitzleisten Voggeseheny
die als Halterung und Zentrierung flir den Eingriff“in?den Min-

dungsrand der MillgefiBe dient.
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Auch bei dieser Hub-Kippvorrichtung liegt der Nachteil vor,
daf leicht Beschddigungen oder gar Zerstdrungen an den Miin-
dungsrdndern der Miillbehdlter, insbesondere als Folge von

Uberlastungen, hervorgerufen werden k&nnen.

Auch durch die DE-AS 12 31 616 und die DE-AS 19 47 821 sind
Hub-Kippvorrichtungen bekannt, deren Klemmvorrichtuncgen fiir

die MillgefdBe in dhnlicher Weise wirken wie die Klemmvorrich-
tungen nach der DE-0S-22 51 89%0. Auch hier %Xdnnen daher Ze-
schddigungen oder Zerstdrungen an den Mﬁndunqsréhdern der Mull-
gefdBe durch die Klemmvorrichtungen nicht sicher vermieden

werden.

Zweck der Erfindung ist es, die bei den bekannten Hub-Kipp-
vorrichtungen noch bestehenden Unzuldnglichkeiten zu besei-
tigen. Daher ist der Erfindung das Ziel gesetzt, eine Hub-
Kippvorrichtung der eingangs beschriebenen Gattung zu schaZ-
fen, mit der nicht nur MiillgefdBe unterschiedlichen Volumens
sondern auch solche unterschiedlicher.géuart in den Millsammel-
behdlter, z.B. in ein Mﬁllsammelfahrieug, entleert werden
kéﬁhép. Dabei s0ll die Hub-Kippvorrichtung ferner so auf-
gebaut sein, daR eine Beschiddigung oder Zerstdrung der an

den MillgefdBen vorgesehenen Tragvorrichtungen sicher verhin-
dert wird und die Millgef&dBe auBerdem auch beim Auftreten
einer pldtzlichen Stdrung am Kraftantrieb der Hub-Kippvor-
richtung nicht herunterfallen k&nnen. Schlieflich soll die
Anordnung auch so getroffen sein, daf die MiillgefidBe bergauf-

widrts entleert werden kdnnen.

Eine Lé&sung dieser Problemstellung wird grundsdtzlich durch

die Kennzeichnungsmerkmale des Anspruchs 1 erreicht.

' Eine besonders wirtschaftliche Arbeitsweise der Hub—Kippvor—
-30°

richtﬁng ist dabei erzielbar durch die Benutzung der Merkmale

des Ansprﬁchs 2. Hierdurch ist es nicht nur méglich, ein
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einzelnes MiillgefdB groBer Abmessung in den Sammelbehil-

ter zu entleeren, sondern statt dessen kdnnen auch gleich-

zeitig mehrere Miillgef&Be kleiner oder mittlerer Abmessung

zum Zwecke ihrer Entleerung bewegt werden.

Eine verhdltnismdBig gleichmédBige Lastverteilung wird dabei
im letzteren Falle durch den Einsatz der Merkmale des An-

spruchs 3 erreicht.

Flir eine einwandfreie Einbringung der Millgef&Be in die Hub-
Kippvorrichtung kann es ferner bedeutsam sein; die Merkmale

der Anspriiche 2 und 5 in Benutzung zu nehmen.

Einer einwandfreien Lagenfixierung der Miillgefdfe in der Hub-
Kippvorrichtung ist es ferner dienlich, wenn die Merkmale der
Anspriiche 6 bis 11 jeweils einzeln oder auch gemeinsam zum 7

Einsatz gelangen.

Dem gleichen Zweck k&nnnen aber auch die Merkmale der An-

spriche 12 bis 19 dienlich gemacht werden.

Wadhrend Hub-Kippvorrichtungen mit den speziellen Merkmalen dexr
Ansoriliche 8 bis 11 und 12 bis 19 in Verbindung mit Millgefés-
sen aus Blech odér KXunststoff zum Einsatz gelangen, deren
Mindungsrand als im wesentlichen nach aufen und unten ge-
richteter, U-fdrmiger Kragen ausgebildet ist und als Mit-
nehmerkupplung mit der Hub-Kippvorrichtung zusammenwirkt,

ist es, wichtig, die Hub-Kippvorrichtung mit den Merkmalen der
Ansprliche 20 bis 25 auszustatten, wenn mit ihr auch Mill-
gefiBe derjenigen Bauart entleert werden sollen, bei wel-
cher als Mitnehmer- und Kupplungsglieder -im Bereich des Miin-
dungsrandes seitlich Vorstehendé, zylindrische Zapfen vor-

gesehen sind.

Weitere bauliche Ausgestaltungen flr erfindﬁngégeméﬁe Hub-

Kippvorrichtungen ergeben sich aus den Ansprilichen 26 bis 29.
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Um schlieBlich eine Optimierung von Entleerungszeit, ZXraft-

bedarf und Baukosten bei den erfindungsgemdfen Hub-Kiop-

vorrichtungen zu erreichen, empfiehlt es sich, auch die

Merkmale der Anspriliche 30 bis 32 zum Einsatz 2zu bringen.

Die durch die Anspriliche 12 bis 25 und 30 bis 232 vorgeschla-

genen Ausgestaltungen kdnnen in Form von Zurlistteilen wihle-

bar zum Einsatz gelangen, wenn es darauf ankommt, den Schwenk-

korb der Hub-Kippvorrichtung nur entsprechend den deweils zum

Einsatz gelangenden MiillgefdBen auszustatten. Die Anwender

sind damit in der Lage, ihre Miillsammelbehilter, inshesondere

Miillsammelfahrzeuge, jederzeit den Bedlirfnissen entsorechend

um~- und/oder nachzuriisten.

Mehrere Ausfiihrungsbeispiele von Hub-Kippvorrichtungen sind

in der Zeichnung dargestellt. Hierbei zeigt

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

. Fig: '

in Ansichtsdarstellung das Rickwandteilstlick eines
Millsammelfahrzeuges mit einer angebauten Hub-XKipp-

vorrichtung,

. eine Draufsicht auf den Schwenkkorb der Hub-Xipp-

vorrichtung nach Fig. 1,
die Hub=Kippvorrichtung nach Fig. 1 in Seitenansicht,

in Ansichtsdarstellung den oberen Teilbereich einer
gegeniliber Fig. 1 weiltergebildeten Ausfihrungsform einer

Hub-Kippvorrichtung,

*r

eine Draufsicht auf die Hub-Kippverrichtung nach Fig.4,

in gr&Berem Mafstab und Ansichtsdarstellung eine funk-

tionswesentliche Einzelheit der Hub-Kippvorrichtung,

ebenfalls in grdBerem MaBstab eine andere furkticns-

wesentliche Einzelheit flir eine Hub-Kippvorrichtung,

eine Ansicht von vorne auf die Darstellung der Fig. 7,

“in-Ansichtsdarstellung eine weitere Ausflihrungsform

einer Hub-Kippvorrichtung
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Fig. 1o die Hub-Kippvorrichtung nach Fig. 1 in der Drauf-

sicht und

Fig. 11 die Hub-Kippvorrichtung nach Fig. 1 in Seitenan-
sicht.

In Fig. 1 der Zeichnung ist ein Teilstiick der Riickwand 1
eines Mlillsammelfahrzeuges gezeigt, in deren oberem Bereich

die beiden Schiittungstiiren 2 und 3 teilweise angedeutet sind.

Der Rickwand 1 des Milillsammelfahrzeuges ist eine Hub-Kipp-
vorrichtuhg zugeordnet, die in iiblicher Weise einen kraft-
angetriebenen Hubschlitten und einen daran angelenkten
Schwenkkorb umfaft. Von dieser Hub-Kippvorrichtung ist - der
Einfachheit halber - nur die Schwenkkorbwand 4 und eine an de~
ren unterem Ende sitzende, podestartige Stiitzplatte 5 ange-
deutet. '

Die Schwenkkorbwand 4 ist im Bereich ihres oberen Endes mit
zwel im Abstand nebeneinander liegenden Gruppen von Ausneh-—
mungen 6, 8 und 7, 9 versehen, in welche die Mlindungsré&nder
von MiillgefdBen unterschiedlicher GrdBe eingerilickt werden

ké&nnen.

Die untefen Ausnehmungen 6 und 7 haben dabeil eine Breite, wel-
che der Miindungsbreite kleiner MillgefdBe angepaft ist,
widhrend die im Abstand dariiber angeordneten Ausnehmungen 8

und 9 hinsichtlich ihrer Breite so ausgestaltet sind, daB

sie die Milindungsrédnder von Millgef&dBen mittlerer GrdBe auf-

nehmen kodnnen.

. Am oberen Rand der unteren Ausnehmung 6 sind ortsfest nocken-

artig nach einwdrts vorspringende Sicherungs- und/ocder, Ge-
genlagerklauen 10 und 11 vorgesehen und entsprechende Siche-
rungs- und Gegenlagerklauen 12 und 13 befinden sich auch am

oberen Eﬁde der unteren Aussparung 7. S
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Auch den oberen Ausnehmungen 8 und 9 sind Jjeweils zwei sol-

cher nockenartiger Sicherungs—- und Gegenlagerklauen 14, 15
bzw. 16,17 zugeordnet.

Zu erwdhnen ist, daB die Sicherungs- und/oder Gegenlacer-
klauen 70 bis 17 von der unteren Begrenzungskante der ... -
ligen Ausnehmung 6 bis 9 einen Abstand haben, welcher der
Bauhbhe der an den Miillgef&Ben ausgebildeten Mindungsréndern
angepalBt ist. .

Wdhrend die Ausnehmungen 6 bis 9 der Schwenkkorbwand 4 mit
den ihnen zugeordneten Sicherungs- und/oder Gegenlagerklauen
1o bis 19 jeweils im Zusammenwirken mit der am unteren Ende
der Schwenkkorbwand 4 nach rickwdrts auskragenden, podest-
artigen Stilitzplatte 5 zur Ausrichtung, Abstiitzung und L.agen-
fixierung wvon Mﬁllgeféﬁen dienen, die einen nach auswdrts und
unten vorkragenden, im wesentlichen U-fdrmigen Mindungsrand
haben, sind auBerdem in der Nihe des oberen Endes der Schwenk-
korbwand 4 an deren seitlichen Begrenzungen noch Halterungen
in Form zweiler Kragarme befestigt ode¥~anbringbar, welche dann
Eénétigt werden, wenn mit der Hub-Kippvorrichtung auch Mill-
gef38e~entleert werden sollen, die in der N&he ihres oberen
Mindungsrandes mit seitlich angeordneten, zylindrischen Zapien
als Sicherungs- und Halteglieder bei der Hub- und Kippbeweguns
ausgestattet sind.

An diesen Kragarmen 18 und 19 k&nnen auch, hier nicht darce-
stellte, an sich bekannte Arme zur Abstlitzung des unteren Teils

der Millgef&dBe, vorgesehen werden.

Zur Sicherung der mit ihren Miindungsrédndern in eine der Aus-
nehmungen 7 bis 9 der Schwenkkorbwand 4 eingeriickten M{ill-
gefdBe sind an der Schwenkkorbwand 4 Schieberplatten, beispielis-
wéise'ﬁbér Lenkerhebel beweglich aufgehéngt, die durch Xraft-
speicher selbsttdtig in einer Sperrstellung gehalten werder.,
aber durch Zusammenwirken mit ortsfest an der Rickwand 1 des

Sammelbehdlters sitzenden Anlaufkurven beim Einlaufen der
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Schwenkkorbwand 4 in ihre abgesenkte Lage zwangsliufig in

eine Freigabestellung gedriickt werden.

Aufbau und Wirkungsweise dieser Schieberplatten 20 und 21

werden spdter anhand der Fig. 6 noch ausfihrlich erliutert.

In Fig. 2 der Zeichnung ist gezeigt, daf die Schwenkkorb-
wand 4 des Schwenkkorbes 32 mit éiner Schiirze 24 versehen
wird, welche Lagerbdcke 25 und 26 zur schwenkbaren Verbin-

dung mit dem (nicht dargestellten) Hubschlitten aufweist.

In der podestartigen Stilitzplatte des Schwenkkorbes 32 sind
Klappen 27 und 28 schwenkbar gelagert, die mit ihren der
Schwenkkorbwand 4 zugewendeten Rdndern hochstellbar sind und.
zur Lagenfixierung der Millgef&dBe auf der Stiltzplatte 5
rastenartig hinter die Bodenrédnder der MilllgefdRe greifen.
Ein Ausschnitt 29 am freien Ende der podestartigen Stitz-
platte 5 dient als Freiraum, in welchem die Laufrollen der
MiillgefdBe aufgenommen werden, wenn diese auf der podest-

artigen Stiitzplatte 5 ruhen.

Aus Fig.3 ergibt sich, daB an der Riickwand 1 des Millsammel-
fahrzeuges ein Gleitrahmen 30 sitzt, welcher nur teilweise
dargestellt ist. Dieser Gleitrahmen 30 dient der Abstiitzung
und Flihrung des (ebenfalls nur teilweise dargestellten)
Hubschlittens 31, an welchem der aus der Riickwand 4 und der
podestartigen Stlitzplatte 5 bestehende Hubschlitten 32 auf-
gehdngt ist.

Ersichtlich ist aus Fig. 3 auéh, daf unterhalb der podest-
artigen Stiitzplatte 5 ein Plastikschutz 60 angeordnet werden
kann, welcher verhindert, d;B Schmutz durch die .die-Klappen
27 und 28 aufnehmenden Aussparungen in der podestartigen
Stiitzplatte 5 auf den Boden fallen kann. Ferner ist nach Fig.:
im Abstand hinter der Schwenkkorbwand 4 und im Bereich der

Ausnehmungen 6 bis 9 die Schirze 24 gezeigt.
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Aus Fig. 3 sind auch die als Halterungen fiir cine ganz

2058

bestimmte Ausfﬁhrungéform von Millgef&BRen dienenden -
Kragarme 18 und 19 ersichtlich. Diese tragen an ihrem
freien Ende ausschlieBflich nach hinten und nach einwi:i--
offene Klauen 55 bis 57, denen Schwenkriegel 33 vorgela-
gert sind, die in Sperrlage unter der Kraft einer Fede-
36 vor der KlauenSffnung stehen und welche nach auswircts

gerichtete Auflaufschrdgen 34 haben, iber die sie durch 43

Zapfen der Milillgef&dBe entgegen der Federkraft in Freigabeste

lung drickbar sind.

Die Schwenkriegel 33 sind durch eine StOBelstange 3&, cie

an ihrem freien Ende eine Rolle 38 trdgt, betdtigbar und

zwar derart, daB die Rolle 38 der StdRelstange 37 bei der
Absenkbewegung des Hubschlittens 31 auf ortsfest an der Riok-
wand 1 des Miillsammelfahrzeuges angeordnete Anlaufkuxzven

23 lduft und dadurch zwangsldufig die Schwenkriegel 33 en+tce-
gen der Kraft der Feder 36 in Freigabestellung nach unten
driickt.

Aufbau und Wirkungsweise der Klauen 55 bis 57 und der Schwenk

. riegel 33 werden spdter in Verbindung'mit den Fig. 7 und 38

noch ﬁéher erlautert.

In FPig. 4 ist eine abgewandelte Ausfﬁhrungform der EHub-Xipo-
vorrichtung dargestellt. Bel ihr weist die Schwenkkorbwand 4
zusdtzlich zu den beiden im Abstand nebeneinander liegencen
Gruppen von Jje zwel im Abstand ﬁbereinanderliegenden Ausneh~-
mungen 6 und 8 bzw. 7 und 9 noch eine zusdtzliche Ausnehnurng
39 auf, die sich im Abstand oberhalb der beiden Ausnehmungen
8 und 9 durchgehend liber nahezu die ganze Breite dex Schweni-
korbwand 4 erstreckt. Diese Ausnehmung 39 ist dabei nach cben
durch nockenartige Sicherungs- und/oder Gegenlagerklauen 40
und 41 begrenzt.

damit durch die Hub-Kippvorrichtung auch hul;qefabe grn%er

EAD ORIGINAL
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Abmessung problemlos entleert werden kdnnen.

Aus Fig. 5 ergibt sich, daB der aus Schwenkkorbwand 4 mit
Schiirze 24 bestehende und durch Lagerbdcke 25 und 26 am
Hubschlitten angelenkte Schwenkkorb 32 eine podestartige
Stltzplatte 42 hat, die an ihrem freien Ende mit einer
schwenkbaren Auflaufkante 43 Versehén ist, die gegen Fe-
derkraft zum Boden hin abgesenkt werden kann und ein erleich-
tertes Auffahren der Millgefife auf dié Stltzplatte 42 er-

moglicht.

Aus Fig. 6 ergibt sich, daB die zur Lagensicherung der Miill-
gefdBe im Schwenkkorb 32 dienenden und im Bereich der Aus-
nehmungen 7 bis 9 bzw. 39 der Schwenkkorbwand 4 wirksamen
Schieberplatten 20 und 21 jeweils von zwei Lenkhebeln 47 -
und 48 gehalten werden, die parallelogrammartig an der Rick-
seite der Schwenkkorbwand 4 um Bolzen 49 und 50 verschwenk-
bar gelagert sind. Dabei ist beispielsweise der untere Lenk—~
hebel 48 iber seinen Lagerbolzen 50 hinaus verl&ngert und
trdgt an seinem freien Ende eine Rolle 51, die mit der An-
laufkurve 22 an der Riickwand 1 des Millsammelfahrzeuges zu-

sammenwirkt.

Uber eine an der Verléngerung'des Lenkhebels 48 angreifende
Zugfeder 52 werden die Schieberplatten 20 und 21 relativ

zur Schwenkkorbwand 4 selbsttdtig nach oben geschoben, so
daB sie mit den’ einstlickig angeformten Riegelnasen 44, 45
und 46 Jjeweils von unten her in den Bereich der Ausnehmungen
6, 7 bzw. 8, 9 bzw. 39 hineinragen, wie das aus Fig. 1 er-
sichtlich ist. Dabei rilicken die Riegelnasen als Sicherungs-
elemente jeweils in den nach unten U-f£drmig offenen'Mﬁn@pngs
rand des betreffenden MiillgefdBes ein, nachdem der Hub-
schlitten 31 seine Aufwdrtsbewegung begonnen hat hnd infolge:
dessen die Rolle 51 des verlingerten Lenkhebels 48 sich aus
dem Bereich der ortsfesten Auflaufkurven 22 entfernt hat. - -
Die Riegelnasen 44 bis 46 halten dabei das MlillgefdB mit
seinem Mﬁndundsrand sicher in den Ausnehmungen 6 bis 9 bzw.
39 fest.
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Da beil bergaufwdrts fahrendem Millsammeifrhrzeur der 3Schwa» -

re
korb 32 sich um seine Lagerung am Hubschl.uten 2 ~r- oo

mdpB selbsttitig in die Lotrechte einnande:’

men, daB sich bei diesem Betriekgszustand 4is Rolis =7 =

Verlingerungsende des Lenkhaebels 48 aus der Tirkbersion

ortsfest an der Rickwand 1 des Millsamrelfaanrzes =- o
den Anlaufkurven 22 entfernt. Hierdurch werden IJ3nn .2 5 ...

berrlatten 20 und 27 naturgeni’ &
wegt, daB i1hre Riegelinasen 44 kis 15 in den RBereich dary v
nehmungen 6 bis 9 bzw. 39 in unerwinschter Weilse hochgeher,
bevor der Mindungsrand des MlillgefdRes in diese Ausnehmuncen
eingerilickt ist. Um trotzdem eine Sicherungswirkung am Miin-
dungsrand des Miillgefdfes herbeifihren zu k&nnen, ist geman
Fig. 6 mit dem Lenkhebel 48 starr ein Handhebel 53 verbuncen
Uber den Schieberplatten 20 und 21 mit ihren Riegelrasen 44
bis 46 manuell in Ausriickstelilung oebracht werden kinnen, bi:z
dexr Mindungsrand der Millgef&Be in die betreffende Ausnehmore
6 bis 9 bzw. 39 éingerﬁckt ist. Nach Loslassen des danthare
53 tritt sodann die Sicherungswirkung der Schieberplatten o

und 21 durch die Wirkung der Federn 52 selbsttdtig ein.

Die in den Figuren 1 bis 3 nur rein schematisch dargestellts-
als Kragarme 18 und 19 ausgebildeten Halterungen £ir Millace-
fdBe mit in der N&he ihres Mindungsraindes sitzenden zylira:i-
schen Kupplungszapfen ist in den Figuren 7 und 8 austfihrli-

cher dargestellt. Cabei ergibt sich, dal die am ireien T

=
L
3]
o
i

von Kragarmen 54 vcorgesehenen Rlauen veon seitlichen W

(‘J
*Q
™M
"1

.

55 sowie obereg Leisten 56 und unteren Leisten 57 gebildet

werden, wobeil cder Abstand zwischen den Leisten 56 und 57 dex:

Durchmesser der an dem WullqeLaRen tefescigten Zapfen anac-

paBt ist. An der Auflenselte cer Wandgen 55 sind dabeil um Lazer-
1

bolzen 58 die durch eine Blattfeder 36 zecufsch

riegel 33 peweglich aulgahdntit,. sc &7 giz gelpshiiiiy vor
die riickwidrtige JSfinuna der Flausn v oyred esnTcal fen.,

r e
Schwenkriegel 33 x&nren entweder Uber « nen Gardhekel 35

BAD ORIGlNAL\
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oder aber {liber die StdBelstange 37 entgegen der Wirkung der
Feder 36 in die Freigabestellung geschwenkt werden. Die Std-
Belstanée 37 wirkt iUber die am freien Ende gelagerte Rolle
38 mit den Anlaufkurven 33 an der Riickwand 1 des Miillsammel-
fahrzeuges zusammen. Dabei werden iliber die StdBelstange 37
die Schwenkriegel 33 normalerweise automatisch in ihre Frei-
gabestellung gedriickt, wenn der Schwenkkorb 32 iiber den Hub-

schlitten 31 in seine untere Endstellung abgesenkt wird.

Da sich bei Bergaufwd@rtsfahrt der Schwenkkorb 32 aber, wie
bereits erwdhnt, selbsttdtig in die Lotrechte einpendelt,
kommt dann die StdBelstange 37 auBer Kontaktberiihrung mit

den Anlaufkurven 23, so daB es erforderlich wird, die Schwenk-
riegel 33 manuell lber den Handhebel 35 in Freigabestellung

zu driicken. In manchen Fdllen ist es aber auch m&glich, die
Schwenkriegel 33 beim Aufschieben der Miillgef&dBe auf die po-
destartige Stltzplatte 5 bzw. 42 dadurch auszuriicken, daB

die an den Milillgef&dBen befestigten Zapfen mit der Anlauf-
schrédge 34 am vorderen Ende der Schwenkriegel 33 in Wirkver-

bindung treten.

Die St&Belstange 37 wirkt mit den Schwenkriegeln 33 iiber eine
Gelenkverbindung 59 zusammen, die im Abstand oberhalb des La-

gerbolzens 58 am Handhebel 35 vorgesehen ist.

Bei der in den Fig. 9 bis 11 dargestellten Hub-Kippvorrichtung
haben die Schwenkkorbwand 4 und die posdestartige Stiitzplatte

5 grunds&dtzlich die gleiche Ausgestaltung wie bei der Hub-Kipp-
vorrichtung nach den Fig. 1 bis 3 bzw. 4. D.h. im oberen End-
bereich der Schwenkkorbwand 4 des Schwenkkorbes 32 sind in

zweil Gruppen nebeneinander und in Hbhenrichtung gestaffelt
jeweils zwei Ausnehmungen 6 und 8 bzw. 7 und 9 vorgesehen,
widhrend sich dariiber eine weitere, nahezu Uber die gesamte
Breite der Schwenkkorbwand 4 verlaufende Ausnehming 39 befin-

det. Diesen Ausnehmungen 6 bis 9 bzw. 39 sind auch’ Sicherungs-
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und/oder Gegenlagerklauen 1o bis 17 bzw. 40 und 41 zugeord-
net.

Bei der Hub-Kippvorrichtung nach den Fig. 9 und 1o sind
den Ausnehmungen 6, 8 bzw. 7, 9 bzw. 39 jedoch die seitl.cien

Riegelplatten 20 und 21 nicht zugeoidnet.

Stattdessen sind jeweils mittig zu jedef der beiden Gruppen
vcn in HOhenrichtung ibereinandergestaffelten Ausnehmungen

6, 8 und 7, 9 in HOhenrichtung bewegliche Riegelschieber 61

und 62 zugeordnet. Diese Riegelschieber 60 und 61 weisen je-=
weils mit Gleitkanten 63 und 64 versehene, seitliche Ansatz-
stlicke 65 und 66 auf, die in Fig. 10 erkennbar sind. Die Gleit~-
kanten 63 und 64 sind dabei innerhalb der kastenfdrmigen,

nach oben offenen Schiirze 24 des Schwenkkorbes 32 in Gleit-
schienen 67 und 68 gefilhrt, wobei sich die Riegelschieber 61
und 62 nach unten durch (nicht dargestellte) Durchbriche im

Kastenboden der Schiirze 24 bewegen kdnnen.

Die Riegelschieber 61 und 62 werden Jjewelils iiber Kniehebel 69
und 70 in Vertikalrichtung zwischen ihrer Ruhelage und ihrer
jeweiligen Arbeitslage Verschobeﬁ, wobei die obere Arbeitsla-
ge derselben durch die strichpunktierte Linie 71 in Fig. 9

angedeutet ist.

Der Kniehebel 69 wird von den beiden Lenkerhebeln 72 und 73
und der Kniehebel 70 von den beiden Lenkerhebeln 74 und 75
gebildet, wobel die Lenkerhebel 72 bzw. 74 an den Riegelschie-
bern 61 bzw. 62 angelenkt sind, wd8hrend die Lenkerhebel 73

und 75 rickseitig an der Schwenkkorbwand 4 lagern.

Die_Kniehebel 69 und 70 werden gemeinsam durch eine an ihren

Kniegelenken angreifende Schubstange 76 betdtigt,.die entweder

. durch eine Handhebe 27 oder aber durch Kraftbet&dtigung be-
30

wegt werden kann.
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In der aus Fig. 9 ersichtlichen Stellung der Kniehebel 69
hndj7o nehmen die Riegelschieber 61 und 62 ihre untere Ru-
helage ein. In der oberen Arbeitslage der Riegelschieber 61
und 62 sind die Kniehebel 69 und 70 nach links, und zwar ge-
ringfigig iber ihre Strecklage hinaus bewegt und werden in
dieser Stellung durch ortsfeste Anschldge an der Schwenk-
korbwand 4 fixiert.

Aus Fig. 11 geht hervor, dafB die Hub—Kippvorrichﬁung durch
Kraftantriebe, z. B. Hydraulikzylinder 78 und 79 bewegt wer-
den kann. Hierbeil ist das Zylindergehduse am oberen Ende der
Rickwand 1 des Millsammelfahrzeuges angelenkt, wdhrend seine
Kolbenstange jeweils an Lagerungen 81 und 82 angreift, die

an den Seitenkanten der Schwenkkorbwand 4 sitzen. Dabei geht -
aus Fig. 11 ferner hervor, daB diese Lagerungen 81 und 82 in
der abgesenkten Ruhelage des Schwenkkorbes 32 mit Abstand
senkrecht unterhalb der Lagerbdcke 25 und 26 liegen, Uber die
der Schwenkkorb 32 mit dem Hubschlitten 31 in Gelénkverbindunc
steht.

Wiederum unterhalb der Lagerungen 81 und 82 sind an der Rick-
seite der Schwenkkorbwand 4 Rollen 83 und 84 drehbar gelagert
die mit Anlaufkurven 85 und 86 an der Riickwand 1 des Miillsam-
melfahrzeuges zusammenwirken. Die Anlaufkurven 85 und 86 sind
dabel so ausgefiihrt, daB sich ihre mit den Rollen 83 und 84
zusammenwirkenden Kurvenkanten in Richtung von unten nach
oben gesehen stetig weiter von der Rickwand 1 entfernen. Hier
durch wird erreicht, daB beim Hochfahren des Hubschlittens 31
aus seiner unteren Endstellung bereits der Kippvorgang des
Schwenkkorbes 32 beginnt und sich damit eine Optimierung der
Entleerungszeit und des Kraftbedarfs ergibt. Durch die Uber-
einanderanordnung der Lagerbdcke 25 und 26 des Schwenkkorbes
32 am Hubschlitten 31 sowie der Lagerungen 81 und 82 der Kol-
benstangeh 80 am Schwenkkorb 32 1&B8t sich auflerdem ein grofe:x
Schwenkwinkel flir den Schwenkkorb 32 und damit ein steiler

Schiittwinkel beim Entleeren der Milllgef&dBe erreichen.
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Wdhrend die Millgef&dBe kleiner und mittlerer Grdfe beim Ein-
schieben in die Hub-Kippvorrichtung durch die Miillwerker ver-
hdltnismdBig leicht gehandhabt und damit sicher in die betref-
fenden Ausnehmungen 6, 8 bzw. 7, 9 der Schwenkkorbwand 4 ein-~
gerlickt werden kOnnen, erfordert diese Arbeit bei den Millge-
fdBen grofer Bauart betrdchtliche Anstrengungen. Damit Zedoch
auch die groBen MiillgefdRe sicher in die betreffende Ausreh-
mung 39 der Schwenkkorbwand 4 zum Eingriff gelancen, sind im
Bereich derselben die aus Fig. 1o ersichtlichen Fihrun

sle

WQ

sten 87 und 88 vorgesehen, welche sich schréag nach riickwidrts
und auswdrts erstrecken und gewissermaBen nach Ar:t eines
Trichters als Ausrichtmittel fiir die MlillgefdBe grofer Abnres-

sung wirken.
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Tritz Schdfer Gesellschaft mit beschrdnkter Haftung,
Tabriken fir Lager- und Betriebseinrichtungen,
Salchendorf bei Neunkirchen, Kreis Siegen

Fritz-Schdfer-StraBe 20

5308 Neunkirchen

Patentanspriiche

1. Hub-Kippvorrichtung zum Entleeren von im Querschnitt im
wesentlichen rechteckigen MlillgefdBen unterschiedlichen
Volumens in einen Sammelbehilter, z.B. ein ein Milllsammel-
fahrzeug, mit einem einen Schwenkkorb tragenden, kraftange-
triebenen Hubschlitten und mit im oberen Endbereich der
Schwenkkorbwand angeordneten Ausnehmungen als Aufnahmen und
Mitnehmer fir die miindungsseitigen R&nder der Mlillgefdfe,
dadurch gekennzedichnet,
daB mehrere Ausnehmungen (6,7,8,9; 39) unterschiedlicher
GrdBe in HBhenrichtung der Schwenkkorbwand (4) Ubereinander
gestaffelt sind, daBR jeder dieser Ausnehmungen (6,7,8,9;

39) eigene, ortsfeste Sicherungs- und/oder Gegenlagerklauen
(1o bis 17 bzw. 40, 41) fir die MillgefdBfréd&nder zugeordnet
sind und daf am unteren Ende der Schwenkkorbwand (4) eine

im wesentlichen rechtwinklig zu ihr gerichtete, podestarti-
ge Stltzplatte (5 bzw. 42) éls Ausrichtelement fir die %ill-
gefdBe auf die Ausnehmungen (6 bis 9 bzw. 39) sowie die
Sicherungs~ und/oder Gegenlagerklauen (1o bis 17 bzw. 40,41)
vorgesehen ist.

v

. Hub-Kippvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeilchnet,
daf die GrdBe der {ibereinanderliegenden Ausnehmungen (6,8;

39 bzw. 7,9,39) von unten nach oben stufenweise zunimmt
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und daB fir Millgef&dBe kleiner und mittlerer Abmessung Ze-
weils mehrere Ausnehmungen (6,7 bzw. 8,9) mit Abstani nebr
einander liegen, wdhrend fir Miillgefidfe groBer Abmessurc
eine einzelne Ausnehmung (39) oberhalb der Ubrigen Aus-

nehmungen (6 bis 9) vorgesehen ist.

Hub-Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet,

da8 die Ausnehmungen (6,7 bzw. 8,9) fir Millcef&fe Xxleiner
und mittlerer Abmessung ieweils paarweise nekeneinander und
jewells symmetfisch zur einzelnen Ausnehmung (39) fiir Mill-
gefdBe groBer Abmessung in der Schwenkkorbwand {4) angecxrd-

net sind.

Hub-Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB die podestartige Stiitzplatte (5) wenigstens nach Zhrem
freien Ende hin gegentiber der Schwenkkorbwand (4) entsprechend
derLaufradpaar-Spurweite der unterschiedlichen Millbeh&lter

abgesetzt ausgebildet ist.

'Hub—Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB die podestartige Stiitzplatte (42) eine Breite hat, die
etwa deér Breite des gr&ften Miillbeh&lters entspricht und an
ihrem freien Ende eine gegen Federkraft zum Boden hin schwenk-
bare Auflauframpe (43) trigt.

Hub—Kippvorrichtdng nach den Ansprichen 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB die podestartige Stilitzplatte (5 bzw. 42) an ihrer Ober-
seite Schwenkklappen (27,28) trégt, die mit ihrem der Schwenx-
korbwand (4) zugewendeten Ende als Halterasten hinter den

Bodenrand der Miillgef&dBe hochstelibar sind.

|
[9%)
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7.

10.

11.

Hub-Kippvorrichtung nach Anspruch 6,

dadurch gekenn=zeichnet,

daB die Schwenkklappen (27,28) in Ausnehmungen der podest-
artigen Stilitzplatte (5 bzw. 42) versenkbar sind und diese
wenigstens im Bereich der Ausnehmungen von einem auswechsel-
baren Schutzschild (60), z.B. aus Kunststoff, vorzugsweise

Polytetrafluordthylen, unterfangen ist.

Hub-Kippvorrichtung nach den Ansprilichen 1 bis 7,
dadurch gekennzeilchnet,

daB den Ausnehmungen (6 bis 9 bzw. 39) der Schwenkkorbwand
(4) jeweils randseitig bewegbare Schieberplatten (20,21)
zugeordnet und mit angeformten Riegelnasen (44 bis 46) un-
terhalb der Sicherungs- und/oder Gegenlagerklauen (1o bis~17'
bzw. 40, 41) durch Federkraft (52) in die MiillgefédBrénder
einrlickbar und entgegen der Federkraft (52), z.B. manuell

(53) ausriickbar sind.

Hub-Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 8§,
dadurch gekennzeilchnet,

daB die Schieberplatten (20,21) Uber parallelogrammartig
wirkende Lenkerhebel (47,48) an der Schwenkkorbwand (4)
gehalten und Uber einen Steuerhebel (53) entgegen der Feder-

kraft (52) in Freigabestellung drickbar sind.

Hub-Kippvorrichtung nach den Ansprichen 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet,

daB der Steuerhebel, z.B. {iber eine Rolle (51), mit orts-
fest am Sammelbehdlter (1) sitzenden Anlaufkurven (22) zu-

sammenwirkt.

Hub-Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 16,
dadurch gekennzedichnet,

daB die Anlaufkurven (22) relativ zum Sammelbeh&dlter (1) aus
der Bewegungsbahn des Steuerhebels (51) stellbar und dabei

zumindest in ihrer Wirkstellung verriegelbar sind.
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12.

13.

14.

15.

16.

Hub-Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 7,
daduaurch gekennzeichnet,

daB mittig zu jeder der zur Aufnahme der Rinder von Miilli-
gefdBen kleiner und mittlerer Abmessung dienenden Ausnehmung
(6,8 bzw. 7,9) an der Schwenkkorbwand (4) ein in HY8hen-
richtung bewegbarer Riegelschieber (61 bzw. 62) vcrgesehen
sowie mit seiner oberen Querkante bis in den Bereich der

zur Aufnahme der Rander von Millgef&Ben groBler Abmessung

dienenden Ausnehmung (39) hochfahrbar ist.

Hub—kippvorrichtung nach den Ansprichen 1 bis 7 und 12,
dadurch gekennzelchnet,

daBl die Riegelschieber (61, 62) {lber an der Schwenkkorbwand
(4) gelagerte bzw. abgestilitzte Stellglieder (69 bzw. 70) be-
tdtighar sind.

Hub-Kippverrichtung nach den Anspriichen 1 bis 7, 12 und 13,
dadurch gekennzeichnet,
daf8 die Stellglieder (69 und 70) als einerseits an der

Schwenkkorbwand (4) gelagerte und andererseits an den Riegel~

. schiebern (61 bzw. 62) angreifende ‘Kniehebel ausgebildet

und Uber eine gemeinsam an den Kniegelenken angreifende

Schubstange (76) bet&tigbar sind.

Hub-Xippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 7 und 12 bis 14,
dadurch gekennzeichnet,

daB cdie Schubstange (76) tber eine Handhabe (77) manuell
und/oder durch einen Kraftantrieb betdtigbar sdwie in meh-
reren verschiedenen Wirklagen, z.B. durch Rastmittel, fest-

legbar ist;

Hub-Kippvorrichtung nach den Ansprlichen 1 bis 7 und 12 bis 15,
dadurch gekennzeichnet,

daB eine Wirklage der Schubstange (76) durchrﬁbertotpunktlage
der Kniehebel (69,70) festgelegt ist.
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20.

21.

L3

~—Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 7 und 12 bis

[

5

N

1o

zdurch gekennzeichnet,
cdai die Ubertotpunktlage der Kniehebel (69,70) durch einen

crt:festen Stiitzanschlag fiir die Schubstange (76) fixiert

“.l-
&4
.

Fub-Kiprpvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 77 und 12 bis
17, '

dadurch gekennzedichnet,

daff der Kraftantrieb fiir die Schubstange lber ein zusdtzliches
Stesuersystem im Steuerventil fiir die Hub-Xippvorrichtung be-

titigbar ist.

+
o)

Aub-Kippvorrichtung nach den Ansprilichen 1 bis 7 sowie 12
und 13,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Riegelschieber (61,62) seitliche Ansatzstiicke (65,
66) mit Gleitkanten (63,64)aufweisen die in an der Innen-
seite der Schiirze (24) des Schwenkkorbs (32) angeordneten
Gleitschienen (67,68) gefiihrt sind.

Hub-Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 19,

d adurch gekennzeichnet,

daf mit der Schwenkkorbwand (4) in der N&dhe ihres oberen Endes
eine im wesentlichen parallel zur podestartigen Stilitzplatte

(5 bzw. 42) auskragende Halterung (18,19) fir MillgefdBe

mit zylindrischen Mitnehmerzapfen verbunden bzw. verbind-

bar sind. .

Hub-Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 20,
dadurch gekennzedlch nAg t ,

da8 diz2 Halterung an den seitlichen Begreﬁzungen der Schwenk-
torowand {4) sitzt oder befestigbar ist und aus Kragarmen
773,18 bzw. 54) besteht, die am freien Ende ausschlieflich
nach hinten und einwdrts offene Klauen (55,56,57) tragen,

in die die zylindrischen Mitnehmerzapfen der MiillgefdBe ein-

"

92

doxbar sindg,
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22,

23.

24.

25.

26.

Hub-Kippvorrichtung nach Anspruch 21,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Offnungsweite der Klauen (55 bzw. 57) dem Durch-
messer der zylindrischen Zapfen des Millgefdfies angepaBt

sind.

Hub-Kippvorrichtung nach ‘den Anspriichen 1 bis 22,
dadurch gekennzeichnet,

dag den Klauen (55 bis 57) &Schwenkriegel (33) wvorgelagert
sind, die in Sperrlage unter Federkrait {(35) wvor dexr Ylauen-
6ffnung stehen und welche nach auswdrts gerichtete Auflauf-
schrédgen (34) haben, lber die sie durch dié Zapfen der
Miillgefdfle entgegen der Federkraft (36) in Freigabestellung

driickbar sind.

Hub-Kippvorrichtung nach den Ansprilichen 1 bis 23,
dadurch gekennze ichnet,

daB die Schwenkriegel (33) mit Stellgliedern gekuppelt

oder kuppelbar sind, die aus einer StdBelstange (37) und
einer mit einer Rolle (38) derselben zusammenwirkenden,
ortsfest am Sammelbehdlter (1) sitzenden Auflaufkurve (23)
bestehen, sowie durch die Hub- und Senkbewegung des Schwenk-
korbes (32) bet&tigbar sind. —

Hub-Kippvorrichtung nach den Ansprilichen 1 bis 24,
dadurch gekennzeichnet,

daf die Auflaufkurven (23) relativ zum Sammelbehdlter (1)
aus der Bewegungsbahn der Stdfelstange (37) stellbar und

dabéi zumindest in ihrer Wirkstellung verriegelbar sind.

Hub-Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 25,
dadurch gekennzedichnet,

daf im Abstand hinter den Ausnehmungen. (6 bis 7 bzw. 39)
schﬁttdngsseitig an der Schwenkkorbwand (4) eine parallel

zu ihr gerichtete Schiirze (24) vorgesehen ist.
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31.
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S dlnovorriontuang nach Anspruch 26,
dadurch gekennzeichnet,

da Hubsashli+ttaen (31) und Schwenkkorb (32) durch Kraft-
antriebe, z.B. Druckmittelzylinder (78,79), betdtigbar

sind.

Hub-Xippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 27,
dadurch gekennzedilichnet,

cafB die Handhabe am Steuerventil fiir den Kraftantrieb des
"rhr-hlittens (31) und des Schwenkkorbes (32) eine Vorzugs-
stellung fir eine angehobene Lage des Hubschlittens (31)
aufweist, die beispielsweise {liber eine Kurvenscheibe und

unter Federlast stehende Bolzen fixierbar ist.

Hub-Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 28,
daduzrch gekennzedlchnet,

daBl am Millsammelfahrzeug eine Anfahrsperre vorgesehen
und beispielsweise ilber die Handhabe des Steuerventils
oder aber {iber eine Bodentaste mit elektrischem Kontakt
steuerbar ist, wobeli die Bodentaste an der Unterseite der
podestartigen Stﬁtzplatte (5 bzw. 42) sitzt und stromlei-
tende Verbindungen zu elektromagnetischen Sperren fir das

Fahrzeuggetriebe und/oder flir dessen Bremsanlage aufweist.

Hub-Kippvorrichtung nach den Ansprichen 1 bis 29,
dadurch gekenn=zeichnet,

daB seitlich an der Schwenkkorbwand (4) im Bereich der obe-
ren Ausnehmung (39) schrdg nach rilickwdrts und auswdrts ge-
richtete Fihrungsleisten als Ausrichtmittel flir die MUll-

gefife grofler Abmessung befestigt bzw. befestigbar sind.

Hub-Kippvorrichtung nach den Ansprilichen 1 bis 3o,
dadurch gekennzeichnet,

daR an der Rickwand (1) des Sammelbehdlters sich von unten

" nach oben keilfdrmig verbreiternde Anlaufnocken (85,86)

ortsfest vorgesehen sind, mit denen die Schwenkkorbwand (4
iilber $titzrollen (83,84) in Wirkverbindung steht.
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32. Hub-Kippvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 31,

dadurch gekenn=zeilichnet,

daB die Lagerachsen (25,26) zwischen Hubschlitten

und Schwenkkorb (32) und die Gelenkstellen (81,82) des

Kraftantriebs (78,79) am Schwenkkorb (32) in der abge-
senkten Ruhelage des Schwenkkorbs (32) auf einer senk-

rechten Ebene Ubereinanderliegen.

- 8 -
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n.gzzeicheniibersicht

23

Riickwand
Schiittungstir
Schiittungstiir
Schwenkkorbwand
Stliitzplatte
Ausnehmung
Zusnehmung
Ausnehmung
Ausnehmung

bis 17 Sicherungs- und/oder Gegenlagerklaue
Kragarm "
Kragarm
Schieberplatte
Schieberplatte
Anlaufkurve
Anlaufkurve
Schiirze
;agerbock
Lagerbock
Klappe

Klappe
Ausschnitt
Gleitrahmen
Hubschlitten
Schwenkkorb
Schwenkriegel
Auflaufschrdgen
Handhebel

Feder
StbBelstange
Rolle
Ausnehmung N

i

&Zicherungs— und/oder Gegenlagerklauen

%.
=~

a1t

P < CAD
EAQ (}a (o

&
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Tortsetzung Bezugszeichenlibersicht

76
77
78
79
8o

Ly

Schubstange
Handhabe
Hydraulikzylinder
Hydraulikzylinder
Kolbenstange
Lagerungen
Lagerunden

Rollen

Rollen
Anlaufkurve
Anlaufkurve
Flihrungsleisten

Fihrengsleisten

.o A0 206
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Fortsetzung Bezugszeichentiibersicht

41 Sicherungs- und/oder Gegenlagerklauén
42 Stitzplatte

43 Auflaufkante
44 Riegelnase

45 Riegelnase

46 Riegelnase

47 Lenkhebel

48 Irenkhebel

49 Bolzen

50 Bolzen

51 Rolle

52 Zugfeder

53 Handhebel

54 Kragarme

55 Klauen

56 Klauen

57 Klauen
58'Lagerbolzen

- 59 Géiﬁnkverbindung
60 Plastikschutz
61 Riegelschieber
62 Riegelschieber
63 Gleitkanten

64 Gleitkanten

65 Ansatzstlicke
66 Ansatzstiicke
67 Gleitschiénen
68 Gleitschienen
69 Kniehebel

70 Kniehebel

71 obere Arbeitslage der Riegelschieber 61, 62
72 Lenkerhebel

73 Lenkerhebel

74 Lenkerhebel

75 Lenkerhebel
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