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L a  p r é s e n t e   i n v e n t i o n   due  à  la  c o l l a b o r a t i o n   de 

m.  ou  ITEM-BERNARD  concerne  un  c h a r i o t   é l é v a t e u r   du  type  com- 

p o r t a n t  u n e   p l a t e - f o r m e   p o r t e - c h a r g e   mobile  v e r t i c a l e m e n t  

sous l'action d'un  d i s p o s i t i f  d e   levage  utilisant un  mât  
f ixé   à  l ' a v a n t   au  c h a r i o t   et  qui  suppor te   l a d i t e   p l a t e - f o r m e .  

L'  i n v e n t i o n   concerne   plus  p a r t i c u l i è r e m e n t   un  c h a r i o t  
é l é v a t e u r   repondant   aux  normes  en  v igueur   dont  le  d i s p o s i t i f  
de  levage  ne  nui t   pas  a  la  s t a b i l i t é ,   à  l ' e n c o m b r e m e n t  e u   à 

la  masse  du  c h a r i o t .  

On  s a i t  q u ' u n e   bonne  s t a b i l i t é   du  c h a r i o t   a m é l i o r e  

grandement  sa  s é c u r i t é   d'  emploi  et  ses  per formances   d ' é v o -  

l u t i o n   ( v i t e s s e ,   a c c é l é r a t i o n ,   f r e inage )   et  diminue,   dans  une 

l a rge   mesure,  le  temps  d ' é l é v a t i o n   ou  de  descen te   d e s  

c h a r g e s .  

Les  c h a r i o t s   é l é v a t e u r s   connus  pos sèden t ,   an  gé- 

un  mât,  f ixe   ou  a r t i c u l e ,   p lacé   d e v a n t  l ' e s s a i   avant  m o t e u r ,  
qui  c o n s t i t u e   le  moyen  de  guidage  d 'une  p l a t e - f o r m   p o r t e -  
charge  adaptée   pour  r e c e v o i r   des  o u t i l s   t e l s   que  de s  

des  p inces   ou  d ' a u t r e s   o u t i l s   s p é c i a l i s é s .   Sous  l ' a c t i o n  

vé r in   h y d r a u l i q u e ,   la  charge  peut  se  dép l ace r   p a r a l l è l e m e n t  

au  m â t .  

Une  t e l l e   s t r u c t u r e   condui t   à  la  c o n s t r u c t i o n   de 

c h a r i o t s   é l é v a t e u r s   chargés   à  l ' a v a n t   d e  l ' e s s i e u   m o t e u r ,  q u e  
l ' o n   do i t   également   a l o u r d i r   au  niveau  de  l ' e s s i e u   a r r i è r e  

d i r e c t e u r ,  d a n s   le  but  de  r e p o s i t i o n n e r   le  c e n t r e   de  g r a v i t é  

du  c h a r i o t   dans  son  polygone  de  s u s t e n t a t i o n .   Ce  p o l y g o n e  

est   géné ra l emen t   un  t r i a n g l e   i socè le ,  dans   les  sommets  c o n s -  

t i t u e n t   la  p r o j e c t i o n  a u   sol  de  l ' a x e  d ' a r t i c u l a t i o n   de 

l ' e s s i e u   d i r e c t e u r   et  les  po in ta   de  con tac t   des  roues  mo- 

t r i c e s .   Les  c h a r i o t s   é l é v a t e u r s   connus  sônt ,   de  ce  f a i t ,  r e -  

l a t i v e m e n t   v o l u m i n e u x   lourds   et  dépercent   une  q u a n t i t é  

s u b s t a n t i e l l e   d ' é n e r g i e   lors   de  leur  é v o l u t i o n .   La  p o s i t i o n  

du  c e n t r e   de  g r a v i t é   a u - d e s s u s   du  sol  augmente  les  r i s q u e s  

de  bascu lement   du  c h a r i o t ,   par  exemple  lors  des  c h a n g e m e n t  



de  d i r e c t i o n   et  des  d é c é l é r a t i o n s .   On  c o n ç o i t   également   que 
l ' a c c r o i s s e m e n t   de  la  masse  du  c h a r i o t ,   sa  r é p a r t i t i o n   et  l a  

p o s i t i o n   de  son  c e n t r e   de  g r a v i t é   e n g e n d r e n t   des  i n e r t i e s  

v e r t i c a l e s ,   t r a n s v e r s a l e s   et  l o n g i t u d i n a l e s   e t ,   par  voie  de  

conséquence ,   des  mouvements  p a r a s i t e s   dangereux   pour  le  c o n -  
duc t eu r   et  la  charge  t r a n s p o r t é e .  

L ' i n v e n t i o n   a  donc  pour  p r i n c i p a l   o b j e t   un  c h a r i o t  

é l é v a t e u r   à  s t a b i l i t é   amé l io rée   dans  l e q u e l   l ' e n s e m b l e   d e s  

moyens  v i s a n t   à  a m é l i o r e r   la  s t a b i l i t é   du  c h a r i o t   ne  m o d i f i e  

aucunement  l ' encombremen t   du  c h a r i o t   ni  sa  m a s s e .  

L ' i n v e n t i o n   a  également   pour  o b j e t   un  c h a r i o t   é l é -  

v a t e u r   dont  l ' a g e n c e m e n t   du  d i s p o s i t i f   de  l e v a g e , p e r m e t   une  

a m é l i o r a t i o n   n o t a b l e   de  la  v i s i b i l i t é .  

L ' i n v e n t i o n   a  encore  pour  ob j e t   un  c h a r i o t   é l é v a t e u r  

dont  les  organes   du  d i s p o s i t i f   de  levage  occupent   une  p o s i -  

t i on   f a v o r a b l e   à  la  r é d u c t i o n   des  masses  s i t u é e s   à  l ' a v a n t  

de  l ' e s s i e u   moteur ,   à  l ' a b a i s s e m e n t   du  c e n t r e   de  g r a v i t é 9 e t  

à  l ' a u g m e n t a t i o n   du  champ  v i s u e l   du  c o n d u c t e u r .  

se lon   l ' i n v e n t i o n ,   la  base  du  mât  de  levage  p o r t e  

un  axe  d ' a r t i c u l a t i o n   s o l i d a i r e   d 'un  c o u l i s s e a u   monté  à 

t r a n s l a t i o n   l o n g i t u d i n a l e   à  la  p a r t i e   i n f é r i e u r e   du  c h â s s i s  

du  c h a r i o t   sous  l ' a c t i o n   d 'un  moyen  de  commande. 

Dans  le  c h a r i o t   é l é v a t e u r   a i n s i   r é a l i s é ,   le  mât  de 

levage  peut  occuper   tou te   p o s i t i o n   i n c l i n é e ,   une  p o s i t i o n  

s e n s i b l e m e n t   h o r i z o n t a l e  e t   son  c e n t r e   de  g r a v i t é   est  s i t u é  

e n t r e   les  e s s i e u x   du  c h a r i o t ,   ce  qui  augmente  dans  une  l a r g e  

mesure  son  é q u i l i b r e   s t a t i q u e   et  le  champ  v i s u e l   du 

c o n d u c t e u r .  

De  p lus ,   comme  le  cen t r e   de  g r a v i t é   du  c h a r i o t   s e  

t rouve   p lacé   t r è s   bas  à  f a i b l e   hau teu r   a u - d e s s u s   du  sol ,   on 

i n s e n s i b i l i s e   le  c h a r i o t   aux  e f f o r t s  d y n a m i q u e s   e n g e n d r é s  

à  la   s u i t e   des  a c c é l é r a t i o n s   ou  d é c é l é r a t i o n s   de  c e l u i - c i .  

D ' a u t r e s   c a r a c t é r i s t i q u e s   et  a v a n t a g e s   du  c h a r i o t  

r e s s o r t i r o n t   de  la  d e s c r i p t i o n   d 'un  exemple  de  r é a l i s a t i o n  



de  c e l u i - c i   f a i t e   en  r é f é r e n c e   au  de s s in   annexé  dans  l e q u e l  :  

-  la  f i g u r e   1  es t   une  vue  en  é l é v a t i o n   du  c h â s s i s   du  c h a r i o t  

montrant   le  mât  de  levage  et  le  p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   en  

p o s i t i o n   h a u t e ,  

-  la  f i g u r e   2  est   une  vue  en  é l é v a t i o n   l a t é r a l e   du  d i s p o s i t i f  

de  commande, montrant  le  mât  de  levage  et  le  p l a t e a u   p o r t e -  

charge  en  p o s i t i o n   b a s s e ,  

-  la  f i g u r e   3  est  une  vue  en  plan  du  c h a r i o t   avec  son  d i s p o -  

s i t i f   de  commande  du  p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   r e p r é s e n t é   en  

p o s i t i o n   b a s s e .  

Le  c h a r i o t   r e p r é s e n t é   aux  f i g u r e s   1  et  2  comprend  un  

c h â s s i s   1,  des  roues  m o t r i c e s   2,  des  roues  d i r e c t r i c e s   ou 

m o t o d i r e c t r i c e s   3  f a i s a n t   p a r t i e   de  deux  e s s i eux   r e s p e c t i v e -  

ment  s i t u é s   à  l ' a v a n t   et  à  l ' a r r i è r e   du  c h a r i o t .  

Le  c h â s s i s   1 comprend  e s s e n t i e l l e m e n t   à  sa  b a s e  d e u x  

longerons   l a t é r a u x   5,  6  qui   s u p p o r t e n t   une  t ô l e   de  l i a i s o n   7 

et  qui  s o n t  e n t r e t o i s é s   par  t r o i s   t r a v e r s e s   8,  9,  10.  Chaque 

longeron  s ' é t e n d   en t re   les  roues  avant  et  a r r i è r e   2,  3  e t  

est  composé  d 'un  p r o f i l s   en  "I"  à  a i l e s   h o r i z o n t a l e s   o r i e n -  

tées   vers   l ' a x e   l o n g i t u d i n a l   du  c h a r i o t .   Les  a i l e s   des  deux 

p r o f i l é s   p r é c i t é s ,  c o n s t i t u e n t   des  chemins  de  roulement   a i n s i  

qu 'on  le  v e r r a  p l u s   l o i n .  

Deux  m o n t r a n t s  v e r t i c a u x   11,  12  sont  s o l i d a i r e s   de 

claque  longeron  5  et  6 ,  l e s   montants   avant  11  s u p p o r t e n t  

l ' a x e   de  i ' e s s i e u   m o t e u r ,  r a n d i s   que  les  montants   a r r i è r e   12 

a s s u r e n t   l ' a n c r a g e  d e   deux  corps  de  v é r i n s   dont  nous  e x a m i -  

perons  le  rô le   plus  l o i n .  

Un  c e r t a i n   nombre  de  n a r v u r e s ,  o n   r e p r é s e n t é e s ,  c o n -  

f u r e n t   a u  c h a s s i s   l a   r i g i d i t é   et  la  r é s i s t a n c e   n é c e s s a i r e s  

pour  absorber   le  couple  d a  r e n v e r s e m e n t   du  c h a r i o t   e t  l a  

place  d e   réalisation  du  vér in   de  commande. 

Sur  le  aces in ,   ont  été  s chémat i sé s   la  b a t t e r i e   de 

commande  13  du  m o t e u r  d ' e n t r a î n e m e n t   14,  le  r é s e r v o i r   d ' h u i l e  

le  c o n t r e p o i d s   15,  une  p a r t i e   du  c a r t e r   de  p r o t e c t i o n   du 



conduc teu r   a i n s i   que  le  mécanisme  de  d i r e c t i o n   17. 

Le  d i s p o s i t i f   de  l evage ,   r e p r é s e n t é   plus  en  d é t a i l   à  

la  f i g u r e   1,  comprend  e s s e n t i e l l e m e n t   au  moins  un  mât  de  

levage  19  c o n s t i t u é ,   par  exemple,  par  une  p o u t r e l l e   r é s i s t a n t  

aux  e f f o r t s   de  t o r s i o n   et  de  f l e x i o n .   L ' e x t r é m i t é   du  mât  p o r t e  

un  p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   c o n s t i t u é   par  une  f o u r c h e  2 0   à  é c a r -  

tement  v a r i a b l e s u p p o r t é e   par  deux  t r a v e r s e s   21  et  2 2 ,  r e l i é e s  

par  des  g o u s s e t s   23 ,e t   qui  s ' é t e n d e n t   t r a n s v e r s a l e m e n t   à  

l ' a x e   l o n g i t u d i n a l   du  c h a r i o t .   La  longueur   des  t r a v e r s e s   21 ,  

22  est  s e n s i b l e m e n t   i n f é r i e u r e   à  la  l a r g e u r   du  c h a r i o t .  

L ' é c a r t e m e n t   des  bras  de  fourche   se  f a i t   de  manière   c o n v e n -  

t i o n n e l l e   par  c o u l i s s e m e n t   de  ces  bras  sur  les  t r a v e r s e s   21 ,  

22.  Le  p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   est   rendu  s o l i d a i r e   du  mât  de  

levage  au  moyen  d 'un  axe  24  por té   par  les  g o u s s e t s   23 .  

Pour  s a t i s f a i r e   l ' o b j e t   p r i n c i p a l   de  l ' i n v e n t i o n ,   l e  

mât  de  levage  coopère  avec  un  ensemble  de  moyens  qui  l u i  

p e r m e t t e n t   d ' o c c u p e r   leur   p o s i t i o n   h o r i z o n t a l e   l o r sque   l e  

p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   est   a b a i s s é .  

Selon  l ' i n v e n t i o n ,   la  base  du  mât  19  por te   un  axe  

d ' a r t i c u l a t i o n   25  s o l i d a i r e   d 'un  c o u l i s s e a u   26.  Ce  d e r n i e r  

est   r é a l i s é   sous  la  forme  d 'un  p e t i t   c h a r i o t   guidé  e t  

comprend  e s s e n t i e l l e m e n t   deux  p e t i t s   longerons   e n t r e t o i s é s  

et  p o r t e u r s   de  qua t re   g a l e t s   de  roulement  "ϑ",   guidés  par  l a  

s u r f a c e   du  p r o f i l   en  "I"  des  longerons   5  et  6.  Les  galets  "ϑ" 

p e r m e t t e n t   donc  la  t r a n s l a t i o n   du  c h a r i o t   de  guidage  26  e t ,  

par  voie  de  conséquence ,   le  déplacement   de  l ' a x e   25  dans  un  

plan  h o r i z o n t a l .   Le  c h a r i o t   de  guidage  26  p o r t e ,   p a r  

a i l l e u r s ,   l ' a x e   d ' a r t i c u l a t i o n   30  d 'unc  b i e l l e   de  p o s i t i o n -  

nement  p r i n c i p a l e   28  dont  les  e x t r é m i t é s   t o u r n e n t   a u t o u r  

d 'un  axe  d ' a r t i c u l a t i o n   27  et  au tour   de  l ' a x e   30.  L ' a x e  

d ' a r t i c u l a t i o n   27  est   f ixé   à  une  p a i r e   de  g o u s s e t s   29  s o l i -  

d a i r e s   de  la  t r a v e r s e   s u p é r i e u r e   22.  Par  c o n s t r u c t i o n ,   l a  

d i s t a n c e   en t re   le3  axes  25  et  3 0  p o r t é s   par  le  c h a r i o t   de 

guidage  2 6 , e s t   égale  à  la  d i s t a n c e   en t r e   les  axes  24  et  27.  



Les  axes  25,  30  et  24,  27  sont,   par  a i l l e u r s ,   p a r a l l è l e s   e n t r e  

eux,  compris  dans  des  plans  p a r a l l è l e s   et  c o n s t i t u e n t   p a r  
vols  de  conséquence  des  a r ê t e s   d 'un  p a r a l l é l é p i p è d e   i n d é f o r -  

mable  lors   des  déplacements   du  c h a r i o t   26. 

Dans  le  but  d ' o b t e n i r   un  déplacement   v e r t i c a l   de s  

axes  24,  27  lors   de  la  t r a n s l a t i o n   du  c h a r i o t ,   le  châ s s i s   1 

po r t e   l ' a x e   d ' a r t i c u l a t i o n   f ixe   31, d'une  b i e l l e   de  sou t i en   3 2 ,  

dont  la  longueur  est  égale  à  la  moi t i é   de  la  d i s t a n c e   s é p a -  

ran :   l ' a x e   d ' a r t i c u l a t i o n   25  du  mât  de  levage  19  s u r  l e  

c h a r i o t   de  guidage  26,de  l ' a x e   d ' a r t i c u l a t i o n   24  du  p l a t e a u  

p o r t e - c h a r g e   à  fourches   20.  L'axe  d ' a r t i c u l a t i o n   31  e s t  

c o a x i a l   à  l ' a x e   24  lo rsque   le  p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   occupe  une 

p o s i t i o n   basse .   La  b i e l l e  d e   sou t i en   32  es t ,   par  a i l l e u r s ,  

a r t i c u l é e   sur  le  mât  19  autour   d 'un  axe  0'  s i t ué   à  m i -  

d i s t a n c e   des  axes  p a r a l l è l e s   25,  24  et  dans  le  plan  d é f i n i  

par  ces  a x e s .  

Les  c a r a c t é r i s t i q u e s   c o n s t r u c t i v e s   p r é c i t é e s   a s s u r e n t  

la  levée  de  la  charge  dans  un  plan  v e r t i c a l   sous  l ' a c t i o n  

d 'un  moyen  de  commande  que  nous  a l l o n s   ma in t enan t   d é c r i r e   en  

r é f é r e n c e   des  f i g u r e s .  

Le  mât  de  levage  19  por te   l ' a n c r a g e   d 'un  organe  de 

t r a c t i o n   a t t e l é   à  un  v ê r i n .   L ' anc rage   de  l ' o r g a n e   de  t r a c t i o n  

es t   c o n s t i t u é   par  une  chape  37  soudée  sur  le  mât.  La  chape  3 7  

por te   l ' a x e   de  r o t a t i o n   36  d 'un  tenon  a r t i c u l é   38.  Le  t e n o n  

38  est   s o l i d a i r e   de  l ' o r g a n e   de  t r a c t i o n   c o n s t i t u é   s e l o n  

l ' e x e m p l e   cho i s i   par  une  chaîne  39  qui  coopère  avec  la  s u r -  

face  de  c o n t a c t   d 'une  came  t o u r n a n t e   40.  Deux  v é r i n s   de  ma- 

noeuvre  41  a s s u r e n t   ici   le  mouvement  de  levée  ou  d ' a b a i s s e -  

ment  du  mât.  A  cet  e f f e t ,   le  corps  de  chaque  vé r in   41  e s t  

a r t i c u l é   sur  un  montant  12, et  la  t ige   de  poussée  42  du  v é r i n ,  

por te   un  ga l e t   de  dens i t é   43  de  la  chaîne  de  t r a c t i o n   39,  dont  

l e s  e x t r é m i t é s   s o n t  r e s p e c t i v e m e n t   ancrées   sur  le  tenon  3 8  e t  

sur  le  corps  du  v é r i n .   L ' e f f o r t   de  t r a c t i o n   ou  de  t e n s i o n  

sur  la  chaîne  39  est  suppor té   par  l ' a x e   de  r o t a t i o n   45  de  l a  



came  40.  A  cet  e f f e t ,   l ' a x e   45  est   por té   par  une  chape  r a p -  
po r t ée   sur  un  élément  du  c h â s s i s   1 du  c h a r i o t .   Le  p r o f i l   de  

la  s u r f a c e   de  la  came  40  est   t e l   que  l ' e f f o r t   de  commande 

communiqué  au  mât  19  par  la  chaîne  39  so i t   s e n s i b l e m e n t   p e r -  
p e n d i c u l a i r e   aud i t   mât.  A  cet  e f f e t ,   la  p o s i t i o n   de  chaîne  39 

comprise   en t r e   le  g a l e t   de  t e n s i o n   43  et  le  tenon  38  s ' e n -  

rou le   pendant   une  f r a c t i o n   de  la  course  du  mât  au tour   de  l a  

came  4 0 , t o u t   en  c o n s e r v a n t   le  couplage  avec  jeu  en t r e   l e  

tenon  38  et  une  m o r t a i s e   46  de  l a d i t e   came  40.  En  f in   de 

course   du  mât,  le  tenon  38  a  q u i t t é   la  m o r t a i s e   46  et  ce  

couplage   t e n o n - m o r t a i s e   d e v i e n t   de  nouveau  e f f e c t i f   lo rs   d e  

la  d e s c e n t e   du  m â t .  

Le  f o n c t i o n n e m e n t   de  ce  d i s p o s i t i f   es t   le  s u i v a n t  :  

A  la  mise  en  p r e s s i o n   du  ou  des  v é r i n s   41,  les  t i g e s  

de  poussée  42  c o r r e s p o n d a n t e s   e x e r c e n t   une  t e n s i o n   sur  l a  

chaîne  39  et ,   par  voie  de  conséquence ,   un  e f f o r t   de  t r a c t i o n  

sur  le  tenon  38.  Le  p r o f i l   de  la  came  40  permet  de  l i m i t e r  

les  e f f o r t s   sur  le  v é r i n   et  sur  l e  m â t .   Selon  le  mode  de  

r é a l i s a t i o n   p r é f é r e n t i e l   du  c h a r i o t ,   les  e f f o r t s   de  f l e x i o n  

sur  le  corps  du  v é r i n   p o u r r o n t   ê t r e   r é d u i t s   c o n s i d é r a b l e m e n t  

et  on  é t a b l i r a   une  v i t e s s e   de  manoeuvre  du  mât  19  en  f o n c t i o n  

d 'une  loi   de  v a r i a t i o n   de  la  p r e s s i o n   de  commande  du  v é r i n .  

Les  dép lacemen t s   v e r t i c a u x   du  p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   et  l e s  

dép lacemen t s   c o r r e s p o n d a n t s   des  t i g e s   de  poussée  42  de s  

v é r i n s   sont  l i é s   par  une  lo i   de  v a r i a t i o n   qui  t i e n t   compte  

du  p r o f i l   de  la  came  et  des  p o i n t s   d ' a n c r a g e   37.  I l   sera   e n  

p a r t i c u l i e r   p o s s i b l e - d e   manoeuvrer   le  mât  avec  une  d é p e n s e  

r é d u i t e   d ' é n e r g i e   e t  d ' e m m a g a s i n e r   une  p a r t i e   de  c e t t e  

é n e r g i e   lo r s   de  la  d e s c e n t e   du  mât,  s o i t   sous  la  fo rme 

d ' é n e r g i e   o l éopneuma t ique   s tockée   dans  un  r é s e r v o i r   b r a n c h é  

sur  le  v é r i n   41,  so i t   sous  la  forme  d ' e f f o r t   de  c o m p r e s s i o n  

d 'un  r e s s o r t   logé  dans  le  coprs  du  v é r i n .  

Sous  l ' a c t i o n   de  l ' e f f o r t   de  t r a c t i o n   communiqué  p a r  

la  chaîne  39,  le  c h a r i o t   26  se  dép lace   le  long  d e s  



longerons   5,  6.  Ce  déplacement   s 'accompagne  d 'une  r o t a t i o n   de 
la  b i e l l e   de  sou t i en   32  autour   de  l ' a x e   f ixe  31.  L'axe  d ' a r -  

t i c u l a t i o n   0'  de  la  b i e l l e   32  sur  le  mât  13  d é c r i t   donc  un  a r c  
de  c e r c l e   au tour   de  l ' a x e   31  et  le  p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   à 

fourches   20 se  déplace   v e r t i c a l e m e n t   p a r a l l è l e m e n t   à  la  v e r -  
t i c a l e   pas san t   par  l e d i t   axe  31.  

Deux  t ô l e s   p a r a l l è l e s   v e r t i c a l e s   G  r e s p e c t i v e m e n t  

boulonnées   sur  les  longerons   5  et  6  et  sur  les  montants   v e r -  
t i c aux   11,  p lacés   à  l ' a v a n t   du  c h a r i o t ,   a s s u r e n t   le  g u i d a g e  

du  mât  durant   son  mouvement  de  levée  ou  de  descen te   e t  
é v i t e n t   les  dépor t s   a c c i d e n t e l s   l a t é r a u x   du  mât  et  de  s a  

c h a r g e .  

La  b i e l l e   de  p o s i t i o n n e m e n t   28  peut  p o r t e r ,   si  on  l e  

d é s i r e ,   un  cadre  de  p r o t e c t i o n   a d d i t i o n n e l   qui  s ' é t e n d   v e r t i -  

calement   devant  les  genoux  du  conduc teur   pendant   les  é v o l u -  

t ions   du  c h a r i o t   avec  son  mât  a b a i s s é .   Lorsque  le  p l a t e a u  

p o r t e - c h a r g e   e s t ,   au  c o n t r a i r e ,   en  p o s i t i o n   haute  r e p r é s e n t é e  

à  la  f i g u r e   1,  le  cadre  a d d i t i o n n e l   est   p lacé   a u t o m a t i q u e m e n t  

au -des sus   de  la  t ê t e   du  conduc teur   et  le  p ro tège   cont re   l a  

chute  é v e n t u e l l e   d 'une  c h a r g e .  

Sans  s o r t i r   du  cadre  de  l ' i n v e n t i o n ,   i l   sera  b i e n  

entendu  p o s s i b l e   d ' u t i l i s e r   des  v é r i n s   de  commande  à  d o u b l e  

e f f e t   i n t é g r é s   dans  la  b i e l l e   de  p o s i t i o n n e m e n t   28.  De  t e l s  

v é r i n s   a u r a i e n t   pour  f o n c t i o n   d ' é c a r t e r   ou  de  r a p p r o c h e r  

l ' a x e   27  de  l ' a x e   30.  Un  tel   mouvement  a u t o r i s e r a i t   d o n c ,  

pour  une  p o s i t i o n   du  mât  19,  une  l égè re   r o t a t i o n   d e s  

fourches   20  autour   de  l ' a x e   24,  notamment  pour  f a c i l i t e r   l a  

s a i s i e   de  la  c h a r g e .  

Il  sera  également   p o s s i b l e   d ' e n v i s a g e r   de  nombreuses  

v a r i a n t e s   r e l a t i v e s   à  l ' a g e n c e m e n t   du  mât  de  charge  et  de 

son  v é r i n   de  commande.  En  e f f e t ,   on  peut  a i sément   i m a g i n e r  

une  commande  u t i l i s a n t   un  vé r in   de  manoeuvre  dont  l ' o r g a n e  

de  t r a c t i o n   ac t ionne   s imul tanément   un  ensemble  de  deux  m â t s  

de  levage  d i sposés   de  par t   et  d ' a u t r e   du  v é r i n .  



1°)  Cha r io t   é l é v a t e u r   du  type  compor tant   un  c h â s s i s ,   un  mâ t  

r e l e v a b l e   par  r a p p o r t   aud i t   c h â s s i s ,   un  v é r i n   de  commande 

du  r e l e v a g e   et  de  l ' a b a i s s e m e n t   dudi t   mât,  un  p l a t e a u  

p o r t e - c h a r g e   s o l i d a i r e   de  ce  mât,  un  axe  d ' a r t i c u l a t i o n  

po r t é   par  la  base  du  mât  et  qui  est   s o l i d a i r e   d 'un  c o u -  
l i s s e a u   mobile  guidé  h o r i z o n t a l e m e n t   à  la  p a r t i e   i n f é -  

r i e u r e   du  c h â s s i s ,   c a r a c t é r i s é   par  le  f a i t   que  le  c o u -  
l i s s e a u   (26)  por te   l ' a x a   d ' a r t i c u l a t i o n   (30)  d 'une  b i e l l e  

de  p o s i t i o n n e m e n t   (28)  du  p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   ( 2 0 ) , e t  

qu 'une  b i e l l e   de  s o u t i e n   ( 3 2 ) , d o n t   la  longueur   est   é g a l e  

à  la  mo i t i é   de  la  d i s t a n c e   s é p a r a n t   l ' a x e   d ' a r t i c u l a t i o n  

(25)  du  mât  (19)  sur  le  c o u l i s s e a u   (26) ,de   l ' a x e   d ' a r t i -  

c u l a t i o n   (24)  du  p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   (20)  sur  l e d i t   m â t ,  

est   r e s p e c t i v e m e n t   a r t i c u l é e   sur  ce  même  mât  (19)  e t  à   l a  

p a r t i e   i n f é r i e u r e   du  c h â s s i s   à  l ' a v a n t   du  c o u l i s s e a u .  

2°)  Char io t   é l é v a t e u r ,   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a r a c t é r i s é  

par  le  f a i t   que  le  chemin  de  guidage  du  c o u l i s s e a u   de  

manoeuvre  du  mât  est   c o n s t i t u é   par  des  longerons   l a t é -  

raux  (5),  (6)  du  c h a r i o t .  

3°)  Char io t   é l é v a t e u r ,   se lon  l ' u n e   quelconque  des  r e v e n d i -  

c a t i o n s   1  ou  2,  c a r a c t é r i s e   par  le  f a i t   que  le  mât  de  

levage  (19)  por te   l ' a n c r a g e   (37)  d 'un  organe  de  t r a c t i o n  

( 3 9 ) , q u i   coopère  avec  un  organe  d;  r e a c t i o n   (45)  f ixé   au  

c h â s s i s   du  c h a r i o t ,  s o u s   l ' a c t i o n   du  moyen  de  commande  du 

m â t .  

4'°)  Char io t   é l é v a t e u r ,   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   3,  c a r a c t é r i s é  

par  le  f a i t   que  le  moyen  de  commande  du  mât  es t   c o n s t i -  

tué  par  un  v é r i n   (41)  dont  le  corps  po r t e   l ' a n c r a g e   d ' u n e  

e x t r é m i t é   de  l ' o r g a n e   de  t r a c t i o n   (39)  et  que  ce  d e r n i e r  

coopère  avec  un  organe  de  t en s ion   (43)  commandé  par  ce  

v é r i n   (41),  t and i s   qu 'un  élément  de  r é a c t i o n   (40)  de 



l ' e f f o r t   de  commande  du  mât  est   s o l i d a i r e   du  châ s s i s   du 

c h a r i o t .  

5°)  Char io t   é l é v a t e u r ,   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   4,  c a r a c t é r i s é  

par  le  f a i t   que  l ' é l é m e n t   de  r é a c t i o n   de  l ' e f f o r t   de 

commande  du  mât  est   c o n s t i t u é   par  une  came  (40)  montée  à 

r o t a t i o n   autour   d 'un  axe  (45)  s o l i d a i r e   du  c h â s s i s   du 

c h a r i o t , e t   que  l a d i t e   came  por te   une  m o r t a i s e   (46)  q u i  

r e ç o i t   avec  jeu  un  tenon  (38)  por té   par  l ' o r g a n e   de 

t r a c t i o n   (39),  l e d i t   tenon  c o n s t i t u a n t   l ' o r g a n e   de  ma- 

noeuvre  du  mâ t .  

6°)  Char io t   é l é v a t e u r ,   selon  la  r e v e n d i c a t i o n  5 ,   c a r a c t é r i s é  

par  le  f a i t   que  l ' e f f o r t   communiqué  par  l ' o r g a n e   de 

t r a c t i o n   (39)  est  s ens ib l emen t   p e r p e n d i c u l a i r e   au  mât  de 

l e v a g e .  

7°)  Char io t   é l é v a t e u r ,   selon  l ' une   quelconque  des  r e v e n d i -  

c a t i o n s   1  à  3,  c a r a c t é r i s é   par  le  f a i t   que  le  mât  de 

levage  (19)  e s t   d i sposé   en t re   deux  guides  l a t é r a u x   G, 
c o n s t i t u é s   par  deux  t ô l e s   v e r t i c a l e s   s o l i d a i r e s   de  l o n -  

gerons  l a t é r a u x   (5,  6)  du  c h a r i o t   et  des  montants   a v a n t  

(11)  du  c h â s s i s .  

8°)  Char io t   é l é v a t e u r ,   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a r a c t é r i s é  

par  le  f a i t   que  la  b i e l l e   de  p o s i t i o n n e m e n t   (28)  du 

p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   (20)  est  a s s o c i é e  à   un  moyen  de 

r é g l a g e   de  la  longueur  de  l a d i t e   b i e l l e , c o o p é r a n t  à   l a  

r o t a t i o n   du  p l a t e a u   p o r t e - c h a r g e   à  fourches   (20)  a u t o u r  

de  son  axe  d ' a r t i c u l a t i o n   ( 2 4 ) , p o r t é   par  le  mât  de 

levage  ( 1 9 ) .  

9°)  Char io t   é l é v a t e u r ,   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1  ou  8,  c a r a c -  

t i s é   par  le  f a i t   que  la  b i e l l e   de  p o s i t i o n n e m e n t   (28) 

por te   un  cadre  de  p r o t e c t i o n   a d d i t i o n n e l ,   pa re -chocs   du 

p a r e - c h u t e s   de  p r o t e c t i o n   du  conduc teur   du  c h a r i o t .  
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