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@ Chariot élévateur perfectionn.

@ a) Secteur technique : chariot élévateur
b} Caractéristique technique principale : la base du mat (19)
porte un axe d’articulation (25) solidaire d'un coulisseau
(26), ce dernier étant monté a translation longitudinale 3 la
partie inférieure du chéssis, sous l'action d'un moyen de —
commande.’
c) Application principale : commande du plateau porte-
charge d’un chariot élévateur.
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de direction et des décélérations. On congoit égéiement que
1'accroissement de la masse du chariot, sa répartition et la
position de son centre de gravité engendrent des inerties
verticales, transversales et longitudinales et, par voie de
conséquence, des mouvements parasites dangereux pour le con-
ducteur et la charge transportée.

L'invention a donc pour principal objet um chariot
€lévateur 3 stabilité améliorée dans lequel l'ensemble des
moysns visant 3 améliorer la stabilité@ du chariot ne modifie
aucunement 1'encombrement du chariot ni sa masse.

L'invention a également pour objet un chariot &l&-
vateur dont 1'agencement du dispositif de levage,permet une
amélioration notable de la visibilité. )

L'invention a encore pour objet un chariot &lévateur
dont les organes du dispositif de levage occupent une posi-
tion favoirable 3 la réduction des masses situfes 3 l'avant
de 1'essieu moteur, & l'abaissement du centre de gravité,et
3 1'augmentation du champ visuel du conducteur.

selon l'invention, la base du mdt de levage porte
un axe d'articulation solidaire d'un coulisseau monté 3
translation longitudinale & la partie inférieure du chissis
du chariot sous l'action d'un moyen de commande.

Dans le chariot 8l8vateur ainsi réalisé, le midt de
levage peut occuper toute position inclinée, une position
sensiblement horizontale,et son centre de gravité est situé
entre les essieux du chariot, ce qui ~memente dans une large
mesure son équilibre statique et le champ visuel du
conducteur.

De plus, comme le centre de gravité du chariot se
trouve placé trés bas a faible hauteur au-dessus du sol, on

insensibilise le chariot aux efforts, dynamiques engendrés

‘A 14 suite des accélérations ou décélérations de celui-ci.

D'autres .aractéristiques et avantages du chariot

ressortiront de la description d'un exemple de réalisation
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de ceiui~:i faite en référence au dessin annex@ dans lequel :
=~ la figure ! est une vue en &lévation du chassis du chariot
montrant le mi3t de levage et le plateau porte—charge en
position haute,

5 - la rigure 2 est une vue en &lévation latérale du dispositif
e commande ,montrant le mdt de levage et le plateau porte-
ctarge en position basse,

=~ la figure 3 est une vue en plan du chariot avec son dispo-

tif de commande du plateau porte-charge repré@senté en

-
[ae)

position basse. - »
Le chariot représenté aux figures 1 et 2 comprend un
chiissis i, des roues morrices 2, des roues directrices ou
motodirectrices 3 faisanz partie de deux essieux respective-

ment sizuds 4 1lfavant et 8 1'arriére du chariot.

ssis ! comprend essentiellement 2 sa base,deux

(22}

longernrs latéraux 5, qui supportent une tSle de liaison 7

2t qui sont entretoisds par trols traverses 8, 9, 10. Chaque

S

nweram s'3kend entre las roues avant et arriére 2, 3 et

est composé d'rm profill en "IV & ailes horizontales orien-—

2} tées vers 1l'ave longicudinal du chariot. Les ailes des deux

profilés précivés,zonstituent des chemins de roulement ainsi

qu’on le verra-plus ioin.
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conducteur ainsi que le mécanisme de direction 17.

Le dispositif de levage, représenté plus en détail a
la figure 1, comprend essentiellement au moins un mit de

levage 19 constitué, par exemple, par une poutrelle résistant

aux efforts de torsion et de flexion. L'extrémité du mi3t porte

un plateau porte—charge constitué par une fourche 20 3 écar-
tement variable,supportée par deux traverses 21 et 22,reliées
par des goussets 23,et qui s'étendent transversalement &
l'ase longitudinal du chariot. La longueur des traverses 21,
22 est sensiblement inférieure & la largeur du chariot.
L'8cartement des bras de fourche se fait de mani&re conven-
tionnelle par coulissement de ces bras sur les traverses 21,
22. Le plateau porte-—charge est rendu solidaire du mat de
levage au moyen d'un axe 24 porté par les goussets 23,

Pour satisfaire 1l'objet principal de 1l'invention, le
mat de levage coop@re avec un ensemble de moyens qui lui
permettent d'occuper leur position horizontale lorsque ie
plateau porte-charge est abaissé. .

Selon 1'invention, la base du mdt 19 porte un axe
d'articulation 25 solidaire d'un coulisseau 26. Ce dernier
est réalis@ sous la forme d'un petit chariot guidé et
comprend essentiellement deux petits longerons entretoisés
et porteurs de quatre galets de roulement“g"; guidés par la
surface du profil em "I" des lungerons 5 et 6. Les galetsb"
permettent donc la translation du chariot de guidage 26 et,
par voie de conséquence, le déplacemer* de 1l'axe 25 dans un
plan horizontal. Le chariot de guidage 26 poite, par
ailleurs, l'axe d'articulation 30 d'unc bielle de position-
nement principale 28 dont les extrémité&s tournent autour
d'un axe d'articulation 27 et autour de 1'axe 30. L'axe
d'articulation 27 est fixé 3 une paire de goussets 29 soli-
daires de la traverse supérieure 22. Par construct}pp, la
distance entre les axes 25 et 30, portés par le chariot de

Y.
guidage 26,est égale 3 la distance entre les axes 24 et 27.

)
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o3 axes 25, 30 et 24, Z7 sont, par ailleurs, paralldles entre
ez, compris dans des plans paralléles et constituent par
vole de conséquence des arétes d'un parallélépipéde indéfor-
mavle lors des déplacements du chariot 26.

Dans le but d'obtenir un déplacement vertical des
axes 24, 27 lors de la translation du chariot, le chissis 1
porte 1'axe d'articulation fixe 31,d'une bielle de scutien 32,
dont la longueur 2s:t &gale 8 la moitié de la distance sépa-
ran: l'axe d'articulation 25 du mit de levage 19 sur le
chariot de guidage 26 yde l'axe d"articulation 24 du plateau
porte-charge & fourches 20, L'axe d’articulation 3! est

coaxial & 1°

(3]
g
),.-J

axe rgque le plateau porte—charge occupe une

l-l-

position basse., Ta bielic de soutien 32 est, par ailleurs,
articulée sur ls m8t 19 zutour d'un axe 0' situé 3 mi-
distance des axass paralidles 25, 24 et dans le plan d&fini
par ces ases

Les caractéristigues constructives précitées assurentc
la Tevée de la chargs dans un plan vertical sous l'acticn
d'un moyen de comrande gue nous allons maintenant décrive sn
référence des figures. '

le mdt de levage 19 porte l'ancrage d'un oféane de
traction attelé d un vérin. L'ancrage de 1l'organe de rractiom
es: constitué par une zhape 37 soudée sur le midt. La chape 37 °
porte 1l'axe de rotztion 26 d'uva tenon articulé 38, Le tenon
38 est solidaire de l'organe de traction constitué selon
1'exemple choisi par une chaine 39 qui roopére avec la sur~
face de contact d'une cames tournante 40. Deux vérine de ma-
noeuvre 41 assurent ici le mouvement d= levde ou d'abaisse-
ment du mdt. & cet effec, le corps de chaque vérin 41 est

articulé sur ua momitant iZ,et la tige de poussée 42 du vérin,

r?

porte un galst ue censi-p 43 de ia chaine de tractiom 3%, dont

-

<€1éé“extrém1tés srat cessestivement ancrées sur le tenon 38 et

Tiaffort de traction ou de tensiocn

¢
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sur la chalne 29 est eup;>rré par l'axe de rotation 45
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came 40. A cet effet, l'axe 45 est porté par une chape rap-
portée sur un &lément du chdssis 1 du chariot. Le profil de
la surface de la came 40 est tel que l'effort de commande
communiqué au mit 19 par la chaine 39 soit sensiblement per-
pendiculaire audit mdat. A cet effet, la position de chafne 39
comprise entre le galet de tension 43 et le tenon 38 s'en-
roule pendant une fraction de la course du md3t autour de la
came 40,tout en conservant le couplage avec jeu entre le
tenon 38 et une mortaise 46 de ladite came 40. En fin de
course dv mit, le tenon 38 a quitté la mortaise 46 et ce
courlage tenon-mortaise devient de nouveau effectif lors de
la descente du mit.

Le fonctionnement de ce dispositif est le suivant :

A la mise en pression du ou des vérins 41, les tiges
de poussé&e 42 correspondantes exercent une tension sur la
chaine 39 et, par voie de conséquence, un effort de traction
sur le tenon 38. Le profil de la came 40 permet de limiter
les efforts sur le vérin et sur le mdt. Selon le mode de
réalisation préférentiel du chariot, les efforts de flexion
sur le corps du vérin pourront etre réduits considérablement
et on &tablira une vitesse de manoeuvre du midt 19 en fonction
d'une loi de variation.de la pression de commande du vérin.
Le: déplacements verticaux du plateau porte—charge et les
déplacements correspondants des tiges de poussée 42 des
vérins sont 1iés par une loi de variation qui tient compte
du profil de la came et des points d'an~rage 37. Il sera en
particulier possible.de manoeuvrer le mdt avec une dépense
réduite d'énergie et d'emmagasiner une partie de cette
énergie lors de la descente du mdt, soit sous la forme

d'énergie oléopneumatique stockée dans un réservoir branché

sur le vérin 41, soit sous la forme d'effort de compression

d'un ressort logé dans le coprs du vérin.
Sous l'action de 1'effort de traction communiqué par

la chaine 39, le chariot 26 se déplace le long des
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iongerons », €. (e di8nlacemert s'accongagne diune rotation de

3a bieile ue suutien 32 autour de lfaxe Fixe 31, L'axe d'ar-
tizulation 0° de 1a bielle 32 sur ls wit 13 dicrit doac un arc
de cercle autour ¢e Ylaxe 31 st Iz plateau Lcrta-~charze 3
fourches 20 se déplaze verticalement parallélement i la ver~
ticale passant par ledit axe 31.

Deux tdles paraliéles verticales 7 respeciivement
boulonnées sur les longeroas 5 et 6 et sur los montants ver-

ticaux 11, placés & 1'avant du chariot, assurent le guidage

Q

du m3t durant son mouvement de levéé ou de descente 2t
évitent lies déports accidentels latéraux du wit et de sa
charge. i

La bielle de positionnement 23 peut porter, si on le
désire, un cadre de protection additiomnel qui s’&tend verti-
calement devant les genoux du conducteur pendant les évolu—
tions du chariot avec son miat abaissé. Lorsque le plateau
porte—-charge est, au contraire, en position haute représentée
d la figure 1, le cadre additionnel est placé avtomatiquement
au-dessus de la téte du conducteur et le protégé contre la
chute éventuelle d‘'une charge.

Sans sortir du cadre de 1'invention; il sera bien
entendu possible d'utiliser des vérins de commande i double

effet intégrés dans la bielle de positionnement 28. De tels

_vérins auraient pour fonction d'écarter ou de rapprocher

1'axe 27 de 1'axe 30. Un tel mouvement autoriserait donc,
pour une position du m3t 19, une légére rotation des

fourches 20 autour de 1l'axe 24, notamment pour faciliter la

saisie de la charge..
I1 sera également possible d'envisager de nombreuses

variantes relatives i 1l'agencement du m3t de charge et de

son vérin de commande. En effet, on peut ailsdment imaginer

une commande utilisant un vérin de manoeuvra doant 1l'crgane

" de traction actionne simultanément un ens2mble de deux mats

de levage disposés de part et d'autre du wdria,

BAD ORIGINAL
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REVENDICATIONS

Chariot &lévateur du type comportant un chi@ssis, un mit
relevable par rapport audit chissis, un vérin de commande
du relevage et de 1l'abaissement dudit mit, un plateau
porte—charge solidaire de ce mit, un axe d'articulation
porté par la base du midt et qui est solidaire d'un cou-
lisseau mobile guidé horizontalement 3 la partie infé—
rieuce du chissis, carackérisé par le fait que le cou-
lisseau (26) porte 1l'axd d'articulation (30) d'umne bielle
de positionnement (28) & plateau porte-charge (20),et
qu'une bielle de soutien (32),dont la longueur est &gale
a la moiti& de la distance séparant 1l'axe d'articulation
(25) du m3t (19) sur le cvoulisseau (26),de 1'axe d'arti-
culation (24) du plateau porte-charge (20) sur ledit mit,
est respectivement articulZe sur ce méme mit (19) et 3 la
partie Inférieure du chissis i 1'avant du coulisseau.
Chariot élévateur, selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que le chemin de guidage du coulisseau de
manoeuvre du mit est constitué par des longerons laté-
raux (5), (6) du chariot.

Chariof &ldvateur, selon 1l'une quelconque des revendi-
catiens 1 ou 2, caractérisd par le fait que le mﬁt.de
levage (19) porte 1l'ancrage (37) d'un organe de traction
(39), qui coopére avec un organe dz reaction (45) fixé au
chdssid du chexiorgsous l'action du moyen de commande du
mat, .

Chariot &lévateur, selon la revendication 3, caractérisé
par le ﬁaft que le mcysar de commande du mdt est consti-
tué par “in vérim {41) domt le corps porte l'ancrage d'une
extrémitd de 1'ergane de traction (39) et que ce dernier
coopiére awvec un organe de tension (43) commandé par ce

vérin (41), -indis qu'en &lément de réaction (40) de

'BAD ORIGINAL
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1'effort de commande du mit est solidaire du chissis du
chariot.
Chariot élévateur, selon la revendication 4, caractérisé
par le fait que 1'élément de réaction de l'effort de
commande du mdt est constitu& par une came (40) montée 3
rotation autour d'un axe (45) solidaire du chfssis du
chariot,et que ladite came porte une mortaise (46) qui
regoit avec jeu un tenon (38) porté par 1'organe de
traction (39), ledit tenon constituant 1'organe de ma-
noeuvre du mit. B
Chariot &lévateur, selon la revendication_ 5, caractérisé
par le fait dque l'effort communiqué par 1'organe de
traction (39) est sensiblement perpendiculaire au mit de
levage.
Chariot &lévateur, selon 1l'une quelconque des revendi-
cations 1 3 3, caractérisé par le fait que le midt de
levage (19) est disposé entre deux guides lat@raux G,
constitués par deux tOles verticales solidaires de lon-
gerons latéraux (5, 6) du chariot et des montants avant
(11) du ch@ssis.
Cha;iot 8lévateur, selon la revendication 1, caradtérisé
par le fait que la bielle de ﬁositionnement (28) du
plateau porte-charge (20) est associée B un moyen de

¥églage de la longueur de ladite bielle,coopérant 3 la

i Yotation du plateau porte-tharge & fourches (20) autour

9°%)

de son axe d'dtticulation (24),porté par le mit de

levage (19).

Chariot élévateur, selon la revendication 1 ou 8, carac-
tisd par le fait que la bielle de positionnement (QS)
porte un cadre de protection additionmnel, pare—chocs du

pare=chutes de protection du conducteur du chariot.
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