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@ Antriebsvorrichtung zum bedarfsweisen Transport
bzw. Umschalten eines Farbbandes und zum Abschwenken
des Druckkopfes in Druckeinrichtungen.

Um einerseits den Farbbandtransport und die Farb-
bandumschaltung und anderseits das Abschwenken des
Druckkopfes vom Druckwiderlager einer Druckeinrichtung
mit nur einem Motor (1) durchzufiihren, ist zwischen den
Antriebsrddern fir die Spulentrdger und dem Antriebs-
motor ein Richtgesperre (65) vorgesehen. Das Zugseil

- (46) fur das Abschwenken des Druckkopfes ist an sinem
< Abschwenkhebel (58) befestigt, der auf einer exzentrischen
Kurvenscheibe (40) einer Halbtourenkupplung abrollt, die
Uber ein weiteres Richtgesperre (44) mit der gemeinsamen,
vom Elektromotor (11) getriebenen Achse in Wirkverbin-
™= dung steht. Beide Richtgesperre (40, 65) sperren in ent-
Q gegengesetzten Richtungen. Der gemeinsame Antriebs-
motor (11) ist reversierbar und wird elektrisch von der
° Halbtourenkuppiung gesteuert. Die Umschaltung der Trans-
portrichtung des Farbbandes (17) erfolgt durch mitein-
ander verbundene Schalthebei (19, 20), die je nach Trans-
° portrichtung gegen eines der beiden, auf der Schaltwelle
(8) angeordneten Zahnrader (7, 9) durch das Farbband
(17) verschwenkt werden. Dabei wird durch den Schalt-
n hebel (19, 20) ein Rollenhebel {24) entgegen einer Feder-
A kraft verschoben. Im Wirkungsbereich des Rollenhebels

(24) besitzt der Schalthebel (19, 20) eine dachférmige Ab-
rollebene.
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Antriebsvorrichtung zum bedarfsweisen Transport bzw. Um-
schalten eines Farbbandes und zum Abschwenken des Druck-
kopfes in Druckeinrichtungen

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung zum be-
darfsweisen Transport bzw. Umschalten eines Farbbandes
und zum Abschwenken des Druckkopfes vom Druckwiderlager
in Druckeinrichtungen einer Schreib- oder Buchungsmaschi-
ne, bei der die Umschaltung und der Transport des Farb-
bandes durch fest liber eine Schaltwelle miteinander ver-
bundenen Zahnrddern erfolgt, die durch Lingsverschiebung
der Schaltwelle wechselweise in zugeordnete Zahnkrénze
der seitlich der Druckeinrichtung angeordneten Spulentri-
ger in Eingriff kommen, und bei der die Abschwenkung des
Druckkopfes durch Straffung eines Zugseiles erfolgt, das
auf einer Seite der Druckeinrichtung befestigt und liber
Umlenkrollen am Druckkopf vorbeigefiihrt ist.

Aus der DE-0S 19 23 498 ist eine Vorrichtung zum Trans-
port bzw. Umschalten eines Farbbandes bekannt, bei der
jedem Spulentrdger ein Zahnrad, insbesondere Schneckenrad
zugeordnet ist. Diese beiden Zahnr#dder sind iiber eine
Schaltwelle miteinander verbunden, die wverschiebbar gela-
gert ist. Ist das Farbband abgespult, so wird eine weite-
re Bewegung des Farbbandes durch die leere Spule gestoppt.
Die {iber ein Zahnradgetriebe von einem Motor betdtigte
Schaltwelle wird in der bisherigen Richtung weiterbewegt,
so dafl3 Uber das antreibende Schneckenrad eine Kraft in
Langsrichtung der Schaltwelle ausgeilibt wird., Diese Kraft
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bewirkt eine Verschiebung der Welle, sobald sie grdéSer
ist als die diese Verschiebung an sich verhindernde Kraft
einer Totpunktschaltvorrichtung. Der fiir diese Antriebs-
vorrichtung bendtigte Elektromotor dreht dabei stets in
ein und derselben Richtung.

Bei Schreib- und Buchungsmaschinen ist es weiterhin be-
kannt, den Druckkopf vom Druckwiderlager abzuziehen, um
dadurch ein leichteres Einfiihren der zu beschreibenden
Aufzeichnungstriger zu ermdglichen. Aus der DE-AS 10 21 412
ist eine Abschwenkvorrichtung bekannt, bei der ein Zugseil
verwendet wird, das auf der einen Seite der Druckeinrich-
tung befestigt ist, widhrend es auf der anderen Seite mit
einem Schwenkhebel verbunden ist. Im Bereich des Druck-
kopfes, der auf einem lings des Druckwiderlagers bewegba-
ren Wagen senkrecht zum Druckwiderlager verschiebbar ge-
lagert ist, wird das Zugseil von mindestens drei Rollen
umgelenkt, von denen zwei seitlich des Druckkopfes auf

dem Wagen und eine in Richtung auf das Druckwiderlager ver-
setzt dazu auf dem Druckkopf gelagert sind. Wird der
Schwenkhebel betditigt, so wird das Seil gestrafft und da-
durch die auf dem Druckkopf befindliche Rolle in Rich-
tung auf die von den beiden Rollen des Wagens gebildete
Ebene gezogen.

Zur Steuerung des Schwenkhebels ist ein Elektromotor vor-
gesehen, der bedarfsweise geschaltet wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung
zu schaffen, die sowohl zum Antrieb einer Transport- und
Umschalteinrichtung fiir das Farbband als auch zum Ab-
ziehen des Druckwerkes bedarfsweise verwendet werden kann,
so dafB filir beide Antriebsarten nur ein Elektromotor vorzu-
sehen ist und bei der die zur Umkehrung erforderlichen
Farbbandspannkrifte mdglichst gering sind und die in ihrem
Aufbau einfach gestaltet ist. Dabei wird davon ausgegangen,
daf8 beide Antriebsarten nicht gleichzeitig wirksam werden,
denn in Schreib- und Buchungsmaschinen wird ein Schreib-
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vorgang niemals bei abgeschwenktem Druckkopf vorgenommen.

Diese Aufgabe wird in vorteilhafter Weise dadurch geldst,
daB8 eines der mit den Zahnkridnzen der Spulentrédger zusam-
menwirkenden Zahnridder stdndig iiber ein Richtgesperre mit
einer gemeinsamen Antriebsachse in Wirkverbindung steht,
daB das Zugseil mit seinem freien Ende an einem Abschwenk-
hebel befestigt ist, der auf einer exzentrischen Kurven-
scheibe einer Halbtourenkupplung abrollt, die i{iber ein
weiteres Richtgesperre mit der gemeinsamen Antriebsachse
in Wirkverbindung steht, daB8 beide Richtgesperre in entge-
gengesetzten Richtungen sperren und da die gemeinsame An-
triebsachse von einem einzigen Elektromotor reversierbar
antreibbar ist. Die Reversierung der Antriebsachse erfolgt
zweckmdfBig durch elektrische Upschaltung des Elektromotors.
Sie kann aber auch liber ein Wechselgetriebe erfolgen, so
dafl der Elektromotor stidndig in gleicher Richtung dreht.
Die elektrische Steuerung des Elektromotors ist technisch
einfacher und 1i8t sich {iber Schaltvorrichtungen von der
Halbtourenkupplung ohne weiteres ableiten. Da die Halb-
tourenkupplung wihrend des Transportes und einer Umschal-
tung des Farbbandes frei auf der gemeinsamen Antriebsachse
lagert, ist es zweckmdBig, die Halbtourenkupplung mit einer
zweiten Kurvenscheibe mit zwei anndhernd diametral gegen-
ilberliegenden Vertiefungen zu versehen, in denen ein Fi-
xierhebel zur Arretierung der beiden Endlagen des Ab-
schwenkhebels einrastbar ist.

Die miteinander verbundenen Zahnridder und die zugeordneten
Zahnkrdnze der Spulentrdger sind zweckmidfig mit kegelfdr-
migen Ans#tzen versehen, deren Kegelflichen Jjeweils zuein-
ander gerichtet sind und bei gegenliufiger Drehrichtung
aufeinander schleifen, solange die Zahnrdder und die zuge-
ordneten Zahnkrinze auBer Eingriff sind. Werden nach Um-
schaltung der Transportrichtung des Farbbandes die beiden
zugeordneten Zahnridder auBer Eingriff gebracht, so sind
die Zahnkrdnze der miteinander verbundenen Zahnrdder in
Nute frei beweglich, die Jjeweils zwischen dem Zahnkranz
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und deren kegelfdrmigem Ansatz der Spulentrédger angeordnet
sind. Da diese nicht miteinander in Eingriff stehenden
Zahnkrinze gegenldufig einerseits von der Antriebsvorrich-
tung und andererseits vom Farbband angetrieben werden,
schleifen beide kegelfdérmigen Ansdtze aufeinander. Hier-
durch wird der gezogene Spulentriger gebremst und das

sich abspulende Farbband stindig gestrafft gehalten.

Zur Umkehrung der Transportrichtung des Farbbandes ist Jje-
dem Zahnrad auf der Schaltwelle ein Schalthebel zugeordnet,
der durch das Farbband gegen die Stirmnseite des zugeordne-
ten Zahnrades verschwenkt wird, dafl mindestens einem dieser
Schalthebel ein entgegen einer Federkraft verschiebbarer
Rollenhebel zugeordnet ist und daB im Wirkungsbereich die-
ses Rollenhebels die Abrollebene des Schalthebels einen
dachfbrmigen Querschnitt besitzt. Beide Schalthebel sind
zweckmifBig starr miteinander verbunden. Die Linge der Auf-
laufschrige der dachfdrmigen Abrollebene ist etwas kleiner
als die Abstinde zwischen den Schalthebeln und den zugeord-
neten Zahnriddern. Um diese Abstinde definiert einzuhalten,
sind die Schalthebel mit Ans#tzen versehen. Kommt wihrend
einer Umschaltphase der Ansatz eines Schalthebels mit der
Stirnseite des zugeordneten Zahnrades in Verbindung, so

hat der Rollenhebel gerade die Spitze der dachfdrmigen Ab-
rollebene iberschritten und befindet sich am Beginn der
Ablaufschrige der dachfdrmigen Abrollebene. Hierdurch kommt
die Federkraft des Abrollhebels zur Wirkung und iibt infolge
des nun auftretenden Kridfteparallelogrammes eine Kraft in
Richtung der Schaltwellenachse aus. Dadurch wird mit Beginn
der Verschiebung der Schaltwelle die hierzu erforderliche
Kraft voll von der Feder des Rollenhebels aufgebracht. Das
Farbband wird zum eigentlichen Umkehrvorgang voll entlastet.
Die von ihm aufzubringende Kraft bezieht sich lediglich auf
das Verschwenken der beiden Schalthebel.

Die Erfindung wird anhand eines in den Zeichnungen
dargestellten Ausfiihrungsbeispieles ndher erliutert. Es
zeigen:
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Fig. 1 die Draufsicht einer Druckeinrichtung gemiB der Er-
findung teilweise im Schnitt,

Fig. 2 die gleiche Ansicht der Fig. 1, wobei nunmehr die
Abschwenkvorrichtung deutlich dargestellt ist,

Fig. 3 eine Seitenansicht der Anordnung nach Fig. 1, bei
der die Halbtourenkupplung dargestellt ist, und

Fig. 4 die Vorrichtung zur Umschaltung der Transportrich-
tung des Farbbandes.

Die in den Zeichnungen dargestellte Druckeinrichtung be-
steht aus den Gehiusewidnden 36 und 361, die miteinander
durch die Abstandsschienen 27 und 28 verbunden sind. In
den Seitenwidnden 36 und 361 sind das Druckwiderlager 53,
die Gleitschienen flir den Transportwagen 56 des Druckkopfes
49 befestigt. In den Gehiusewdnden 36 und 361 ist auch die

- Hohlwelle 10 befestigt, in der die Schaltwelle 8 drehbar

und verschiebbar gelagert ist. An den liber die Geh#iusewinde
hinausragenden Enden der Schaltwelle 8 sind Zahnrdder 7

und 9 fest angeordnet. Diese Zahnrdder 7 und 9 kommen durch
Verschieben der Schaltwelle 8 wechselweise mit ihnen zuge-
ordneten Zahnkrdnzen 141 und 131 in Eingriff. Diese Zahn-
kridnze sind Teil zugeordneter Spulentriger 13 und 14, auf
deren Dorne 16 und 29 die Farbbandspulen 11 und 12 aufge-
steckt werden. Die meist aus Blech bestehenden Farbband-
spulen 11 und 12 werden durch Dauermagnete 15 (nur auf ei-
ner Seite dargestellt) gehalten. Das Farbband 17 wird ilber
hintere Umlenkrollen 55 und 551 sowie iiber vordere Umlenk-
rollen 54 und 541 an der Stirnseite des Druckkopfes 49
vorbeigefithrt. Alle Umlenkrollen sind dabei auf dem ab-
ziehbaren Druckkopf gelagert.

Beide Zahnrdder 7 und 9 sowie beide Spulentriger 13 und 14
besitzen kegelftrmige Ans#tze 71, 91 bzw. 132 und 142,
deren Kegelflichen zueinander gerichtet sind. Die Kegel-
fldchen 71 und 142 des Zahnrades 7 und des zugeordneten
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Zahnkranzes 141 kommen miteinander in Beriihrung, wenn
Zahnrad und Zahnkranz nach dem Umschaltvorgang auBer Ein-
griff sind. Bei der in Fig. 1 dargestellten Lage der Schalt-
welle 8 befinden sich Zahnrad 9 und Zahnkranz 131 miteinan-
der in Eingriff, und die Kegelflichen 91 und 132 sind
nicht miteinander in Beriihrung. Das Zahnrad 7 und der Zahn-
kranz 141 sind dagegen auBer Eingriff, wihrend die Kegel-
flichen 71 und 142 sich beriihren. Wird die Schaltwelle 8
{iber das Zahnrad 7 angetrieben, so wird iiber das Zahnrad 9
der Spulentridger 15 und damit die Farbbandspule 11 ange-
trieben. Das Farbband 17 wird dadurch von der Farbbandspu-
le 12 auf die Farbbandspule 11 umgespult. Das Zahnrad 7
und der Spulentriger 14 machen dabei gegenliufige Drehbe-
wegungen, so daB die Oberfldchen der Kegel 71 und 142 auf-
einander reiben. Durch diese Reibungskraft wird auf die
Farbbandspule 12 entgegen der Abwickelrichtung eine Kraft
ausgeiibt, die eine stetige Straffung des Farbbandes 17 be-
wirkt. Nach Umschalten der Schaltwelle 8 wird diese Straf-
fung durch die Reibungskrifte zwischen den Kegelridern 91
und 132 erzielt. Die Verschiebung der Schaltwelle 8 und
damit die Umschaltung der Transportrichtung des Farbbandes
17 wird weiter unten anhand der Fig. 4 ndher beschrieben.

An der Gehduseseitenwand 36 ist ein Winkeltriger 35 be-
festigt, an dem ein aus den Zahnriddern 3, 4 und 5 bestehen-
des Getriebe gelagert ist. Dieses Getriebe wird {iber das
Zahnrad 2 eines Elektromotors 1 angetrieben, der an der
Gehdusewand 36 befestigt ist. Das Zahnrad 5 ist auf einer
Antriebsachse 37 befestigt, die in der Gehiusewand 36 und
dem Winkeltrdger 35 gelagert ist. Diese Achse 37 ist die
gemeinsame Antriebsachse flir den Farbbandtransport und die
Abschwenkung des Druckkopfes. Zum Antrieb des Farbband-
transportes und der Umschaltung der Schaltwelle 8 ist auf
der Achse 37 ein Zahnrad 6 angeordnet, das iiber ein Richt-
gesperre 65 von der Welle 37 angetrieben wird und das stién-
dig mit dem Zahnrad 7 in Wirkverbindung steht. Die Sperr-
richtung des Richtgesperres 65 ist so gewshlt, daB bei An-
trieb der gemeinsamen Achse 37 durch den Elektromotor 1
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in der einen Richtung die Antriebskraft auf das Zahnrad 7
iibertragen wird, bei Drehrichtung der Achse 37 in entge-
gengesetzter Richtung dagegen nicht. Die in der Gehiduse-
wand 36 im Lager 39 drehbar angeordnete Antriebsachse 37
ist liber die Lagerstelle 38 in dem Winkeltrdger 35 hinaus
verlingert und trigt auf dieser Verlingerung das Xurven-
stlick einer Halbtourenkupplung. Dieses Kurvenstiick ist
iiber ein Richtgesperre 44 auf dieser gemeinsamen Antriebs-
achse 37 gelagert, deren Sperrichtung der Sperrichtung des
Richtgesperres 65 entgegengesetzt ist. Dies bedeutet: bei
Sperrung des Richtgesperres 65 ist das Richtgesperre 44
nicht gesperrt. Ist dagegen das Richtgesperre 65 freilau-
fend, so sperrt das Richtgesperre 44 und {ibertrigt damit
die vom Elektromotor 1 ausgehende Antriebskraft auf die
Halbtourenkupplung.

Die Halbtourenkupplung besitzt zwei Kurvenscheiben 40 und
59. Mit beiden Kurvenscheiben werden zwei Hebel 43 und 58
gesteuert, die auf einer gemeinsamen Drehachse 57 gelagert
sind. Der Hebel 43 ist an seinem einen Ende {iber eine Fe-
der 66 mit der Gehdusewand 36 verbunden und greift infolge
dieser Federkraft mit seiner Abstiitzrolle 61 in Ausnehmun-
gen der Kurvenscheibe 59 ein. Diese Ausnehmungen liegen
anngdhernd diametral gegeniiber und bewirken eine Arretierung
der Halbtourenkupplung in den beiden Endlagen des Abschwenk-
hebels 58, der mit seiner Abstiitzrolle auf der Kurvenschei-
be 40 um den Drehpunkt 57 hin- und hergeschwenkt wird. Die-
ser Abschwenkhebel 58 besitzt einen Ansatz 52, an dem das
Zugseil 46 mit seinem einen Ende befestigt ist. Uber eine
Umlenkrolle 51 wird das Seil zum Druckkopf 49 umgelenkt
und auf der anderen Seite der Druckeinrichtung an einer
Blattfeder 45 befestigt, die ihrerseits fest mit der Ge-
hiusewand 361 verbunden ist. Mit Hilfe der Einstellschrau-
be 63 konnen Lingentoleranzen des Seiles 46 ausgeglichen
werden. Im Bereich des Druckkopfes 49 wird das Seil 46
{iber drei Umlenkrollen 47, 48 und 50 gelenkt. Dabei sind
die Rollen 47 und 48 auf dem Wagen 56 gelagert, wihrend

die Rolle 50 auf dem vorderen Teil des Druckkopfes 49 be-
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festigt ist.

Wird wihrend einer Halbdrehung der Halbtourenkupplung die
Kurvenscheibe 40 um eine halbe Drehung gedreht, so wird
der Abschwenkhebel 58 mit seiner Abstiitzrolle 60 durch
die exzentrisch gelagerte Kurvenscheibe 40 verschwenkt. Da-
durch wird das Seil 46 gestrafft. Infolge dieser Straffung
wird die Umlenkrolle 50 und damit der Druckkopf 49 in
Pfeilrichtung vom Druckwiderlager 53 abgeschwenkt., In
dieser abgeschwenkten Lage wird die Halbtourenkupplung
stillgesetzt, indem der Nocken 62 den Mikroschalter 41
betdtigt. Durch den Mikroschalter 41 wird der Elektromo-
tor 1 abgeschaltet und damit auch der Antrieb flr die ge-
meinsame Antriebsachse 37. Eine Verschiebung der Halb-
tourenkupplung wird durch die Abstiitzrolle 61 des Fixier-
hebels 43 verhindert. Sobald der Druckkopf 49 in Pfeil-
richtung auf das Druckwiderlager 53 hin bewegt werden soll,
wird der Elektromotor 1 erneut erregt und die Halbtouren-
kupplung iiber das Richtgesperre 44 um eine weitere halbe
Umdrehung weitergedreht. Sobald der Nocken 62 die in Fig.
3 gezeigte Stellung wieder erreicht hat, wird der Mikro-
schalter 42 betdtigt, der nunmehr eine Reversierung des
Elektromotors einleitet. Wahrend dieser halben Umdrehung
der Halbtourenkupplung wird der Schwenkhebel 58 wieder
seine in Fig. 3 gezeigte Lage einnehmen und das Seil 46
lockern. Infolge einer nicht dargestellten Federkraft
wird der Druckkopf 49 in Richtung auf das Druckwiderlager
53 bewegt.

Nach Reversierung des Elektromotors 1 wird nunmehr durch
Richtungsumkehr der Antriebsachse 37 das Richtgesperre 65
wirksam und damit auch der Farbbandtransport bzw. bedarfs-
weise die Farbbandumschaltung.

Das Farbband 17 besitzt, wie in Fig. 4 gezeigt, an seinen
beiden Enden Hemmdsen 18, durch die ein Verschwenken der
Jjeweils zugeordneten Schalthebel 19 und 20 erfolgt.
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Die Schalthebel 19 und 20 sind in Lagerm 21 und 22 an den
Gehdusewdnden 36 und 361 schwenkbar gelagert. An ihren

einen Enden sind sie durch eine Verbindungsstange 23 starr

miteinander gekoppelt. D. h. sie fiihren stets die glei-
chen Bewegungen aus. An ihren anderen Enden sind die
Schalthebel 19 und 20 mit gabelfdrmigen Ansdtzen 30 und
31 versehen, durch die das Farbband 17 gleitet.

Im Bereich des einen Hebels 19 ist an der Gehiusewand 36
zusdtzlich ein Rollenhebel verschiebbar angeordnet. Die

Verschiebung des Rollenhebels ist senkrecht zur Schaltwel-

le 8 innerhalb der Zeichenebene gerichtet. In seiner ge-
zeichneten Ruhestellung wird der Rollenhebel 24 durch die
Kraft einer Zugfeder 25 gehalten. Im Wirkungsbereich des
Rollenhebels 24 ist die Seitenkante des Hebels 19 dach-
férmig ausgebildet. Die Abrollebene 34 fiir den Rollen-
hebel 24 besteht somit aus einer Auflaufschridge 341 und
einer Ablaufschrige 342. Der Schalthebel 20 ist in dem
vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel ebenfalls mit diesen
Schrégen ausgebildet., Dies erfolgt lediglich aus Her-
stellungsgriinden, da auf diese Weise beide Schalthebel
19 und 20 gleiche Stanzteile sind., Weiterhin besitzen
die Schalthebel 19 und 20 Ansdtze 26 und 33, die in
Wirkstellung der Schalthebel 19 und 20 auf den Zahnri-
dern 7 und 9 aufliegen und in Ruhestellung der Schalt-
hebel von diesen abgehoben sind. Die in Fig. 4 rechts
dargestellte Lage des Schalthebels 20 stellt also die
Wirkstellung dar, widhrend die in Fig. 4 links darge-
stellte Lage des Schalthebels 19 die Ruhestellung ist.

Wird das Farbband 17 in Pfeilrichtung bewegt und ist es
von der Vorratsspule abgespult, so schlidgt die Hemmdse
18 gegen den Ansatz 31 des Schalthebels 19 und nimmt
diesen in Pfeilrichtung mit. Dadurch wird der Rollenhe-
bel 24 entgegen der Kraft der Feder 25 nach oben ver-
schoben, bis der Rollenhebel die obere Spitze der dach-
férmigen Abrollebene 34 iiberschritten hat. In diesem
Zeitpunkt kommt der Ansatz 33 nach Zuriicklegen des We-



10

15

20

25

30

35

10 0000413

ges 32 auf das Zahnrad 7 zu liegen. Gleichzeitig kommt
infolge der von der Feder 25 {iber den Rollenhebel 24 auf
die Ablaufschrige ausgeiibte Kraft zur Wirkung. Durch das
dabei auftretende Krdfteparallelogramm wird von dem An-
satz 33 auf das Zahnrad 7 eine Kraft ausgeiibt, die axial
zur Schaltwelle 8 wirkt und diese verschiebt. Wihrend
der Bewegung des Schalthebels 19 bis zum Anschlag des
Ansatzes 33 an das Zahnrad 7 ist iiber die Verbindungs-
stange 23 der Ansatz 26 des Schalthebels 20 von dem
Zahnrad 9 abgehoben worden. Dadurch kann der axial wir-
kenden Kraft, die vom Schalthebel 19 auf die Schaltwelle
8 ausgeilibt wird, kein Widerstand entgegengesetzt werden.

Nach der Verschiebung der Schaltwelle 8 ist nunmehr das
Zahnrad 7 in Eingriff mit dem Zahnkranz 141. Dadurch
wird das Farbband 17 entgegen der Pfeilrichtung bewegt.
Der Schalthebel 19 bleibt weiterhin in seiner Arbeits-
stellung, in der sich der Rollenhebel 24 auf der Ab-
laufschrige 342 der Abrollebene 34 befindet. Ist das
Farbband 17 entgegen der Pfeilrichtung abgespult, so
erscheint die am rechten Ende des Farbbandes befindli-~
che, in Fig. 1 dargestellte Hemmtse im Bereich der Gabel
30 des Hebels 20. Dadurch wird in der vorher beschrie-
benen Weise nunmehr der Hebel 20 verschwenkt, bis der
Ansatz 26 auf dem Zahnrad 9 anliegt. Dadurch ist um den
gleichen Betrag auch der Schalthebel 19 verschwenkt wor-
den und der Rollenhebel 24 entgegen der Kraft der Fe-
der 25 iiber die Spitze der dachftrmigen Abrollebene 34
angehoben worden. Danach wirkt wiederum die Federkraft
der Feder 25 auf den Hebel 19 und iiber die Vefbindungs-
stange 23 auf den Schalthebel 20, der nunmehr die
Schaltwelle 8 nach links verschiebt. Dies bedeutet,

daB die Auflaufschrige 341 von der Dachspitze aus ge-
sehen etwas kleiner sein mufl als der Abstand 32 zwischen
dem Ansatz 33 des Schalthebels 19 und dem Zahnrad 7 und
daB die Linge der Ablaufschrdge 342 von der Dachspitze
aus gesehen etwas kleiner sein muBl als der Abstand des
Ansatzes 26 des Schalthebels 20 zum Zahnrad 9., Dabei
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ist unter Linge der Abstand von der Dachspitze der Ab-
rollebene 34 zum Auflagepunkt des Rollenhebels 23 in
den beiden Stellungen zu verstehen.

Die Verschiebung der Welle 8 und der beiden Zahnridder

7 und 9 wird begrenzt jeweils durch den Anschlag des
kegelfdrmigen Ansatzes 71 bzw. 91 an den kegelfdrmigen
Ansatz 132 bzw. 142 der Spulentriger 13 bzw. 14, Werden
die Auflaufschrige 341 und Ablaufschridge 342 in ihrer
Steigung liber das MaB hinaus weitergefithrt, das ledig-
lich zur Umschaltung erforderlich wire, so werden durch
die Feder 25 Kridfte auf die Schaltwelle 8 iibertragen,
die die Reibungskridfte zwischen den kegelfdrmigen Ansit-
zen der Zahnrédder 7 und 9 mit den kegelfSrmigen Ansétzen
der Spulentriger 13 und 14 verstidrken. Dadurch werden
die Reibungskrdfte auch bei Verschleifl konstant gehalten.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum bedarfsweisen Transport bzw. Umkehren
der Transportrichtung eines Farbbandes und zum Abschwen-
ken des Druckkopfes vom Druckwiderlager in Druckeinrich-
tungen einer Schreib- oder Buchungsmaschine, bei der die
5 Richtungsumkehr und der Transport des Farbbandes durch
fest iber eine Schaltwelle miteinander verbundenen Zahn-
ridern erfolgt, die durch Lingsverschiebung der Schalt-
welle wechselweise in zugeordnete Zahnkrdnze der seitlich
der Druckeinrichtung angeordneten Spulentriger in Eingriff
10 kommen, und bei der die Abschwenkung des Druckkopfes durch
Straffung eines Zugseiles erfolgt, das auf einer Sejite der
Druckeinrichtung befestigt und iiber Umlenkrollen am Druck-
kopf vorbeigefiihrt ist, dadurch gekennzeichnet, daB eines
der mit den Zahnkrdnzen (141) der Spulentriger (14) zusam-
15 menwirkenden Zahnrider (7) stindig iiber ein Richtgesperre
(65) mit einer gemeinsamen Antriebsachse (3) in Wirkver-
bindung steht, daBf das Zugseil (46) mit seinem freien Ende
an einem Abschwenkhebel (58) befestigt ist, der auf einer
exzentrischen Kurvenscheibe (40) einer Halbtourenkupplung
20 abrollt, die iiber ein weiteres Richtgesperre (44) mit der
gemeinsamen Antriebsachse (37) in Wirkverbindung steht,
daB beide Richtgesperre (44, 65) in entgegengesetzten Rich-
tungen sperren und daB die gemeinsame Antriebsachse (37)
von einem einzigen Elektromotor (1) reversierbar antreib-
25 bar ist.
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Halbtourenkupplung eine zweite Kurvenscheibe (59)
mit zwei annihernd diametral gegeniiberliegenden Vertiefun-
gen aufweist, in denen ein Fixierhebel (43) zur Arretie-
rung der beiden Endlagen des Abschwenkhebels (58) einrast-
bar sind.

3. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB8 der Elektromotor (1) reversierbar ist.

4., Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die miteinander verbundenen Zahnrider (7, 9) und die
zugeordneten Zahnkrinze (14, 16) der Spulentriger kegel-
formige Ansitze (71, 91 und 132, 142) aufweisen, deren
Kegelflichen Jewelils zueinander gerichtet sind und bei ge-
genliufiger Drehrichtung aufeinander schleifen, solange
die Zahnrider (7 bzw. 9) und die zugeordneten Zahnkrinze
(131 bzw. 141) auBer Eingriff sind.

5. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB8 zur Umkehrung der Be-
wegungsrichtung des Farbbandes jedem Zahnrad (7, 9) auf
der Schaltwelle ein Schalthebel (19, 20) zugeordnet ist,
der durch das Farbband (17) gegen die Stirnseite des zu-
geordneten Zahnrades (7, 9) verschwenkt wird, daB8 minde-
stens einem dieser Schalthebel (19) ein entgegen einer
Federkraft verschiebbarer Rollenhebel (24) zugeordnet ist,
der auf einer dachférmigen Abrollebene (34) des Schalthe-
bels (19) abrollt.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Schalthebel (19, 20) Ansitze (26, 33) besitzen,
die in Wirkstellung der Schalthebel (19, 20) auf den Zahn-
riadern (7, 9) aufliegen und in Ruhestellung der Schalthe-
bel (19, 20) von diesen abgehoben sind.
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