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(0 Haspel, insbesondere fiir Blechbinder.

&) Bei einem Haspel, insbesondere fir Blechbinder, weist
der Spreizdorn ringformige, elastische Spreizkdrper (3,30)
auf, die in axialer Reihe nebeneinander auf einem mit der
Haspelwelle verbundenen Dornkern (2) sitzen und ihren
AuBendurchmesser durch eine druckmittelgesteuerte Quer-

. schnittsverformung veréndern.
Um einen Spreizdorn zu erhalten, der trotz eines groen

Spreizbereiches eine durchgehend glatte Oberfliche auf- }' »
weist, werden die Spreizkarper (3,20) von einem geschiitzten C
Dommantel (7), vorzugsweise aus Federstahl, federnd S ;
umachlossen, wobei die Umfangsiange des Dornmantels (7) AR '

|-I dem Umfang des gespreizten Dornes (1) entspricht. Die
<. Spreizkdrper (3,20) sind hohl ausgebiidet und werden vom
: Druckmittel unmittelbar beaufschlagt.
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Haspel, insbesondere fiir Blechbinder

Die Erfindung bezieht sich auf einen Haspel, insbe-
sondere fUr Blechbdnder, mit einem Spreizdorn, der ring-
formige, elastische Spreizkdrper aufweist, die in axialer
Reihe nebeneinander auf einem mit der Haspelwelle ver-

5 bundenen Dornkern sitzen und ihren AuBendurchmesser
durch eine druckmittelgesteuerte Querschnittsverformung
verdndern. .

Um in allen Spreizlagen einen mdglichst kreisrunden
Quefschnitt des Dorns zu bekommen, wurde bereits vorge-

10 schlagen (DE-0S 2 527 690), auf einem Dornkern Spreizrin-
ge aus hochelastischem Werkstoff lagefest anzuordnen und
diese zur VergridBSerung ihres AuBendurchmessers fiir die
Spreizstellung des Dorns mittels formfester, axial am Dorn-
kern verschiebbarer Druckringe zusammenzudriicken. Durch

15 dieses axiale Zusammendriicken entsteht bei jedem dieser
Spreizringe ein radial nach auflen vortretender Randwulst,
dessen AuBendurchmesser die maximale Spreizweite des Dorns
bestimmt und der sich direkt an die Innenwandung eines Bun-
des driickt. Bei Entlastung gehen die Randwlilste wieder zu-

20 rlick und die Spreizringe nehmen ihre Grundform mit einem ge-
geniiber dem wWulstdurchmesser geringeren Durchmesser ein.
Durch entsprechendes Be- und Entlasten der Druckringe ist es
so zwar mbglich, den von den Spreizringen.abhéngigen Dorn-
durchmesser zu vergréfSern bzw. zu verringern und damit den

25 Dorn zu spreizen bzw. zu schrumpfen, doch ergibt sich
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mit diesen Spreizringen nur ein relativ kleiner Spgei;-' .
bereich, da es andernfalls zu einer ZerstSrung des
elastischen Werkstoffes der Spreizringe kime. Auflerdem
ist die Betdtigung der Druckringe, sei es hydraulisch
oder mechnisch, recht aufwendig, wozu bei einem Hydraulik-
system die Gefahr eines Leckwerdens und damit einer un-
zulédssigen Verschmutzung des Metallbandes hinzukommt.
Ein wesentlicher Nachteil dieses bekannten Spreizdorns
liegt aber auch darin, daB sich die Wickelfldche aus den
einzelnen in gewissem Abstand voneinander liegenden Rand-
willsten der Spreizringe zusammensetzt, wodurch zumindest
in den ersten Windungen, insbesondere bei diinnen Blech-
bédndern, leicht unerwiinschte Eindriicke entstehen k®nnen.

Bei einer anderen Haspelkonstruktion (US-PS 1 929 673)
wird der Spreizdorn aus einem geschlitzten, federnden
Dornmantel gebildet, bei dem die Spreizkdrper an den
Schlitzrandern angreifen und diese zum Aufweiten des
Spreizdorns auseinander driicken. Dadurch entsteht ein
Spalt, der eine von der Kreisform abwrichende UmriBform
des Spreizdorns bedingt. Als wesentlich schwerer Nach-
teil muB Jjedoch der Umstand angesehen werden, dafB sich
die REnder dieses Spaltes bei den ersten Lagen des auf-
zuwickelnden Blechbandes in das Blech eindriicken, was
unbedingt vermieden werden sollte. AuBSerdem kann der
Dornmantel nicht entlang seines Umfanges abgestiitzt wer-
den, weil die nach Art eines Keilgetriebes zusammenwir-
kenden SpreizkSrper nicht radial, sondern tangential
auseinander gedriickt werden.

Sind statt eines Dornmantels aber radial auseinander
driickbare Spreizdornsegmente in Verwendung, so mui nicht
nur ein Spalt, sondern mehrere in Kauf genommen werden.
Werden die Spreizdorne iber Keilgetriebe.auseinander
gedrilckt, so ergibt sich zwangslidufig ein gleichmédfBiges
Avuseinander- und Zueinanderbewegen der Spreizsegmente.

2
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‘Treten an Stelle der Keilgetriebe Jedoch in axtaler

Richtung verlaufende, aufblasbare Schliuche (US-PS
Nr. 3 414 210), so ist die gleichméBige Bewegung
nicht mehr gewdhrleistet. Insbesondere fiir das Zusammen-
ziehen der Spreizdornsegmente miissen zusdtzliche Mittel,
beispielsweise radial wirkende Federn, vorgesehen wers
den. .
Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, diese
Nachteile zu vermeiden und einen Haspel der eingangs
geschilderten Art so zu verbessern, daf dessen Dorn
trotz einfacher Bauweise einen groBSilen Spreizbereich be-
sitzt, daB dessen Wickelfldche auch bei diinnsten Bindern
keine Eindriicke hinterlassen kann und dafl dessen Betriedb
und Wartung keinerlei Schwierigkeiten mit sich bringt.
Die Erfindung 18st diese Aufgabe dadurch, daB die
Spreizkdrper von einem geschlitzten Dornmantel, vorzugs-
weise aus Federstahl, federnd umschlossen sind, dessen
Umfangslédnge dem Umfang des gespreizten Dornes ent-
spricht, wobel die Spreizkdrper hohl aﬁsgebildet sind
und das Druckmittel deren Inmnenwandung direkt beauf-
schligt. Durch den Dornmantel wird eine vollkommen glatte
Wickelfléiche erhalten, so daB8 auch fiir dlinnste Blechbin-
der Jede Gefahr eines Eindriickens ausgeschlossen ist.
Da dieser Mantel geschlitzt ist, kann er schwierigkeits-
los auch Jeder Spreiz- und Schrumpfbewegung des Dornes
folgen, wobei die Schlitzridnder des Mantels bei ge-
spreiztem Dorn aneinanderstoBend nebeneinander liegen
und sich bei geschrumpftem Dorn Uiberlappen. Um ein Uber-
einanderschieben der Rinder zu erleichtern, kdnnen diese
entsprechend abgeschrigt sein. Auf Grund seines federn-
den Werkstoffes folgt der Dornmantel automatisch den sich
vergréBernden bzw. verklein_ernden Spreizk8rpern, und es
ergibt sich ein einwandfrei funktionierender Spreizdorn
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mit durchgehend glatter Oberfliche. Die hohden Spreiz-
kdrper lassen sich durch entsprechende Druckmittel-’ '
fillung auf einfache und sichere Weise stark vergr®Bern,
wodurch ein groBer Spreizbereich mdglich wird, ohne eine
Beschddigungs=~ oder Verschmutzungsgefahr in Kauf nehmen
zu missen. Da es zur direkten Beaufschlagung der Spreiz-
kSrperinnenriume keines besonderen Aufwandes bedarf und .
die erreichbare Spreizkraft die anderen auftretenden
radialen Krédfte, wie Bundgewicht und Bandzug, wesentlich
libersteigt, so daB allein die groBe Flichenpressung zwischen
den druckbeaufschlagten Spreizkdrpern und dem Dornmantel
zur erforderlichen Drehmomenteniibertragung bei weitem
ausreicht, ergibt sich auch insgesamt eine Ulberaus ein-
fache, stdrungsunanfidllige Konstruktion.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn erfindungsgemidf die
Spreizkdrper aus auf felgenartigen Ringen des Dornkerns
aufgezogenen Luftreifen bestehen. Diese Luftreifen kénnen
dhnlich wie Autoreifen mit Radialgewebe aufgebaut sein
und bringen durch blofles Aufblasen einen grofien Durch-
messerunterschied zwischen drucklosem und aufgepumptem
Zustand mit sich, wobeil zur Beaufschlagung der Luft-
reifen lediglich eine Druckluftleitung erforderlich ist.
AuBlerdem ist die Zufiihrung der Leitung durch die felgen-
artigen Ringe besonders einfach.

Um trotz einfacher Bauweise der Luftreifen groSe
Spreizbereiche zu erhalten, kdnnen erfindungsgem#8 die
Luftreifen einen etwa zu einer Kreisform aufblasbaren,
flachelliptischen Querschnitt besitzen oder die aufge-
blasenen Luftreifen kénnen einen im wesentlichen vier-
eckigen Querschnitt aufweisen, dessen radiale Seiten bei
Drucknachlafl zusammenfaltbar bzw. einbuchtbar sind.

Da zu einer guten Hantierbarkeit der ﬁéspel neben
einem groBen Spreizbereich auch ein rasches Schrumpfen
des Dornes notwendig ist, kann erfindungsgemédfl die zu
den Spreizkorpern filhrende Druckmittelleitung an einen
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Unterdruckraum anschlieB3bar sein. Obwohl sich bel Luft

als Druckmedium der Beaufschlagungsdruck in den*Spreiz-
kdrpern von vornherein rasch abbauen 1d8t, wird durch

die Anschlufmdglichkeit der Druckluftleitung an ein Vakuum
ein noch schnelleres Schrumpfen des Spreizdorns.durch—
fuhrbar.

Zusédtzlich dazu ist es gemdl einer Weiterbildung der
Erfindung m&glich, eine den Dornmantel im Sinne eines
Zusammenziehens belastende Rlckholfeder vorzusehen, die
die Federwirkung des Dornmantels unterstilzt und auch bei
rasch zusammensinkenden Spreizkdrpern ein sofortiges
Nachfolgen des Dornmantels garantiert.

Da es insbesondere bei einem Aufwickelhaspel erforder-
lich ist, einen sehr exakten Bundinnendurchmesser einzu-
naiten, sind nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfin-
dung fir den Dornmantel die Spreizstellung des Dornes
bestimmende innere Anschlidge vorgesehen. .

Damit durch den Anschlag nicht die Spreiz- und Schrumpf-
bewegung des Dornmantels behindert wird, besteht erfin-
dungsgemdB der Anschlag aus einer mit Abstand vom Schlitz-
rand an dem einen Umfangsende des Mantels angelenkten
Filhrungsschiene, die mit einem am anderen Umfangsende
des Mantels radial verschiebbar gelagerten Bolzen od.
dgl. zusammenwirkt. So kdnnen die beiden Rénder des
Dornmantels soweit gegeneinander verschoben werden, bis
in der Spreizstellung der Bolzen an dem einen Ende der
Flihrungsschiene und in der Schrumpfstellung am anderen
Ende der Fiihrungsschiene anliegt. Dieser Anschlag erlaubt
nicht nur die exakte Bestimmung der eigentlichen Spreiz-
stellung, sondern auch die Begrenzung des ganzen Spreiz-
bereiches. .

Uz zu verhindern, daB im geschrumpften Zustand das
Gewicht des Dornmantels und des etwaig darauf gewickelten
Bundes unmittelbar auf die Spreizkdrper einwirkt und diese

—
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zu stark zusammerngepreflit werden, sitzen nach einer

wWeiterbildung der Erfindung auf dem Dornkern zwischen

den Spreizkdrpern Stilitzscheiben flir den ungespreizten

Dornmantel,

Vorteilhaft ist es weiters, wenn der Dornmantel radial
einwdrts gerichtete Segmente od.dgl. als Axialsicherung
aufweist, denen entsprechende Stiitzfldchen am Dornkern
zugeordnet sind, womit ein ungewolltes axiales Abziehen
des Dornmantels ausgeschlossen ist.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand bei-
spielsweise dargestellt, und zwar zeigen rein schematisch
Fig. 1 und 2 bzw.

Fig. 3 und 4 einen Lingsschnitt und einen vergréferten
Querschnitt durch einen erfindungsgemédfien Spreiz-
dorn in Zchrunplztellung bzw. in Spreizstellung und

Fig. 5 und £ einen besonderen Luftreifenquerschnitt im
drucklosen bzw. im aufgeblasenen Zustand.

Der Spreizdorn 1 eines sonst nicht ndher dargestellten
Haspels besteht aus einem hohlen, einen Teil der Haspel-
welle bildenden Dornkern 2, auf dem axial nebeneinander
Luftreifen 3 aufgezogen und an felgenartigen Ringen 4 be-
festigt sind. Jeder Luftreifen 3 ist ilber eine radiale
Zuleitung 5 mit einer im hohlen Dornkern 2 verlegten Druck-
luftleitung 6 verbunden. Ein geschlitzter Dormmantel 7
aus Federstahl umschlieBt federnd die Luftreifen 3, wobei
zur Auflage des Dornmantels 7 bei drucklosen Reifen 3
Stiltzscheiben 8 am Dornkern 2 vorgesehen sind. In diesem
drucklosen Zustand besitzen die Luftreifen 3 einen flach-
elliptischen Querschnitt, der nicht Uiber die Stiitzschei-
ben 8 vorragt, so daB8 durch diese Stlitzscheiben die
Schrumpfstellung des Spreizdornes 1 gegeben ist (Fig.1
und 2). Zum Spreizen des Dornes 1 werden nun die Luft-
reifen 3 {iber die Druckluftleitung 6 und die Zuleitun-

p—"
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gen 5 mit Druckluft beaufschlagt, wodurch sie zu einem
kreisfdrmigen Querschnitt aufgeblasen werden. Da sich
dabei ihr AuBendurchmesser betrdchtlich vérgfﬁﬁerf,

legen sie sich an den Dornmantel 7 an und driicken ihn
von den Stitzscheiben 8 ab in die Spreizstellung; in der
die Schlitzrinder 9, 10 des Dornmantels 7 aneinander-
stofend nebeneinander liegen und der Dornmantel eine
durchgehend glatte, kreiszylindrische Wickelfliche bildet
(Fig. 3 und 4). Wird der Luftdruck in den Luftreifen 3
wieder abgebaut, geht der Dornmantel 7 auf Grund seiner
federnden Eigenschaften und der fehlenden Untersfﬁtzung
durch die Luftreifen 3 wieder in seine Ausgangsétellung
zurlick, wobei sich die entsprechend =ngeschrigten Schlitz-
rdander 9, 10 lbereinanderschieben.

Umn die Spreizstellung exakt bestimmen zu konnen, sind
an der Innenseite des Dornmantels 7 Anschlige 11 vorge-
sehen, die ein zu weites Auseinanderdriicken des Dorn-
mantels verhindern. Dazu besteht jeder Anschlag 11 aus
einer geschlitzten Filhrungsschiene 12, die mit Abstand
vom Mantelrand 9 endseitig an einer Nase 13 des einen
Mantelendes schwenkbar angelenkt ist, wobei in den Schlitz
14 der Schiene 12 ein Bolzen 15 eingreift, der in einer
Halterung 16 am anderen Mantelende radial verschiebbar
gelagert ist. Dieser Bolzen 15 kann in dem Schienen-
schlitz 14 hin-und hergleiten und erlaubt so ein Gegen-
einanderverschieben der Mantelrédnder 9, 10 beim Spreizen
bzw. Schrumpfen, wobel der Endanschlag des Bolzens im
Schlitz 14 die maximale Spreizweite bestimmt, in der die
Rinder 9, 10 fluchtend aneinanderliecgen.

Um ein besonders rasches Schrumpfen des Spreizdornes 1
zu gewihrleisten, kann die Druckluftleitung & an einen
nicht dargestellten Niederdruckraum angeschlossen werden.
Aufierdenm ist es mdglich, zur Unterstiitzung der Einrollbe-
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beweéung des Mantels 7 beim Schrumpfen eine Riickhol-
feder 17 vorzusehen, die die Mantelrinder 9, 10 zusammen-
zuziehen trachtet.

Damit vor allem im geschrumpften Zustand des Dornes 1
der Dornmantel 7 nicht ungewollt von den Stiitzscheiben
S bzw. den Luftreifen 3 abgezogen werden kann, sind als
Axialsicherung nach innen vorragende Segmenfe 18 am Dorn-
mantel befestigt, denen entsprechende Stiitzfldchen 19 am
Dornkern 2 zugeordnet sind. Stitzflichen 19 und Segmente
18 kdnnen radial aneinandergleiten und erlauben somit die
Spreizbewegung des Dornes, verhindern aber eine Axial-
bewegung des Dornmantels 7 gegeniliber dem Dornkern 2.

Wie in Fig. 5 und 6 veranschaulicht, kdnnen statt der
Luftreifen 3 mit einem 2zu einer Kreisform aufblasbaren
flachelliptischen Querschnitt auch Reifen anderer Quer-
schnittsformen, die einen groflen Durchmesserunterschied
zwischen drucklosem und aufgepumptem Zustand mit sich
bringen, eingesetzt werden. Beispielsweise ist ein Luft-
reifen 20 mit im aufgepumpten Zustand etwa viereckigem
Querschnitt méglich, dessen radiale Seiten 21 bei Druck-
nachla8 einbuchten, so daf8 sich die Spreiz- bzw. Schrumpf-
bewegung durch eine Art Zieharmonikaeffekt der Reifen
ergibt.
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Patentanspriiche:

1. Haspel, insbesondere fiir Blechbinder, mit eine@ Spreiz-
dorn, der ringftrmige, elastische Spreizkdrper aufweist,
die in axialer Reihe nebeneinander auf einem mit der .
Haspelwelle verbundenen Dornkern sitzen und ihren AuBSen-
durchmesser durch eine druckmittelgesteuerte‘Querschnitts—
verformung veridndern, dadurch gekennzeichnet, daf die
Spreizkdrper (3,20) von einem geschlitzten Dornmgﬁtel

(7), vorzugsweise aus Federstahl, federnd umschlossen
sind, dessen Umfangslénge dem Umfang des gespreizten
Dornes (1) entpricht, wobei die Spreizkorper (3,20) hohl
ausgebildet sind und das Druckmittel deren Innenwandung
direkt beaufschlégt.

2. Haspel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf3 die
Spreizkdrper aus auf felgenartigen Ringen (4) des, Dorn-
kerns (2) aufgezogenen Luftreifen (3,20) bestehen.

3. Haspel nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da8

die Luftreifen (3) einen etwa zu einer Kreisform éufblas-
baren, flachelliptischen Querschnitt besitzen.

4, Haspel nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi die
aufgeblasenen Luftreifen (20) einen im wesentlichen vier-
eckigen Querschnitt aufweisen, dessen radiale Seiten (21)
bei Drucknachlafl zusammenfaltbar bzw. einbuchtbar sind.

5. Haspel nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die zu den Spreizkérpern (3,20) fiihrende
Druckmittelleitung an einen Unterdruckraum anschlieflbar
ist. .

6. Haspel nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dal eine den Dornmantel (7) im Sinne eines
Zusammenziehens belastende Rilckholfeder (37) vorgesehen ~
ist.
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7. Haspel nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, da8 fir den Dornmantel (7) die Cpreiz-
stellung des Dornes (1) bestimmende innere Anschlige
(11) vorgesehen sind.
8. Haspel nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf
der Anschlag (11) aus einer mit Abstand vom Schlitzrand
(9) an dem einen Umfangsende des Mantels (7) angelenkten
Fuhrungsschiene (12) besteht, die mit einem am anderen
Unfangsende des Mantels radial verschiebbar gelagerten
Bolzen (15) od.dgl. zusammenwirkt.
9. Haspel nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, da8 auf dem Dornkern (2) zwischen den Spreiz-
kdrpern (3) Stiitzscheiben (8) fiir den ungespreizten Dorn-
mantel (7) sitzen.
10. Haspel nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, daB8 der Dornmantel (7) radial einwirts
gerichtete Segmente (18) od.dgl.als Axialsicherung auf-
weist, denen entsprechende Stiitzflichen (19) am Dornkern
(2) zugeordnet sind.
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