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69 Miinzpriifaggregat fiir elektronische Parkhausuhren.

@ Zur Erkennung von zulédssigen Miinzen (28) und zur
Weiterleitung eines Priifsignals an die elektronischen Bau-
gruppen (AE) einer Einzelplatzparkuhr wird eine Minze
durch ein Transportrad (7/8) an einer Abfihleinrichtung
(13, 37) vorbeigefiihrt. Die Abfiihleinrichtung umfaft erste
Schaltmittel (33 bis 35) und wird bei Erkennen einer zulas-
sigen Miinze in einer solchen Stellung voribergehend
arretiert, daB die ersten Schaltmittel (33 bis 35) in Zusam-
menarbeit mit zweiten Schaltmittein (40, 41), die auf die
arretierten Abfithimittel (13, 37) zubewegt werden, ein aus-
wertbares, den spezifischen Miinzen zugeordnetes Signal
erzeugen, das den elektronischen Bauelementen (AE) als
Munzkriterium zugeleitet wird.
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. Minzpriifaggregat fiir elektronische Parkhausuhren

'Die Erfindung bezieht sich auf ein Minzprifaggregat fiir elek-

tronische Parkhausuhren, welches in der Lage sein soll, ver-
schiedene Miinzen, die in einem bestimmten Wdhrungssystem zur
Betdtigung der Uhr zuldssig sein sollen, zu erkennen und dem-
entsprechend ein elektrisches Signal an eine elektronische
Auswerteeinrichtung zu geben, die die Miinzen entsprechend den
jeweiligen Tarifen weiterverarbeitet.

Bei Verkaufsautomaten, Miinzfernsprechern und dergl. ist es be-
reits bekannt, eine Mehrzahl von Miinzpriifern - je einen fiir
jede Miinzsorte - zu verwenden, die je hinter einem Einwurf-
schlitz angeordnet sind. Hdufig wird auch nur ein Minzpriifer
mit einem Einwurfschlitz flir die Verwendung von zwei oder mehr
Minzen eingesetzt. Die eingeworfenen Miinzen passieren durch
ein geeignetes Leitungssystem nacheinander die verschiedenen
Priifstationen. Sofern sie von einem dieser Minzpriifer als zu-
ldssig erkannt werden, werden sie in einen Sammelbehdlter iber-
fiihrt. Unzul&dssige Miinzen werden in einen Rickgabekanal abge-
leitet. Die Anordnung einer derartigen Vielzahl von Miinzpri-
fern oder einer kombinierten Priifstation ist auBerordentlich
aufwendig, da jedes Priifaggregat relativ teuer ist und bei
einer gr®6B8eren Anzahl von zuldssigen Mﬁnzen.sich der Aufwand
vervielfacht.

Bei Parkuhren sind auch bereits Minzpriifeinrichtungen bekannt,
die gleichzeitig der Zeitvorgabe dienen. Die Miinzen werden
vermittels einer Transporteinrichtung an einem Abfiihlhebel
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vorbeigefiihrt, der eine Einstellscheibe entsprechend dem Miinz-
durchmesser verdreht (DE-PS 14 74 805). Auf der Einstellschei-
be sind Nockenelemente einstellbar angeordnet, deren Lage in
Umfangsrichtung ein MaB fiir den Durchmesser der zuldssigen Miin-
ze darstellt, wdhrend ihre Ausladung in radialer Richtung ein
MaB8 fiir die vorzugebende Zeit darstellt. Die Nockenelemente
werden von einer Abfiihleinrichtung in bezug auf ihre Ausla-
dungshShe abgefiihlt, und entsprechend dieser Hohe wird das
Zeigerwerk auf eine bestimmte Zeit eingestellt. Bei der frag-
lichen Einrichtung handelt es sich dementsprechend um eine kom-
binierte Minzpriif- und Zeitvorgabevorrichtung.

Bei dieser Einrichtung ist der Nachteil der, daB jedes der
Nockenélemente nur eine ganz bestimmte Zeit vorgibt. Unter-
schiedliche Tarifwerte, die man entsprechend der Tageszeit
oder eﬁtsprechend den unterschiedlichen Wochentagen den ein-
zelnen Miinzen zuordnet, sind nicht oder nur auf grofen Umwe-
gen realisierbar. Hiervon ausgehend hat man schon friihzeitig
erkannt, daB fiir die Aufstellung in Parkhiusern derartige
Minzpriif- und Zeitvorgabeeinrichtungen nicht geniigend flexibel
sind, um sich den unterschiedlichsten Tarifbedingungen anpas-
sen zu lassen. Je nach dem Betreiber des Parkhauses - z. B. im
Flughafen oder in einem Kaufhaus - ergeben sich Tarifwiinsche
in einem so weit gespannten Rahmen, daB sich die bekannten
Minzpriif- und Zeitvorgabeeinrichtungen, wie sie in den Stra-
Benparkﬁhren iiblich sind, nur unter erheblichen Einschrinkun-
gen verwenden lassen.

Fiir Parkhduser, in denen eine Stromversorgung gut méglich ist,

da hier viele Fahrzeuge auf eng gedringtem Raum zusammen ge-
parkt werden konnen, bietet sich daher ein Uberwachungssystem
an, welches Uberwiegend mit elektrischen Mitteln zu realisie-
ren ist. Das bedeutet, daB die Tarifierung der Miinzen zu den
verschiedensten Tarifbedingungen, die Errechnung der Parkzei-
ten sowie die Zeitmessung, kurz alle die Dinge sich elektrisch
verwirklichen lassen, auch mit elektrischen Mitteln zu ver-
wirklichen wdren, wdhrend nur die Minzabtastung und -priifung

der Mechanik vorbehalten widre, die den elektronischen Bautei-
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len zuzuarbeiten héatte.

Ziel der Erfindung war es daher, die bei StraBenparkuhren be-
kannten Miinzprif- und Zeitvorgabeeinrichtungen éo umzuwandeln,
daB sie mit m&glichst wenig Aufwand auch eine elektrische Sig-
nalgabe hinsichtlich des Ergebnisses .der Miinzpriifung gestat-~
ten. Gleichzeitig sollte es mdglich sein, das einzelne Aggre-
gat so einzurichten, daB es fiir eine beliebige Kombination

verschiedener Miinzen zuldssig gemacht werden kann.

Dementsprechend ist das erfindungsgemdBe Miinzpriifaggregat da-
durch gekennzeichnet, daB8 die Miinze direkt oder indirekt beim
Einwurf den Stromkreis eines Elektromotors schlieBt, der {iber
ein Getriebe eine Transportvorrichtung antreibt, mittels der
die Miinze an einer Abfihlvorrichtung vorbeigefiihrt wird, die
ihrerseits eine kreisfdrmige Wdhlscheibe antreibt, auf deren
Umfang entsprechend dem Durchmesser der zul&dssigen Miinzwerte
erste, das bzw. die Minzkriterien reprédsentierende Schaltele-
mente verteilt sind und daB diese nach ihrer Arretierung in
einer Abfiihlstellung mit einem gemeinschaftlichen zweiten
Schaltelement in Wirkverbindung treten, welches ebenfalls

von dem Elektromotor entsprechend dem Ablauf der Transport-
vorrichtung in Richtung auf die ersten Schaltelemente bewegt
wird, wodurch das Miinzkriterium an die Auswerteeinrichtung
{iber jedem ersten Schaltelement zugeordnete Leiter gemeldet
wird und daB die Transportvorrichtung am Ende des Transport-

vorganges den Stromkreis des Elektromotors wieder 6ffnet.

‘MaBgebend fiir die Konzeption des erfindungsgemdfen Minzpruf-

aggregates zur Abgabe elektrischer Priifsignale war die Uber-
legung, daB bekannte Miinzpriif- und Zeitvorgabeeinrichtungen
der StraBenparkuhren sich hinsichtlich ihrer Genauigkeit in
der Minzabtastung und in der Ausscheidung von Falschmiinzen
bewdhrt haben. Es hatte sich auch in der Vergangenheit ge-
zeigt, daB die bekannten Miinzpriif- und Zeitvorgabeeinrichtun-
gen durch die Anordnung zusdtzlicher Bauteile auf zusdtzliche
Anforderungen hinsichtlich der Priifkriterien - beispielsweise

Legierpriifung, Lochpriifung, Dickenpriifung usw. - ausbaufdhig
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waren, ohne daB dadurch irgendwelche Beeintr&dchtigungen der

Funktionsfdhigkeit in Kauf genommen werden muBten.

Das erfindungsgemiBe Miinzpriifaggregat zur elektrischen Signal-
gabe erlaubt es also, mit den gleichen einfachen Mitteln, wie
die Minzpriif- und Zeitvorgabeeinrichtungen bei mechanischen
StraBenparkuhren auch Minzen hbherer Werte, wie sie fiir Park-
hausuhren gefordert werden, mit der gleichen Genauigkeit bei
gleichbleibendem Priifaufwand fiir eine Vielzahl von Kombinatio-

nen verschiedenster Minzen zu prifen.

GemdB der weiteren Erfindung wird im Transportweg der Miinzen
noch ein Steuerteil angeordnet, welches bei entsprechender
Steuerﬁng erlaubt, eine Ausscheidung der nicht zul&ssigen Miin~
zen vorzunehmen. Bel diesen nicht zul&@ssigen Miinzen kann es
sich sowohl um Falschmiinzen als auch um echte Miinzen handeln,
die aber im Tarif nicht als zuldssig vorgesehen sind. AuBer-
dem kann es sich um an sich zuldssige Miinzen handeln, die je-
doch - beispielsweise infolge einer mechanischen Beschddigung -
als nicht zuldssig erkannt werden. Da im Parkhaus grunds&tz-
lich mit h&heren Gebilhren gerechnet wird als an Strafenpark-
uhren, ist es wichtig, daB auch nicht zuldssige Miinzen nicht
ohne Zeitvorgabe kassiert sondern zuriickgegeben werden. Das
Steuerteil gemdB der weiteren Erfindung wird daher so gesteu-
ert, daB es in seiner Normallage die Miinzen in den Riickgabeka-
nal befdrdert, wihrend, sobald eine Miinze als zulissig er-
kannt worden ist, das Steuerteil iiber einen Elektromagneten
verschwenkt wird und damit die Befdrderung der Minze in den

Minzsammelbehdlter zul&dBt.

Zur Verhinderung von Manipulationen in Verbindung mit Leeraus-
16sungen ist weiterhin noch im Transportweg der Miinzen ein zu-
sdtzlicher Schalter angeordnet, der von der Minze direkt ge-
schlossen wird, nachdem diese die Abfiilhlstellung passiert hat.
Diesef zusdtzliche Schalter bewirkt, daB das Erkennungssignal
der zuldssigen Miinze nur weitergegeben wird, wenn die Miinze
selber auch diesen zusdtzlichen weiteren Schalter geschlossen
hat.
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Weitere Einzelheiten der erfindungsgemiBen Anordnung ergeben
sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfiihrungsbei-

spieles der Erfindung.
In den beiliegenden Zeichnungen zeigt

Fig. 1 die wesentlichen mechanischen Teile des erfin-

dungsgemdBen Miinzpriifaggregates, wdhrend

Fig. 2 die zugehdrige Schaltungsanordnung schematisch
wiedergibt.

GemdB Fig. 1 ist auf einer Platine 1 auf einer Achse 2 ein
Minzfiihrungsteil 3 befestigt. Dieses Miinzfiihrungsteil ist fast
auf seinem gesamten Umfang mit einem Fﬁhrungsrand 4 versehen,
der fiir die Miinzen im Verh&dltnis zu anderen Teilen einen Miinz-
fihrungskanal 3', den Transportweg der Miinzen, definiert. Nach
unten, nach rechts und auch links haﬁ der Fliihrungsrand 4 Aus-
nehmungen, nach rechts, weil von hier die Miinzen eingefiihrt
werden, nach unten, weil hier eine Uffnung vorhanden sein muB,
um die Miinzen einem Auffang~ oder Sammelbehdlter 5 zufihren zu
kénnen. Qie linke Ausnehmung des Fiihrungsrandes 4 erlaubt es
einer unzuldssigen Minze, in einen Rlickgabekanal 6 (siehe
Pfeil) zu fallen, sofern das spdter noch zu beschreibende Steu-
erteil 50 den Weg in den Sammelbehdlter 5 versperrt.

Innerhalb des Miinzfiihrungskanales 3' ist eine im wesentlichen
kreisfdrmige Flhrungsplatte 7 vorgesehen, die der Miinze bei

ihrem Transport als riickwdrtige Anlagefl&iche dient. Die vor-

dere Anlagefldche flir die Minze ist ein auf der Welle 2 dreh-
bar gelagertes Zahnrad 8, welches mit einem Getrieberad 9 im
Eingriff steht. Auf der Riickseite der Platine 1 ist ein Elek~
tromotor M angeordnet, der {ber ein im einzelnen nicht gezeig-
tes Getriebe das Zahnrad 8 und damit auch ein Zahnrad 9 an-
treibt, die gemeinsam die Transportvorrichtung filir die Miinzen
bilden. Damit die Miinzen von der Transportvorrichtung mitge-
nommen werden, sind an der Riickseite des Zahnrades 8 Mitneh-

merteile 10 angeordnet, von denen in Fig. 1 nur eines gezeigt
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ist, von denen aber in Wirklichkeit drei vorhanden sind, da
das Ubersetzungsverhdltnis in dem Getriebe vom Motor M {iber
Zahnrad 9 und Zahnrad 8 so gewdhlt ist, daB das Zahnrad 8 £fiir
jede eingeworfene Minze eine Umdrehung um 120° durchfihrt, d.h.
erst nach Einwurf von drei Minzen befindet sich das Transport-
rad 8 wieder in der Ursprungsstellung. Auf die hintere Fiih-
rungsplatte 7 ist noch ein Flihrungsteil 12 aufgeschraubt, wel-
ches die Minze wdhrend des Abflihlvorganges relativ zu dem Ab-
fiihlhebel 13 hdlt und fiihrt, welches also den Miinzfiihrungska-
nal im Abfiihlbereich nach unten definiert.

Der nicht gezeichnete Einwurfschlitz fiir die Miinzen befindet
sich rechts seitlich. Man erkennt jedoch gestrichelt gezeich-
net eine Minze 28 in Einwurfstellung I. Wird die Miinze weiter
hineingedriickt, so betdtigt sie einen Schalthebel 14, der mit-
tels eines Langloches 15 auf einem Zapfen 16 an der Platine 1
gelaéert ist. Eine Feder 17 zieht den Schalthebel 14, begrenzt
durch das Langloch 15 nach unten. Der Schalthebel 14 selbst

ist so abgewinkelt, daB seine obere Fiilhlnase 18 durch eine Aus-
nehmung 19 in der Fllhrungsplatte 7 hindurch in den Miinzfiih-
rungskanal 3' hineintritt, wdhrend sein unteres Ende in unmit-
telbarer N&he der Platine auf dem Bolzen 16 gelagert ist. Der
Schalthebel 14 besitzt auBer seiner oberen Fiihlnase 18 noch
eine Rastnase 20, mittels der er mit einem Vorsprung 21 an dem
Mitnehmerteil 10 zusammenarbeitet. Der untere Teil des Hebels
14 wirkt auf ein Kontaktpaar 22 ein, welchesiim Stromkreis des
Elektromotors M angeordnet ist. Sobald die Feder 17 den Schalt-
hebel 14 in die in Fig. 1 gezeigte untere Stellung gezogen hat,
ist jedenfalls das Kontaktpaar 22 geschlossen,und der Motor M
lauft und treibt die Transportvorrichtung an. Abgeschaltet wird
der Motor dadurch, daB der Vorsprung 21 an dem Mitnehmerteil 1o
in Eingriff mit der Rastnase 20 am Schalthebel 14 kommt, diesen
Schalthebel 14 mitnimmt, d.h. anhebt, so daB die Kontakte 22

gebffnet werden.

Wenn also in der Ruhestellung der Schalthebel 14 sich in sei-
ner oberen Stellung befindet, in der die beiden Rastnasen 20

und 21 miteinander verrastet und die Kontakte 22 gebffnet sind,
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dann kann der Hebel 14 durch die Minze im Gegenuhrzeigersinn
verschwenkt werden, so daB er von der Rastnase 21 freigegeben
wird und dem Zug der Feder 17 folgend nach unten gezogén wer—
den kann. Die Transportvorrichtung kann damit anlaufen, d.h.
der Mitnehmerteil 10 transportiert nun die Mlinze 28 auf der
Fihrungsplatte 7 liegend und iliber das Fithrungsteil 12 glei-
tend an einem Fiihrungshebel 23 vorbei, der auf einem Zapfen

24 gelagert ist. Dieser Fiihrungshebel hat die Aufgabe, die
Miinze sicher in den Flhrungskanal 3' einzufiihren.

Der Abtasthebel 13 ist auf einem Stift 25 schwenkbar gelagert
und hat einen Abtaststift 26 und einen weiteren Fiihrungsstift
27. Sobald die Miinze 28 an dem Abtaststift 26 vorbeigefiihrt
wird, wird der Abtasthebel 13 im Uhrzeigersinne verschwenkt.
Bei dieser Schwenkbewegung nimmt der Abtasthebel 13 iliber ein
Zahnsegment 29 und ein Zahnrad 30 eine Wdhlscheibe 31 mit.
Eine Feder 32 beeinfluBt die Wdhlscheibe im Uhrzeigersinn und
damit iber das Zahnrad 30 den Abtasthebel 13 im Gegenuhrzei-
gersinn, so daB die Wdhlscheibe 31 in Ruhelage, d.h. in einer
Stellung, in der nicht abgetastet wird, gegen einen aus Griin-
den der Ubersichtlichkeit nicht gezeichneten Anschlag anliegt.
Wird jedoch eine Miinze 28, wie dies aus der Stellung II er-
sichtlich ist, durch den Abtaststift 26 und den Abtasthebel 13
abgetastet, dann wird die Wéhlscheibe 31 entsprechend dem
Durchmesser der Miinze verdreht. Dadurch werden erste Schalt-
elemente 33, 34, 35 in eine Abtaststellung bewegt. Die ersten
Schaltelemente 33, 34, 35 sind mit Befestigungsmuttern 36 in
einem Schlitz 37 der Wdhlscheibe 31 festgelegt. Zu jedem

‘Schaltelement gehSrt auch ein Fangstift 38. Die ersten Schalt-

elemente 33, 34 und 35 entsprechen also in ihrer Stellung am
Umfange der Wdhlscheibe 31 dem Durchmesser éiner durch den Ta-
rif flir zuldssig erkl&drten Miinze. Da im vorliegenden Beispiel
drei Schaltelemente 33, 34 und 35 vorgesehen sind, sind fiir
dieses Miinzprifaggregat insgesamt drei Minzen zuldssig, bei-
spielsweise die Werte DM 0,50, DM 1,-- und DM 2,--. Das Schalt-
element 33 wirde in diesem Falle der Minze 0,50 DM, das Schalt-
element 34 der Miinde 1,-- DM und das Schaltelement 35 der Mun-

ze 2,-— DM entsprechen, wobei selbstverstidndlich fiir die An-
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ordnung auf dem Durchmesser der Wdhlscheibe 31 der Solldurch-

messer der zuldssigen Mlinze maBgebend ist.

Es bedarf keiner weiteren Erwdhnung, daB anstelle dreier er-
ster Schaltelemente auch nur eines oder zwei vorgesehen werden
k6nnen und daB diese Schaltelemente durch einfaches Einstellen
nach Losen der Befestigungsschrauben 36 auf dem Umfange der
Wdhlscheibe 31 auf andere zulédssige Minzdurchmesser einge-
stellt werden k&nnen, d.h. beliebige Minzkombinationen belie-
biger W&hrungen, auch Mischwdhrungen, k®nnen zuldssig gemacht

werden.

Mit jedem der ersten Schaltelemente 33, 34 und 35 ist ein Lei-
ter 51,'52, 53 vorzugsweise flexibel verbunden, um die Ein-
stellbarkeit nicht zu beeintrdchtigen, der, wie sich dies an-
hand der Beschreibung der Fig. 2 exrgeben wird, an die elek-
tronische Auswertungseinheit AE fiir die Miinzwerte angeschlos-

sen ist.

Zum Zwecke der Erkennung des Minzkriteriums miissen nun die er-
sten Schaltelemente 33, 34 oder 35 einerseits in einer Abfiihl-
stellung arretiert werden und andererseits in Wirkverbindung
mit einem gemeinschaftlichen zweiten Schaltelement gebracht
werden, welches das erkannte Mingzkriterium dann an die Elek-
tronik weiterleitet. Diesen beiden Zwecken dient einerseits
ein Arretierhebel 39 und andererseits ein zweiter Abtasthe-
bel 40, auf dem das gemeinschaftliche zweite Schaltelement in

FPorm eines Kontaktstiftes 41 angeordnet ist.

Zundchst sei die Funktion des Arretierhebels 39 beschrieben.
Dieser Arretierhebel besitzt eine Fangklaue 42, mit der er mit
den Stiften 38 an den Schaltelementen 33 bis 35 zusammenwirkt,
d.h. in die er sich einrasten kann. Der Arretierhebel 39 ist
mit zwei Fihlnasen 43 und 44 versehen, mit denen er eine Kur-
venscheibe 45 abtastet. Die Kurvenscheibe 45 ist gleichachsig
mit dem Zahnrad 9 angeordnet und wird zusammen mit diesem
Zahnrad 9 angetrieben. Das Zahnrad 9 macht iibrigens fiir jede

Miinzabtastung eine Umdrehung, d.h. also flir 120° Drehung der
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Transportvorrichtung enthaltend das Zahnrad 8 eine Umdrehung.
Durch eine Feder 46 wird der Arretierhebel 39 mit seinen Fiihl-
nasen 43, 44 in Anlage an der Kurvenscheibe 45 gehalten. Die
Kurvenscheibe ist dann so ausgebildet, daB die Fangklaue 42 in’
der Ruhestellung weggeschwenkt ist, so daB sie mit keinem der
Stifte 38 in Berlihrung kommt. Sobald aber nach Anlauf der
Transportvorrichtung ein Abfithlvorgang beginnt, wird der Arre-
tierhebel 39 in die Fangstellung verschwenkt, so daB die Stif-
te 38 bei der Bewegung der Widhlscheibe 31 im Gegenuhrzeiger-
sinne Uber die Zdhne der Fangklaue 42 hinweggleiten. Bleibt
aber die Wihlscheibe 31 so stehen, daB8 einer der Stifte 38
zwischen die Z&hne der Fangklaue 42 zu liegen kommt, dann
wird die Scheibe 31 bei einer kleinen Rickdrehung im Gegenuhr-
zeigersinne an dem vorderen Zahn der Fangklaue 42 arretiert.
Bei einem Abtastvorgang wird also die W&hlscheibe 31 in bezug
auf das ausgewdhlte Schaltelement 33 bis 35 zundchst lber die
erste Nase der Fangklaue 42 hinweg bewegt, jedoch nicht iber
die zweite Nase der Fangklaue 42. Wenn dann die Miinze 28 bei
abnehmendem Durchmesser den Abfithlhebel 13 allm#hlich wieder
zuriickgehen 1d8t, verfdngt sich der Stift 38 zwischen den bei-
den Z&hnen der Fangklaue 42, so daB die Wdhlscheibe 31 in der

in Fig. 1 gezeigten Stellung arretiert wird.

Nachdem die Minze abgefiihlt worden und bei einer zuldssigen
Miinze der Arretierhebel 39 wirksam geworden ist, indem seine
Fangklaue 42 sich an einem der Stifte 38 der Schaltelemente
33 bis 35 verfangen hat, wird nunmehr der zweitg Abtasthebel

40 durch die Transportvorrichtung in Gang gesetzt. Hierzu wird

-dieser Abfiilhlhebel 40 iiber ein Segment 47 und eine nicht ge-

zeichnete Kurvenscheibe ebenfalls von dem Getriebe angetrieben,
so daBl das gemeinschaftliche zweite Schaltelement in Form des
Kontaktstiftes 41 mit einem der ersten Schaltelemente 33 bis
35 in Beriihrung kommt und damit einen Stromkreis schlieBt. Es
ist selbstverstdndlich, daB anstelle der Verwendung mechani-
scher Kontakte auch berﬁhrﬁngsfrei arbeitende Schaltelemente

Verwendung finden kOnnen.

Die Weiterleitung des Miinzkriteriums geschieht allerdings



1o

15

20

25

30

35

“to- 0001976

erst, wenn im weiteren Verlaufe des Transportes der Milinze 28
diese einen weiteren Schalter 49 geséhlossen hat, welcher
durch die Fiihrungsplatte 7 hindurchragt und von der Minze erst
geschlossen wird, nachdem diese die eigentliche‘Abfﬁhlstel—
lung IT bereits passiert hat. Die'Kontaktgabe zwischen einem
jeweils ersten Schalteléement 33 bis 35 mit dem gemeinschaft-
lichen zweiten Schaltelement 41 und dem SchlieBen des Schal-
ters 49 stehen in einer logischen UND-Funktion zueinander,
derart daB nur wenn diese beiden Schalter geschlossen worden
sind, eine Miinze als zul&ssig erkannt wird. Nur wenn diese
UND-Funktion erfiillt ist, wird der Weitertransport der Miinze
in den Sammelbeh&ilter 5 und die Zeitvorgabe entsprechend dem

erkannten Minzwert ausgeldst.

DaB die Miinze in den Sammelbeh&dlter 5 fdllt, wird bewirkt
durch ein Steuerteil 50, welches gewissermaBen als eine Weiche
in den Miinzkanal 3' hineinragt, also . die hintere Filhrungsplat-
te 7 lberragt. Das Steuerteil 50 wird von einem Elektromagne-
ten EM aus dem Transportweg verschwenkt, wenn eine Miinze fiir

zuldssig erkannt worden ist.

Ist jedoch die fragliche UND-Funktion nicht gegeben, d.h. also
handelte es sich um eine unzuldssige Miinze oder Falschgeld,
dann wurde zwar der Schalter 49 geschlossen, nicht dagegen je-
doch die Schaltelemente 33 bis 35 mit dem gemeinschaftlichen
zweiten Schaltelement 41 in Beriihrung gebraéht, weil keine
Schaltelemente 33 bis 35 sich in Fangstellung relativ zum Ar-
retierhebel 39 befanden. Die Weiche 50 wird nicht verschwenkt,

die unzuldssige Minze l&uft nach links Uber die mit einer Nei-

gung angeordnete Weiche in den Rilickgabekanal 6.

Aus Fig. 2 erkennt man die wesentlichsten Komponenten der
elektrischen Schaltungsbestandteile in ihrem Wirkungszusammen-—
hang. Die Kontakte 22, die durch den Schalthebel 14 geschlos-
sen werden, liegen im Stromkreis des Motors M. Der Schalter 49,
der durch die Miinzen nach ihrem Passieren der Auswertestel-
lung II geschlossen wird, ist in Reihe geschaltet zu dem zwei-

ten gemeinschaftlichen Schaltelement 41, welches jeweils in
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Berlihrung gebracht wird mit den ersten Schaltelementen 33, 34
und 35, sobald eines derselben in der Abfiihlstellung arretiert
worden ist. Durch die flexiblen Leiter 51, 52, 53 sind die

Schaltelemente 33 bis 35 mit entsprechenden Eincdngen der Aus-

5 werteelektronik AE verbunden. Die Auswerteelektronik AE hat

vorzugsweise so viele Eingdnge wie Mlinzen in einer Parkuhr ma-
ximal zuldssig sein kOnnen, so daB es mdglich ist, jedem
Schaltelement 33 bis 35 einen ganz bestimmten Eingang zuzuord-

nen. Sofern die Auswerteelektronik {iber geniigend Eingdnge ver-

lo fligt, kann man es sogar so machen, daB jedem ziffernmdBigen

,Eingangswert, der iberhaupt denkbar ist, ein bestimmter Ein-
gang zugeordnet werden kann. Die Steuerung des Elektromagne-
ten EM erfolgt von der Auswerteelektronik her und berilicksich-

tigt die Reihenschaltung, d.h. die UND-Funktion der beiden

15 Schalter 49 und 41, 33, 34, 35.

Im folgenden sei noch einmal kurz auf die Funktionsweise des
Anmeldungsgegenstandes im Zusammenhange eingegangen. Die Miin-

ze 28 wird in Einflihrstellung I eingefiihrt, wobei der Schalt-

20 hebel 14 und der Fiihrungshebel 23 verschwenkt werden. Der

Schalthebel 14 bewirkt das SchlieBen der Kontakte 22, so daB
der Motor M anlduft und damit auch die Transportvorrichtung.
Eines der Mitnehmerteile 10 an dem Zahnrad 8 schiebt die Miinze
iiber das Fiilhrungselement 12 an dem Abtasthebel 13 mit dem Ab-

25 taststift 26 vorbei. Der Abtasthebel 13 wird verschwenkt und

stellt die W&hlscheibe 31 ein. Ist eine zuldssige Miinze einge-
worfen worden, dann stellt sich eines der ersten Schaltele-
mente 33, 34 oder 35 in Abtaststellung zu dem zweiten Schalt-

.element 41 ein und wird in dieser Stellung mit Hilfe des Ar-

30 retierhebels 39 und der Fangklaue 42 verrastet. Der zweite Ab-

tasthebel 40 wird in Abfiihlstellung bewegt, .bis der Kontakt-
stift 41 in Berihrung kommt mit dem ersten Schaltelement 33
bis 35. Bei Einwurf einer unzuldssigen Mlnze wird die W&hl-

scheibe 31 so verdreht, daB keines der ersten Schaltelemente

35 in Wirkverbindung mit dem gemeinschaftlichen zweiten Schalt-

element treten kann, es findet keine Kontaktgabe statt. So-
bald die Milinze weitertransportiert wird, wird zusdtzlich der

Schalter 49 geschlossen und damit das Minzkriterium an die
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Auswerteelektronik AE weitergeleitet. Durch logische Verkniip-
fung wird dann der Magnet EM bei einer zuldssigen Miinze er-
regt und das Steuerteil 50 betdtigt, so daB die Miinze in den
Sammelbehdlter 5 fallen kann.

War die Minze 28 jedoch eine unzul&dssige Miinze, dann erreicht
keines der Schaltelemente 33 bis 35 bei der Abtastung eine
Wirkstellung in bezug auf das zweite Schaltelement 41. Es wird
kein Signal an die Auswerteelektronik AE gegeben, der Magnet
EM wird nicht erregt, die Weiche 50 bleibt in ihrer in Fig. 1

~gezeigten Stellung, so daB die Miinze abrollt in den Riickgabe-

kanal 6.
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Patentanspriiche:

1.

Mlinzprliifaggregat flir elektronische Parkhausuhren zur Er-
kennung zuldssiger Minzen und zur Weiterleitung entspre-
chender elektrischer Signale an eine elektronische Auswer-
teeinrichtung,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Miinze (28) direkt oder indirekt beim Einwurf den
Stromkreis (14, 22) eines Elektromotors (M) schlieBt, der
Uber ein Getriebe eine Transportvorrichtung (8, 9, 10) an-
treibt, mittels der die Miinze an einer Abfiihlvorrichtung
(13, 26) vorbeigefiihrt wird, die ihrerseits eine kreisfdr-
mige Wdhlscheibe (31) antreibt, auf deren Umfang entspre-
chend dem Durchmesser der zuldssigen Miinzwerte erste, das
Minzkriterium reprdsentierende Schaltelemente (33, 34, 35)
verteilt sind, und

daB diese nach ihrer Arretierung in einer Abflhlstellung
mit einem gemeinschaftlichen zweiten Schaltelement (40, 41)
in Wirkverbindung treten, welches ebenfalls von dem Elek-
tromotor (M) entsprechend dem Ablauf der Transportvorrich-
tung (8, 9) in Richtung auf die ersten Schaltelemente (33,
34, 35) bewegt wird, wodurch das Mlinzkriterium an die Aus-
werteeinrichtung (AE) Uber jedem ersten Schaltelement (33,
34, 35) zugeordnete Leiter (51, 52, 53) gemeldet wird und
daB die Transportvorrichtung (8, 9, 10) am Ende des Trans-
portvorganges den Stromkreis des Elektromotors (M) wieder
6ffnet.

Minzprifaggregat nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB allen ersten Schaltelementen (33, 34, 35) gemeinsam ein
weiterer Schalter (49) nachgeordnet ist, der rdumlich im
Transportweg der Miinze (28) angeordnet ist und von dieser
direkt geschlossen wird, nachdem diese die Abflihlstellung
passiert hat. V
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1 3. Minzprifaggregat nach Anspruch 1,

1o

dadurch gekennzeichnet, .

daB die Miinzen (28) nach Passieren der Abfihlstellung auf
ein in den Miinztransportweqg hineinragendes Steuerteil (50)
auflaufen, welches bei Vorliegen einer zuldssigen Miinze
iber die Auswerteeinrichtung (AE) mittels eines Elektro-
magneten (EM) verschwenkt wird, derart daB das Steuerteil
(50) dann den Weg in den Miinzauffangbehdlter (5) freigibt,
wdhrend bei nicht verschwenktem Steuerteil (50) die Miinze
in einen Riickgabekanal (6) gelenkt wird.
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