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: @ Die Erfindung betrifft das riBsichere, dichte AnschiieBen \\:
| eines Asphaltbelags an einen Bauteil, insbesondere Betonteil, \\ i
unter Verwendung eines Satzes von Profilen, wobei ein N
Anschlussprofil zwischen den oberen Teil des Asphaltbelags R
und den Bauteil eingelegt und dann das Profil gespreizt wird. \\ /
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Verfahren zum rissicheren, dichten Anschluss eines Asphalt-
belages an einen Bauteil, Satz von Profilen zur Durchfilhrung

dieses Verfahrens und nach dem Verfahren erstelltes Bauwerk.

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum rissi-
cheren, dichten Anschluss eines Asphaltbelages an einen Bau-
teil, insbesondere Betonteil. Solche Anschlisse sind erfor-
derlich bei Betonbriicke und zwar sowohl an den Rindern der
Fahrbahn als auch an den Rindern von Gehsteigen, bei Flach-
ddchern und dergleichen. Die zu diesem Zwecke tibliche Fugen-
verkittung erweist sich als ungeniligend, denn infolge des
Schwindens des Asphaltbelages entstehen bereits bei Abkiih-
lung unter etwa 140°C, jedenfalls aber spdter, bei sehr
tiefen Temperaturen Risse, die friilher oder spiter zur Be-
schddigung des Asphaltbelages und/oder des Bauteils in der
Umgebung der Fuge fiihren.

Versuche haben gezeigt, dass zur Erzielung eines dauerhaften,
rissicheren dichten Anschlusses eines Asphaltbelages ganz be-
stimmte Voraussetzungen zu erfiillen sind. Diese Bedingungen
werden gemdss der Erfindung dadurch erfiillt, dass am Bauteil
ein Anschlussprofil angelegt wird, das den Asphalt beim Auf-
bringen des Asphaltbelages mindestens im oberen Teil vom
Bauwerk trennt, und dass das Profil nach Fertigstellung des

Asphaltbelages gespreizt wird. Vorzugsweise kann ein V-for-
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miges Profil verwendet werden, das durch Einbringen eines
Keils bzw. Keilbandes gespreizt wird. Die Erfindung wird
nun anhand der Zeichnung n&her erldutert, die ein Ausfiih-

rungsbeispiel zeigt.

Figur 1 zeigt einen Querschnitt durch den massgebenden
Teil des Bauwerks unmittelbar nach erfolgtem Giessen

des Asphaltbelags,
Figur 2 zeigt ein Spreizprofil,

Figur 3 zeigt ein Anwendungsbeispiel der Erfindung

und
Figur 4 zeigt eine Ausfiihrungsvariante.

Figur 1 zeigt einen Betonbauteil 1, beispielsweise die Fahr-
bahn einer Briicke, auf dessen Boden 2 ein Asphaltbelag 3
aufzubringen ist. Mit der seitlichen Begrenzungswand 4 wird
unten ein Trennprofil 5, beispielsweise aus Neopren, einge-
legt. Dieses Trennprofil besteht aus einzelnen Kammerprofi-
len unterschiedlicher HBhe, die einseitig mit T-f&rmigen
Verankerungsrippen 6 versehen sind, wdhrend die gegeniiberlie-
gende Seite flach ausgebildet ist. Die flachen Seiten sind
mittels eines geeigneten Klebers, beispielsweise Neopren-
Kleber mit dem Beton verklebt. Die Trennprofile werden band-
f6rmig in einer bestimmten Breite hergestellt, wobei immer
abwechslungsweise ein hSheres und ein niedrigeres Kasten-
profil aufeinander folgen, derart, dass Profile geeigneter
HBhe l&ngs den schwidchsten Stellen 7 von den Bindern abge-
rissen werden kdnnen. Im vorliegenden Falle sind nur zwel
Kastenprofile erforderlich.

Ueber dem Trennprofil 5 ist ein V-fO8rmiges Anschlussprofil

8 mit gekammerten Schenkeln angeordnet. Die eine flache Sei-
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te dieses Profils,das éenfalls aus Neopren bestehen kann,ist
mittels Neopren-Kleber mit der Seitenwand 4 des Betonteils

1 verklebt. An der gegeniiberliegenden Seite ist auch dieses
Anschlussprofil mit T-f8rmigen Verankerungsrippen 6 versehen.
Der keilfdrmige Zwischenraum zwischen den beiden Schenkeln
des Profils 8 ist mit einem bandffrmigen Streifen 9 abge-
schlossen, der an den schwachen Verbindungsstellen 10 mit
den Profilschenkeln leicht abgerissen werden kann. Das An-
schlussprofil 8 weist an der dem Betonteil 1 zugewandten

Seite eine hochstehende Lippe 11 auf.

Sind die Profile 5 und 8 gemdss Figur 1 an der Seitenwand
des Betonteils 1 angebracht, wird der Asphaltbelag 3 gegos-
sen, wobei dank den Verankerungsrippen 6 eine zugfeste Ver-
bindung zwischen den Profilen 5 und 8 einerseits und dem
Asphaltbelag anderseits entsteht. Die Fuge zwischen dem
Trennprofil 5 und dem Anschlussprofil 8 braucht nicht ge-
klebt zu sein, sondern es geniigt, wenn diese Profile so eng
aufeinander liegen, dass der Asphalt nicht dazwischen bis an
den Bauteil 1 durchdringen kann. Ist der Asphaltbelag mindes-
tens teilweise erstarrt, wird der Profilstreifen 9 aus dem
Profil ausgerissen und an seiner Stelle wird das keilfdrmige
Spreizprofil gemdss Figur 2 zwischen die Schenkel des Profils
8 eingepresst und damit dieses Profil gespreizt und elastisch
zusammengedriickt. Zugleich entsteht oben ein dichter Abschlss
des Spaltes im Profil 8. Die komplementdre Zahnung an der
Innenseite der Schenkel des Profils 8 einerseits und an der
Aussenseite des Spreizprofils 12 gemdss Figur 2 anderseits
gewdhrleistet einen tadellosen Halt des Spreizprofils 12 im
Anschlussprofil 8. Im fertiggestellten Bauwerk mit vollstdn-
dig ausgekilhltem Asphaltbelag 3 ist somit das Anschlusspro-
fil 8 immer noch elastisch komprimiert und kann somit beil
weiterem Schwinden des Asphaltbelages bei sehr tiefen Tempe-
raturen nicht von diesem Belag oder vom Betonteil 1 losgeris-

sen werden. Es ist auch bei extrem tiefen Temperaturen nicht
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mbglich, dass der Spreizkeil 12 nach Figur 2 im Profil sich
lockert und Wasser oder Verunreinigung zwischen sich und dem
Profil 8 eindringen l&sst. Die am Betonteil 4 hochgefiihrte
Lippe 11 verhindert, dass sich im Bereiche der Fuge am Beton-

teil Moos und Verunreinigungen ansetzen.

Es geniigt, dass im fertiggestellten Bauwerk das Anschluss-
profil 8 dicht mit dem Betonteil 1 und dem Asphaltbelag 3
verbunden bleibt, sodass keinerlei Verunreinigung oder Was-
ser eindringen kann. Das Trennprofil 5 dient dagegen ledig-
lich dazu, den Asphaltbelag beim Giessen von der Seitenwand
4 des Betonteils 1 getrennt zu halten. Dieses Profil kann
beim Schwinden des Asphaltbelags vom Betonteil 1 abgerissen

werden.

Es sind Ausfiihrungsvarianten m8glich. So kann die dem Asphak-
belag zugewandte Seite der Profile 5 und 8 mit Bitumenlack
behandelt werden, was beim Giessen des Asphaltbelages eine
noch bessere Verbindung dieser Profile mit dem Asphalt er-
gibt. Im fertiggestellten Bauwerk wird aber die Dichtung
zwischen dem Anschlussprofil 8 und dem Asphalt in jedem Fal-
le durch mechanischen Andruck dieses Profiles infolge seiner

Spreizung sichergestellt.

Anstelle gekammerter Profile k&nnten auch Vollprofile aus
Schaumkunststoff verwendet werden, doch weisen die gekammer-

ten Profile bessere Alterungsbestdndigkeit auf.

Als weitere Ausfilihrungsvariante k&nnte ein V-f8rmiges Ab-
schlussprofil mit dlinneren, nicht gekammerten Schenkeln ver-
wendet werden, in welches ein breiteres zur ErhShung der
Elastizitdt gekammertes Keilprofil eingepresst werden kann.
Es wdre schliesslich auch mdglich, anstelle des ausreissba-
ren Profilstreifens 9 eine abschliessende Wand liber dem Spalt

des Anschlussprofils 8 vorzusehen, welche Wand zum Einpressen
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des Spreizprofils aufgeschnitten werden kann.,

Figur 3 zeigt ein Anwendungsbeispiel mit mehreren Fugen, in
welchen Anschlussprofile 8 verwendet werden. Der tragende
Betonteil 13 einer Briicke ist mit einer Isolation 14 belegt.
Auf dem Fahrbahnteil der Brilicke sind zwei Asphaltschichten
15 und 16 aufgebracht. Auf dem unteren Asphaltbelag 15 lie-
gen die Randsteine 17, zwischen welchen und dem oberen
Asphaltbelag 16 ein Anschlussprofil 8 eingelegt ist. Ausser-
halb der Randsteine 17 befindet sich ein Gehsteig mit einer
Asphaltschicht 18. Zwischen dieser Asphaltschicht und den
Randsteinen 17 einerseits und einem &usseren Abschlussprofil
19 anderseits ist wiederum je ein Anschlussprofil 8 einge-
legt.

Figur 4 zeigt eine Ausfiihrungsvariante eines Profils, wobei
entsprechende Teile gleich bezeichnet sind wie in Figur 1.
Anstelle der T-f8rmigen Verankerungsrippen sind etwas weiter
auseinanderliegende Verankerungsrippen mit Kpfen 6' kreis-
runden Querschnitts vorgesehen. Es hat sich gezeigt, dass

der Asphalt beim Guss besser zwischen derartige Verankerungs-

rippen eindringt und eine bessere Verankerung erzielt wird.

Ausserdem ist ein Trennprofil 5 iiber eine Rippe 20 mit dem
Anschlussprofil 8 verbunden. Es hat sich gezeigt, dass ein
solches Gesamtprofil filir die meistens Anwendungsfédlle unver-
dndert verwendbar ist. Gegebenenfalls kann aber das Trennpro-
£il 5 vom Anschlussprofil getrennt werden und/oder es k&nnen

zusdtzliche Anschlussprofile gemdss Fig. 1 verwendet werden.
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Patentanspriiche:

1.

Verfahren zum rissicheren, dichten Anschluss eines
Asphaltbelages an einen Bauteil, insbesondere Betonteil,
dadurch gekennzeichnet,

dass am Bauteil ein Anschlussprofil angelegt wird, das
den Asphalt beim Aufbringen des Asphaltbelages mindes-
tens im oberen Teil vom Bauwerk trennt, und dass das
Profil nach Fertigstellung des Asphaltbelages gespreizt
wird.

Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass ein V-f8rmiges Profil durch Einbringen eines Keils

gespreizt wird.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein Profil mit geschlossenem Hohlraum angelegt wird,
das nach dem Einbringen des Asphaltbelages oben aufgeris-
sen oder aufgeschnitten wird, worauf ein Spreizprofil,

z.B. ein Keilband, in den Hohlraum eingepresst wird.

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 - 3,

dadurch gekennzeichnet,
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dass das Profil mit dem Bauteil verklebt und auf der
dem Asphaltbelag zugekehrten Seite mit Bitumenlack ver-

sehen wird.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 - 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass am Bauteil unterhalb des Anschlussprofils Trennpro-

file angebracht werden.

6. Satz von Profilen zur Durchfilhrung des Verfahrens nach
Anspruch 1 - 5,
gekennzeichnet durch
ein sprezbares Anschlussprofil und ein in dasselbe steck-

bares Spreizprofil, z.B. Keilband.

7. Satz nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Anschlussprofil V-f&rmigen Querschnitt aufweist

und ein herausreissbares Verschlussprofil aufweist.

8. Satz nach Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Anschlussprofil aus gekammertem Kunststoff oder
aus Schaumkunststoff besteht und damit hohe elastische

Zusammendriickarbeit aufweist.

9. Satz nach einem der Anspriiche 6 - 8,
gekennzeichnet durch
ein Trennprofil, das bandartig mit mehreren trennbaren
Kammerprofilen ausgebildet ist.

10.Satz nach einem der Anspriiche 6 - 9,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Anschluss- und Trennprofile eine flache Seite

zum Anschluss an den Bauteil und eine mit Verankerungs-
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rippen versehene Seite zum Anschluss an den Asphaltbe-

lag aufweisen.

Satz nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet,
dass ein Anschluss- und ein Trennprofil trennbar in

einem Profil verbunden sind (Fig. 4).

Satz nach einem der Anspriiche 6 bis 11,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Anschluss- und/oder Trennprofile Verankerungs-
rippen aufweisen, deren Querschnitt einen kreisf&rmigen
Kopf aufweist (Fig. 4).

Bauwerk mit einem Asphaltbelag,

dadurch gekennzeichnet,

dass an der Anschlussstelle des Asphaltbelages am Bau-
werk ein Anschlussprofil eingelegt ist, in das von oben

ein Spreizprofil eingesetzt ist.

Bauwerk nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Anschlussprofil eine sich am Bauwerk anliegende,

aufwdrts ragende Lippe aufweist.

Bauwerk nach Anspruch 13 oder 14,
dadurch gekennzeichnet,
dass unterhalb des Anschlussprofils ein Trennprofil zwi-

schen Bauteil und Asphaltbelag angeordnet ist.

Bauwerk nach einem der Anspriiche 13 - 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Anschlussprofil und das Trennprofil
mittels Verankerungsrippen mit dem Asphaltbelag verbunden
sind.
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