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Oib  Erfmaunc  bezieht  sich  auf  Achsen  für  Schienenfahr- 
zeuge,  aie  so  konstruiert  s:nd.  dass  kein  Schlupf  erfolgt.  Sie 
könne"  für  Wager.  und  T-iebfahrzeuge.  d.h.  mn  oder  ohne 
Amner  verwendet  werden  Der  Einbau  kann  einzeln  oder  in 
Dopr_-_-.-  D2W.  Mehrfachdrehgesielle  erfolgen  in,  Gegensatz 
zun-  bisher  üblichen  Svstem.  wo  je  zwei  Räder  auf  einer 
Achse  starr  aufgezogen  sind,  werden  die  Rader  beim  neuen 
System  einzeln  befestigt  Jedes  Rad  ist  auf  einer  Hohlachse 
(3)  fest  aufgezogen  oder  aufgeschweisst.  Jede  Hohlacnse  ist 
mittels  Bronze,  Kugel-  oder  Walzenlagern  (21  aut  einer 
Starrachse  (1!  gelagert.  Ein  Achsmittelteil  (61,  das  auf  der 
Starrachse  fixiert  ist,  trennt  die  beiden  Hohlachsen  voneinan- 
der,  gewährt  Schmierzugang  zu  den  Innenlagern  und  hält  die 
genaue  Sdut.  Die  beiden  Aussenlager  werden  analog  über  je 
eine  Stopfbüchse  (7),  welche  ebenfalls  starr  auf  der  Trage- 
rachse  montiert  ist.  geschmiert.  Bei  Triebfahrzeugen  wird 
jedes  Rad  durch  ein  eigenes  Antriebssystem  (9)  angetrieben. 
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Dre Ernfinding bezieht sich auf Achsen für Schienenfahr. 
zeuge.  are  so  konstruiert  sind  dass  kein  Schlupf  erfolgt.  Sie 
konnen  für  Wager  und  Taebfahrzeuge,  d.h.  mit  oder  ohne 
Antrier  verwendet  werden  Der  Einbau  kann  einzein  oder  in 
Doppan  bzw.  Mehrfachdreingestelle  erfolgen  int  Gegensatz 
zum  bisher  üblichen  Svstem.  wo  je  zwei  Räder  auf  einer 
Achse  starr  aufgezogen  sind,  werden  die  Rader  beim  neuen 
System  einzein  befestigt  Jedes  Rad  ist  auf  einer  Hohlachse 
(3)  fes;  aufgezogen  oder  aufgeschweisst  Jede  Hohlacnse  ist 
mrttels  Bronze,  Kugel-  oder  Walzenlagern  (2)  auf  einer 
Starrachse  (1)  gelagert.  Ein  Achsmittelteil  (6),  das  auf  der 
Starrachse  fixiert  ist, trennt  die  beiden  Hohlachsen  voneinan- 
der,  gewährt  Schmierzugang  zu  den  Innenlagern  und  hält  die 
genaue  Sbur  Die  beiden  Aussenlager  werden  analog  über  je 
eine  Stopfbüchse  (7),  welche  ebenfalls  starr  auf  der  Traae- 
rachse  montiert  ist.  geschmiert.  Bei  Tnebfahrzeugen  wird 
jedes  Rad  durch  ein  eigenes  Antriebssystem  (9)  angetrieben. 





Die  E r f i n d u n g   b e z i e h t   s i c h   auf  Achsen  f ü r   S c h i e n e n f a h r z e u g e ,  

die   so  k o n s t r u i e r t   s i n d ,   das s   k e i n   S c h l u p f   a u f t r i t t .   S i e  

können   f ü r   Wagen  und  T r i e b f a h r z e u g e ,   d . h .   mit  oder   o h n e  

A n t r i e b   v e r w e n d e t   w e r d e n .   Der  E inbau   kann  e i n z e l n ,   oder   i n  

D o p p e l -   bzw.  M e h r f a c h d r e h g e s t e l l e   e r f o l g e n .  

Beim  b i s h e r i g e n   System  s ind   die   Räder   von  S c h i e n e n f a h r z e u g e n  
s t a r r   auf  e i n e r   Achse  a u f g e z o g e n .   Da  in  Kurven  de r   i n n e r e  

.Weg  k ü r z e r   a l s   der  ä u s s e r e   i s t ,   d r e h t   e i n e s   der   b e i d e n  
Räder  i n f o l g e   der   s t a r r e n   V e r b i n d u n g   zum  a n d e r e n   Rad  l e e r   d u r c h ;  
mit  a n d e r e n   Wor ten ,   es  hat   S c h l u p f .   I n f o l g e   der   F l i e h k r a f t  
des  F a h r z e u g e s   werden   d ie   k u r v e n i n n e r e n   Räder   e n t l a s t e t .  

Es  s ind   a l so   in  e r s t e r   L i n i e   d i e s e   R ä d e r ,   we lche   l e e r  

d r e h e n ,   bzw.  auf   den  z u r ü c k z u l e g e n d e n   Weg  z u v i e l e  

Umdrehungen   machen.   D i e s e r   S c h l u p f   e r z e u g t   Re ibung   an  R ä d e r n  

und  S c h i e n e n .   Dadurch   werden   d ie   R a d k r ä n z e   und  d ie   S c h i e n e n  

u n n ö t i g   a b g e n u t z t .   Es  e n t s t e h t   das  unangenehme  S i n g e n   u n d  
P f e i f e n   der   Räder  in  den  Kurven ,   da  d i e s e   in  Resonanz   v e r s e t z t  
w e r d e n .   B i s h e r   ha t   man  s i c h   mit   de r   Dämpfung  der   Resonanz   a n  
den  R ä d e r n ,   sowie  dem  S c h m i e r e n   der   G e l e i s e   b e h o l f e n .   D a z u  
werden   zum  T e i l   k o s t s p i e l i g e   G e l e i s e s c h m i e r s t e l l e n   e i n g e b a u t .  
Daraus   r e s u l t i e r t   f ü r   L o k o m o t i v e n   bzw.  T r i e b f a h r z e u g e   e i n  
s t a r k e r   L e i s t u n g s a b f a l l   und  im  g l e i c h e n   Moment  b r e m s e n   d i e  

g e z o g e n e n   Wagen  i n f o l g e   e r h ö h t e r   R e i b u n g .   B e s o n d e r s   a n  
k u r v e n r e i c h e n   B e r g s t r e c k e n   u n t e r l i e g e n   die  L o k o m o t i v e n  
einem  u n e r w ü n s c h t e n   K r a f t v e r l u s t   und  d ie   a n g e h ä n g t e n   Wagen 
b r e m s e n   z u s ä t z l i c h .  

I n f o l g e   des  hohen   A c h s d r u c k e s   und  im  I n t e r e s s e   de r   Z u g s s i c h e r -  
h e i t   m u s s t e   b i s h e r   von  E i n z e l m o n t a g e   der   Räder   a b g e s e h e n  
w e r d e n .   Die  g r o s s e n   K r ä f t e   b e i  L o k o m o t i v e n   v e r u n m ö g l i c h e n  
e i n e n   w i r t s c h a f t l i c h e n   E inbau   von  D i f f e r e n z i a l g e t r i e b e n ,  
w i e  s i e   be i   S t r a s s e n f a h r z e u g e n   ü b l i c h   s i n d .  



Beim  neuen   System  s ind   d i e   Räde r   v o n e i n a n d e r   u n a b h ä n g i g .  
J e d e s   Rad  macht  s o v i e l e   Umdrehungen   wie  es  f ü r   s e i n e n   Weg 
b r a u c h t ;   das  k u r v e n i n n e r e   w e n i g e r   und  das  k u r v e n ä u s s e r e   m e h r .  
Bei  Wagen  t r i t t   k e i n   u n e r w ü n s c h t e r   B r e m s e f f e k t   mehr  auf   u n d  

T r i e b f a h r z e u g e   können  i h r e   K r a f t   mi t   a l l e n   Rädern   v o l l  
auf   d i e   S c h i e n e n   ü b e r t r a g e n .   B e d i n g t   du rch   s e i n e  

K o n s t r u k t i o n   i s t   das  System  auch  f ü r   hohe  A c h s d r ü c k e  

g e e i g n e t   und  d i e   Z u g s s i c h e r h e i t   i s t   g e w ä h r l e i s t e t .  

Anhand  der   F i g u r e n   1,  2  und  3  wi rd   d i e   E r f i n d u n g   e r l ä u t e r t .  

F i g u r   1  s t e l l t   e ine   s c h l u p f l o s e   Achse  im  S c h n i t t   d a r .  
Die  F i g u r e n   2  und  3  s t e l l e n   a l s   k o n k r e t e s   A n w e n d u n g s -  

b e i s p i e l   e ine   D o p p e l a c h s e   f ü r   e in   T r i e b f a h r z e u g   d a r .  

F i g u r   2  i s t   der   A u f r i s s   und  F i g u r   3  d i e   S e i t e n a n s i c h t   d a z u .  
Die  in   de r   f o l g e n d e n   E r k l ä r u n g   de r   Z e i c h n u n g e n   v e r -  
w e n d e t e   N u m m e r i e r u n g , d e r   B e s t a n d t e i l e   i s t   auf  a l l e n   d r e i  

Z e i c h n u n g e n   g l e i c h ,   d . h .   j e d e s   B e s t a n d t e i l   ha t   auf   j e d e r  
der   d r e i   Z e i c h n u n g e n   s e i n e   e i g e n e   Nummer. 

Eine  T r ä g e r a c h s e   (1)  i s t   s t a r r   m o n t i e r t .   D a r a u f   b e f i n d e n  
s i c h   v i e r   W a l z e n l a g e r   (2 ) .   Auf  je  zwei  W a l z e n l a g e r n   i s t  
e ine   H o h l a c h s e   ( 3 ) ,   g e l a g e r t .   Am  ä u s s e r e n   Ende  j e d e r  
H o h l a c h s e   i s t   e in   Rad  (4)  und  b e i   T r i e b f a h r z e u g e n  
z u s ä t z l i c h   e in   Z a h n r a d   ( 5 ) ,   a u f g e z o g e n .   In  der   A c h s m i t t e  

b e f i n d e t   s i c h   das  A c h s m i t t e l t e i l   ( 6 ) .   Es  i s t   au f   d e r  

T r ä g e r a c h s e   f i x i e r t   und  d e s h a l b   auch  s t a r r .   Se ine   F o r m  

e n t s p r i c h t   der   e i n e s   H o h l z y l i n d e r s .   Die  S c h m i e r u n g   de r   b e i d e n  

I n n e n l a g e r   e r f o l g t   übe r   d i e s e n   B e s t a n d t e i l .   Dazu  ha t   e s  
e ine   B o h r u n g   vom  M a n t e l   nach  i n n e n ,   wo  s i e   s i c h   dann  um 
90°  in   R i c h t u n g   j e d e s   L a g e r s   a u f t e i l t .   Da  s i c h   das  L a g e r  
in   F a h r t   d r e h t ,   i s t   e ine   V e r t e i l u n g   des  S c h m i e r m i t t e l s  

g e w ä h r l e i s t e t .   Die  S c h m i e r u n g   d e r   b e i d e n   A u s s e n l a g e r  
e r f o l g t   a n a l o g ,   j e d o c h   von  der  A u s s e n s e i t e   he r   ü b e r   d i e  

S t o p f b ü c h s e n   ( 7 ) .   D i e s e   s ind   e b e n f a l l s   auf   der   T r ä g e r a c h s e  
f i x i e r t   und  können  d e s h a l b   auch  n i c h t   d r e h e n .   Bei  den  v i e r  
S c h m i e r s t e l l e n   können   S c h m i e r n i p p e l   oder   R o h r a n s c h l ü s s e   f ü r  

Z e n t r a l s c h m i e r u n g   v o r g e s e h e n   w e r d e n .   Auf  F ig .   1  s ind   e s  
R o h r a n s c h l ü s s e   ( 8 ) .  



Bei  T r i e b f a h r z e u g e n   i s t   jedem  Rad  e in   e i g e n e r   Motor   ( 9 )  

z u g e o r d n e t .   Das  D u r c h d r e h e n   e i n e s   e i n z e l n e n   Rades   i n f o l g e  
U n e b e n h e i t e n   auf   dem  T r a s s e e   ode r   V e r ö l u n g   der   S c h i e n e n  

kann  m i t h i l f e   e l e k t r o n i s c h e r   R e g e l - T e c h n i k ,   wie  s i e   b e r e i t a  

beim  b i s h e r i g e n   E i n z e l a c h s a n t r i e b   Anwendung  f i n d e t ,  
v e r h i n d e r t   w e r d e n .  

Die  F i g u r e n   2  und  3  s t e l l e n   e in   d o p p e l a c h s i g e s   D r e h g e s t e l l  
fü r   e in   T r i e b f a h r z e u g   d a r .   Es  b e s t e h t   aus  d r e i   H a u p t t e i l e n ;  
dem  T r ä g e r m i t t e l t e i l   (10)  und  den  b e i d e n   C h a s s i s   ( 1 1 ) .  

Diese   s ind   an  den  P u n k t e n   (12)  v e r t i k a l   s c h w e n k b a r   und  v o r -  
z u g s w e i s e   mit  F e d e r b e i n e n   m o n t i e r t   (F ig .   3 ) .   Wie  a u s  

F ig .   3  e r s i c h t l i c h   i s t ,   ü b e r r a g t   das  T r ä g e r m i t t e l t e i l   ( 1 0 )  
d ie   b e i d e n   C h a s s i s   auf   der   ganzen   Länge .   Es  übt   zwei  F u n k t i o n e n  

aus .   E r s t e n s   t r ä g t   es  den  F a h r g a s t r a u m   bzw.  das  Gehäuse   d e r  
L o k o m o t i v e   und  z w e i t e n s   i s t   es  das  G e g e n s t ü c k   zu  d e n  
F e d e r b e i n e n   ( 1 3 ) ,   w e l c h e   z w i s c h e n   (10)  und  (11)  m o n t i e r t   s i n d .  
Die  auf   F i g .   3  d a r g e s t e l l t e   F e d e r u n g   e r l a u b t ,   d a s s   s i c h  

j ede   Achse  e i n z e l n   genau  dem  S c h i e n e n v e r l a u f   a n p a s s e n   k a n n .  
Die  v i e r   A n t r i e b s a g g r e g a t e   sind  p a a r w e i s e   in   je  einem  T r a g k o r b  
(14)  m o n t i e r t .   Da  d ie   Motoren   a l l e   auf   e i n e r   G e r a d e n ,   mit   d e n  
Achsen  w a a g r e c h t ,   m o n t i e r t   s i n d ,   können  s i e   s c h w i n g u n g s g e d ä m p f t  
b e f e s t i g t   w e r d e n .   Da  pro  Achse  zwei  M o t o r e n   n o t w e n d i g   s i n d ,  
können  d e r e n   D i m e n s i o n e n   k l e i n e r   g e n o m m e n  w e r d e n   a l s   w i e  
b i s h e r .   Es  i s t   d e s h a l b   m ö g l i c h ,   d i e   Motoren   f l a c h   a n z u o r d n e n .  

S i n n g e m ä s s   können   d i e s e   s t a t t   wie  au f   der   Z e i c h n u n g   d a r g e s t e l l t ,  
im  T r a g k o r b   s t e h e n d ,   auch  von  oben  h ä n g e n d ,   am  C h a s s i s   ( 1 0 )  

b e f e s t i g t   w e r d e n .  



1.  U n a b h ä n g i g e   R a d b e f e s t i g u n g   m i t t e l s   d r e h b a r e r   H o h l a c h s e n ,  
g e l a g e r t   mit  B r o n z e - ,   K u g e l -   oder   W a l z e n l a g e r n   a u f  
e i n e r   S t a r r a c h s e .  

l .   E i n z e l a c h s e n   f ü r   S c h i e n e n f a h r z e u g e   a l l e r   A r t .  

2.  D r e h g e s t e l l e   mit   D o p p e l -   oder   M e h r f a c h a c h s e n   f ü r  

S c h i e n e n f a h r z e u g e   a l l e r   A r t .  

2.  U n a b h ä n g i g e   R a d b e f e s t i g u n g   wie  u n t e r   1 ) ,   j e d o c h   m i t  

E i n z e l r a d a n t r i e b ,   indem  jedem  Rad  e in   u n a b h ä n g i g e s  
A n t r i e b s s y s t e m   z u g e o r d n e t   i s t .  
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