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(9 Kraftstoffe fiir Ottomotoren, die Additivmischungen enthaiten.

@ Kraftstoffe fur Ottomotoren, enthaltend geringe

Mengen

a) Imide oder Amid-Imide oder deren Gemische, aus

Nitrilotriessigsdure und/oder aus Athylendiamin-
tetraessigsiure und Aminen oder Amingemischen mit
7 bis 18 Kohlenstoffatomen, der Formel | als Ventil-
und Vergaserreiniger

XCOCH, CH.CO._
AN N-R
N—CH,—CH, N <CHzco/
xcoch,” i-m
: (CH,COX),,

in der X gleiche oder verschiedene Reste -HN-R oder
benachbarte Reste X unter Bildung eines Ringes

CH,CO
N
\CHZCO /

~

N-R den Rest -

N-R bedeuten,

wobei

m = 0 oder 1 ist und R unverzweigte oder verzweigte
aliphatische Reste mit 7 bis 18 Kohlenstoffatomen
bedeuten und

nierten Solventraffinaten mit Viskositdten (bei 40°C)
von 50 bis 500 mm2/s, wobei das Mischungsverhiltnis
20:80 bis 80:20 Gewichtsteile betrédgt, sind dazu ge-
eignet, die Vergaser und Ventile in Ottomotoren sauber
zu halten. Dadurch wird eine bessere Verbrennung
des Kraftstoffes im Motor erzielt.

ACTORUM AG
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Kraftstoffe filr Ottomotoren . .2

Die Erfindung betrifft Xraftstoffe fir Ottomotoren mit ei=-

nem Gehalt an

a) Amid-Imiden oder Imiden der Nitrilotriessigs&ure oder
Athylendiamintetraessigsdure und

b) einem Schmierdlgemisch bestehend aus einer Petroleum~
fraktion uynd einem Solventraffinat.

Aus der DE-0S 26 24 630 ist bekannt, zur Verhinderung von
Ablagerungen an den Einlafiventilen und in den Vergasern

von Ottomotoren und von den damit verbundenen Stdrungen

der Kraftstoff-Luftgemisch-Zusammensetzung, den Kraftstof-
fen geringe Mengen der Imide oder Amidimide aus Nitrilotri-
essigsiure und/oder Imide oder Amid-Imide aus Xthylendiamin-
tetraessigsiure und Aminen zuzusetzen. '

Es ist ferner bekannt, z.B. aus der DE-PS 21 44 199, das
Umsetzungsprodukte aus Polyaminen, z.B. Didthylentriamin
und gesfttigten bzw. ungesittigten Fettsiuren, z.B. Olsiure
oder Stearinsiure, gute Vergaserreiniger sind. Sie neigen

jedoch beili alleiniger Verwendung im Kraftstoff in héheren

Konzentrationen, z.B. oberhalb 50 bis 100 ppm zur Bildung
von Ventilablagerungen.
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Die zuerst genannten Imide und Amid-Imide wirken im genann-

ten Dosierungsbereich zwar auch vergaserreinigend, sind je-
doch im wesentlichen gute Ventilreiniger, die zweckmipiger-
weise mit speziellen Vergaserreinigern zu kombinieren sind.

Diese Kombination ist in der Regel jedoch nur in bestimmten
engen Gewichtsverh&#ltnissen der beiden genannten Verbin-
dungsklassen m8glich. Bei Wahl anderer Gewichtsverhiltnis-
se, insbesondere bei besonders zur Verschmutzung des
Einlafsystems des Motors neigenden Xraft- und Schmierstof-
fen, bei denen hohe Anteile an Vergaserreinigern erforder-
lich sing, wird der ventilreinigende Effekt der genannten
Imide und Amid-Imide wieder zum Teil oder sogar vollstindig
aufgehoben.

Es bestand daher die Aufgabe einen Zusatz zu den als Ventil-
reinigungsmitteln hochwirksamen Imiden und Amid-Imiden der
Nitrilotriessigsiure und der Kthylendiamintetraessigséufe

zu finden, durch den diese Imide und Amid-Imide mit anderen
an sich bekannten vergaserreinigenden Zusitzen kombinierbar
werden, chne da8 sie ihre Wirkung einbifen vielmehr sogar
eine synergistische: Wirkungssteigerung entfalten.

Es wurde nun {lberraschenderweise gefunden, daf diese
Aufgabe geldst wird, wenn den Imiden oder Amid-Imiden der
Nitrilotriessigsiure oder der Athylendiamintetraessigsfure
Schmier8l zugesetzt wird, das aus einem Gemisch von einer
Petroleumfraktion und einer hochraffinierten Solventfraktion
besteht.

DemgemiR bezieht sich die Erfindung auf Kraftstoffe filr
Ottomotoren enthaltend geringe Mengen

a) Imide oder Amid-Imide oder deren Gemische aus Nitrilo-
triessigsidure und/ocder aus Athylendiazmintetraessig-
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siure und Aminen oder Amingemischen mit 7 bis 18 Koh-

lenstoffatomen, der Formel I als Ventil- und Vergaser-

reiniger
XCOCH, czizco\‘q_R .
N - CH2 - CH2 - N -—CH2C0/‘ :
-~ 1-m AN
XcocH, : (CH,COX)

in. der X gleiche oder verschiedene Reste =-HlN-R oder be-
nachbarte Reste X unter Bildung eines Ringes
’/,CHZCO ~ -
-N N-R den Rest _N-R bedeuten, wobei
cr,c0 7
m = O oder 1 ist und R unverzweigte oder verzweigte ali-

phatische Reste mit 7 bis 18 Kohlenstoffatomen bedeuten
und

b) Gemische aus hochhydrierten Erddldestillaten im Siedebe-
reich der Petroleumfraktion und hochraffinierten Solvent-
raffinaten mit Viskositdten (bei 40°C) von 50 bis
500 mmz/s, wobeil das Mischungsverh#ltnis 20:80 bis 80:20
Gewichtsteile betrigt.

Der Zusatz von Schmierdlen zu Xraftstoffen fﬂr Ottomotoren
in geringen Mengen ist an sich bekannt. In Form der soge-
nannten Obenschmierdle wurden schon geringe Mengen, z.B.
2000 ppm eines Ublichen Zweitakterdls den Kraftstoffen zur
Schmierung von Ventilen zugesetzt.

Ein solcher Zusatz ist jedoch ftir sich allein nur bedingt
als Reinigungsmittel fir die Einlafventile und den Vergaser
wirksam. Die Wirkung ist zudem abhingig von der Rohﬁlﬁfo-
venienz, dem Raffinationsgrad und der Viskositit des
SchmierSlschnitts. Ferner sind die zuzusetzenden Wirkmengen
relativ hoch, z.B. 0,2 Vol% oder mehr, so daf unverbrannte
Kohlenwasserstoffe im Abgas auftreten kdnnen.

e . <
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Erfindungsgem#s werden stattdessen Mischungen von besonders’
scharf hydrierten Fraktionen im Siedebereich des Petroleums
d.h. etwa Siedebereich 180 bis BOOOC, wobel bevorzugte
Siedebereiche zwischen 200 und 280°C liegen, mit hochraffi-
nierten (hydrierten) Solventraffinaten verwendet. Als sehr
wirkungsvolle Mischkomponenten fir die Petroleumschnitte ha-
ben sich hochraffinierte Solventrafflnate mit Viskositdten
(bei 20°C) von 50 bis 500 mm®/s, z.B. 200 bis 250 mm2/s
erwiesen. Das Mischungsverhidltnis von Petroleum und Solvent-
raffinat kann von 20:80 bis 80:20 schwanken. Ein bevorzug-
tes Mischungsverh&ltnis ist 50:50.

Bei der Herstellung derartiger Schmierdlschnitte als Xompo-
nenten flr die erfindungsgemifen Kraftstoffzusitze ist die
Viskositdt entscheidend. Die Ldsekraft der Schmierdlschnitte
in Kombination mit Imiden oder Amid-Imiden der Nitrilotri-
essigsdure oder Kthylendiamintetraessigsiure gegebenenfalls
zusétzlich mit an sich bekannten Vergaserdetergents kommt
am besten zur Geltung, wenn unter den Temperaturbedingungen
am EinlaBventil und Vergaser das Schmierd$l einerseits nicht
oder nur wenig fliichtig ist zum anderen nicht zu hochviskos
ist und die geldsten Ablagerungen noch gut abflieRen kdnnen.
Die Kenndaten solcher spezieller Schmierdlschnitte liegen
z.B. in folgenden Bereichen:

Dichte (bei 15°C) 0,85 bis 0,95 g/cm3
Viskositit (bei 20°C) 10  bis 200  mm°/s
Viskosit#t (bei 50°C) 3  bis 30  mm/s
Stockpunkt (mind.) unter -20°C

Je nach Wahl des Mischungsverhi#ltnisses zwischen Petroleum-
fraktion und Solventraffinat sind jedoch auch Schmierdl-
schnitte mit anderen Kenndaten geeignet.
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Bie Verbindungen gemi3 (2a) der Formel I werden nach an sich’
bekannten Methoden, z.B. durch Umsetzung von Nitrilotri-
essigsiure bzw. Athylendiamintetraessigsiure mit den Aminen
oder Amingemischen

R - NH2

bei Temperaturen von 150 bis 220°C in der Regel 160 bis 200°¢
erhalten. Dabei werden die Amine je nach dem gewlinschten
Produkt im molaren Verhiltnis 2:1 (eyclisches Diimid) oder
in einer Menge von 3 Mol Amin oder Amingemisch je Mol
Athylendiamintetraessigsédure (Amid-Imid) bzw. 2 Mol je

Mol Nitriloessigsiure (Amid-Imid) oder in geringem MaRe
dartber hinaus gehenden Mengen angewandt. Man erh#lt so

in jedem Fall in Uberwiegendem Anteil Amidimide bzw. Imide
neben untergeordéneten Mengen Amiden, d.h. Substitution
s&mtlicher Carbonylgruppen durch je einen Amidrest.

Im einzelnen geht man so vor, daf man das Amin oder Aminge-
misch unter Stickstoffatmosph#re in einem RithrgefiRf vorlegt
und die Nitrilotriessigsiure bzw. die Athylendiamintetra-
essigsiure bei ungefihr 80°c eintrdgt und die Mischung
unter Rihren 4 bis 10 Stunden auf 160 bis 200°C, bei lang-
sam reagierenden Aminen oder Amingemischen auch auf hohere
Temperatur erhitzt, bis die SZurezahl kleiner 10 ist.

Als Amine der Formel

R - NH2
kommen solche mit 7 bis 18, vorzugsweise 8 bis 14 Kohlen-
stoffatomen in Betracht, Diese Amine k&nnen noch weitere
Aminogruppen, z.B. nicht primire Aminogruppen oder Alkoxy-
gruppen aufweisen. Gleichermafien kénnen Sauerstoffatome
in der Kette vorhanden sein.
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Im einzelnen kommen z.B. die folgenden Amine in Betracht, °
wobel die Alkylreste durch Stickstoff oder Sauerstoff-

atome unterbrochen sein kdnnen: 2-Athylhexylamin, n-Dodecyl-
amin, n-Tridecylamin, n~-Pentadecylamin, Stearylamin,
2=-Amino-5-dimethylaminopentan und 1-(2-Athylhexoxy)-propyl=-
amin=(3).

In einigen Fidllen hat sich auch der Einsatz von Aminge-
mischen als vorteilhaft erwiesen.

Als an sich bekannte, in Kombination mi* den erfindungsge-
mi zu verwendenden Zus#tze (a) und (b) geeignete Ver=-
gaserreiniger (c) kommen die z.B. in DE-PS 2 144 1g9
beschriebenen Produkte in Betracht. Insbesondere sind die
Amide der Cqo~ bis CZO-Fettséuren mit Polyaminen mit 2 bis

- 4 Stickstoffatomen und 2 bis 8 Kohlenstoffatomen, z.B.

Di-8lsdurediithylentriamin-diamid, Di-steazrinsduredipro-
pylentriamin-diamid, Di-palmitinsdurediithylentriamin-
diamid, Di-laurinsdure-methyldipropylentriamin-diamid zu-
nennen. Weitere Umsetzungsprodukte sind solche der genann-
ten SHuren mit Aminocithylpropylendiamin cder Bis-amino-
propyl=-propylendiamin. '

Die Vergaserrreiniger (c) werden in der Regel im Cewichts-
verhiltnis, bezogen auf die Summe der Komponenten (a) und
(b), von 1 zu 0,01 bis 0,2 angewandt.

Die neuen Kraftstoffzusitze weisen sowchl eine die Einlag-
elemente des Motors sauberhaltende als auch eine schmutz-~
abldsende Wirkung bei bereits verschmutzten Vergasern und
Ventilen auf. Durch die Verwendung der Schmierdlmischung in
relativ geringen Mengen z.B. 0,001 bis 0,03 VolZ% tritt
keine Umweltbelastung durch Kohlenwasserstoffanteile in den
Auspuffgasen ein. SchlieBlich tritt die bereits erwihnte

betr&chtliche Wirkungsverstirkung gegeniiber der alleinigen
| «d
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%erwendung der Imide oder Imidamide der Nitrilotriessig-
sdure bzw. Kthylendiamintetraessigséure gegebenenfalls
zusammen mit Vergaserdetergentien ein.

Die erfindungsgemffen Kraftstoffe kénnen neben den Mischun-
gen der Imide bzw. Amid-Imide mit den speziellen Schmier- .
8len sowie den Vergaserdetergentien zus#itzlich noch bekann-
te Antioxidantien auf Phenol~ oder Aminbasis enthalten.
Insbesondere ist es vorteilhaft, Kraftstoffzusitze zur
Reinigung und Reinhaltung des Einlafisystems mit phenoli-
schen Antioxidantien zur Erhéhung der Lagerstabilitdt der
Kraftstoffe zu kombinieren.

Als gute L8sungsmittel bzw. Lisungsvermittler fir die
genannten, den Kraftstoffen zuzusetzenden Komponenten haben
sich Rilckstands8le aus der Oxoalkoholsynthese erwiesen.

Vorzugsweise verwendet man Oxoalkoholriickstinde aus der Bu~-
tanol-, Isobutanol-, Pentanol-, Hexanol-, Heptanol-,
Oktanol-, Nonanol-, Dekanocl-, Undekanol- oder Dodekancl-
synthese. Besonders vorteilhaft ist die Verwendung von
Oxoalkoholrilcksté&nden aus der Butanolsynthese. Daneben sind
auch andere Ldsungsmittel bzw. Ldsungsmittelgemische
verwendbar, die eine homogene Mischung der Xomponenten in
den weiter oben genannten Gewichtsverh#ltnissen ergeben.
Die Wirkung der erfindungsgemifen Benzinzusitze ist nicht
nur auf Fahrbenzine beschrinkt. Es hat sich gezeigt, daB
man sie auch in Flugbenziheﬁ verwenden kann, insbesondere
in Flugbenzinen fir Kolbenmotore. Desgleichen wirken die
erfindungsgeméfen Verbindungen nicht nur in Vergasermo-
toren, sondern auch bei Motoren mit Einspritzanlagen fir
den Kraftstoff.



09527
BASF Aktiengesellschaft : -8~ 0.z. Q0 05%33245

10

15

20

25

35

. . . . ve b
Die mit dem neuen Zusatz versehenen Kraftstoffe kdnnen noch

weitere, ibliche Zusitze, z.B. oktanzahlverbessernde
Zusdtze wie Bleiverbindungen oder auch sauerstoffhaltige
Komponenten, z.B. Methanol oder MethyltertiZirbutyliZther
enthalten.

Die Kraftstoffe fir Ottomotoren sind ansonsten durch an
sich bekannte Eigenschaften gekennzeichnet. Der Bereich
ihrer Fltichtigkeit erstreckt sich bei 100°F (37,8°C) von
6 lbs/sqg.in. (0,41 bar) bis 16 1bs/sq.in. (1,03 bar) und
liber einen Bereich von "50 % Punkte" im ASTM D-86=-Test
von 170°F (77°C) bis 270°F (132°C). Der ASTM-Endpunkt
von Motorenbenzin ist zwischen 350°F (176°C) und 450°F
(232?0). Vollst&indige Spezifikationen flir Motorenbenzine
sind eingehend definiert in United States Federal Speci-
fication VV-M=561 a-2 Oct. 30, 1954 als Fuel M, Regular
und Premium Grades der Klassen A, B und C. '

Die Kraftstoffzusitze werden den Kraftstoffen fiilr Ottomo-
toren in der Regel in Mengen von 10 bis 2000 Vol.-ppm
vorzugsweise von 50 bis 1000 Vol.-ppm zudosiert. Die
Gewichtsverhiltnisse der einzelnen Komponenten in den

Kraftstoffzusitzen kdnnen in relativ weiten Grenzen schwan-

ken. Besonders wirksame Kombinationen enthalten z.B.

a) 1 bis 10 Gewichtsteile der ventil- und vergaserreinigen-

den Verbindungen Imide oder Amid-Imide aus Nitrilotri-
essigsdure und/oder aus Athylendiamintetraessigsiure,

b) 1 bis 10 Gewichtsteile der oben beschriebenen Schmier-
6lmischung, sowie gegebenenfalls

c¢) 0,15 bis 1,5 Gewichtsteile von Vergaserdetergentien,
z.B. der Kondensationsprodukte aus gesZttigten oder un-
gesidttigten 012-020 Fettsduren und Polyaminen mit 2 bis
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8 Kohlenstoffatomen und 2 bis 4 Stickstoffatomen und K
gegebenenfalls ferner

d) 0,15 bis 1,5 Gewichtsteile eines phenolischen Antioxi-
dants, z.B. alkylsubstituierter sterisch gehinderter
Phenole und aulRerdem

e) 1 bis 10 Gewichtstelle eines Oxoalkoholriickstandes aus
der Butanolsynthese als L3sungsmittel bzw. L&sungsver-
mittler. '

Ein hervorragend wirksamer Kraftstoffzusatz enthilt z.B.
die Komponenten in den ungef&hren Gewichtsverh#iltnissen
atb:c:d:e wie 1:1:0,15:0,15:1,

Auch andere Gewichtsverhiltnisse sind méglich, wobei je
nach gewlinschter Wirkung am EinlaBventil und/oder Vergaser
jede Einzelkomponente in ihrem Anteil am Gemisch zwischen
0,01 und 10 variieren kann. Auch kann je nach gewlnschter
Wirkung des Kraftstoffzusatzes auf das Vergaserdetergent c
und gegebenenfalls das phenolische Antioxidants d ganz
verzichtet werden. |

Die nachfolgenden Beispiele zeiéen die Reinigungs- und Rein-
haltewirkung der erfindungsgemé&fen Kraftstoffzusitze.

Motorische Priifung
Prifung der Reinhaltewirkung auf Vergaser=- und EinlaBsystem

Dem Kraftstoff eines Testmotors vom Typ Opel=-Kadett 1,2 ltr.
(55 PS bei 5200 U/min) wurden Kraftstoffzusitze gemif den
Beispielen in Tabelle 1 zugemischt. Der Testmotor wurde
unter folgenden Bedingungen betrieben.
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1 min 3000 U/min und 11 kW
(entsprechend 80 km/h)
min 1300 U/min und 4 W
(entsprechend 35 km/h)
1  min 1850 U/min und 6,25 kW
(entsprechend 50 km/h)

[2Y

Betriebsbedingungen des Motors:

o

Motordl Temperatur im Sumpf 94 + 27°C
Temperatur des Kilhlmittels

(Ausgang Zylinderkopf) 92 + 2%¢
Temperatur der Ansaugluft

(im Leerlauf) 100°¢C
Kohlenoxidgehalt bei Versuchs-
beginn im Auspuffgas bei Leerlauf 3,5 + 0,5 Vol?%

Alle Versuche wurden mit den vorgenannten konstanten Motor-
bedingungen durchgefiihrt und bei allen Versuchen der gleiche
Kraftstoff verwendet.

In der Tabelle sind Versuchsergebnisse der motorischen
Priifungen bel Verwendung der erfindungsgemif zu verwenden-
den Zus&tze zusammengestellt.

Die Bewertung der Vergaser- und Ventilreinheit erfolgte nach
der "CRC-Rating"-Skala fir Dieselmotoren (CRC-Merit Rating;
10,0 = 100 % sauber).

Die Tabelle zeigt im Beispiel 1 die Bewertung fiir Vergaser
und EinlafBventil fir einen Kraftstoff ohne Zusatz und in den
Beispielen 2 bis 5 die Wirkung der in DE-0S 26 24 630 be-
schriebenen Kraftstoffzusitze allein.

L o
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Beispiele 6 und 7 zeigen die Verbesserung bel Verwendung
einer erfindungsgemdfen Kombination.

Entsprechendes gilt flUr die Beispiele 8 und 9 in der
Tabelle.
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Motorische Priifung 7
Priifung der Reinigungswirkung auf Vergaser-Einlalsystem

Die Prifung erfolgt in dem bereits beschriebenen Testmotor
vom Typ Opel=-Kadett 1,2 ltr. unter den genannten Bedingungen.
Zur Priifung der Reinigungwirkung der Kraftstoffzusitze wird
der Motor in 3 Priufzyklen zu je 40 Stunden zunichst mit ei-
nem nicht mit Zus#tzen versehenen Kraftstoff betrieben. Nach
jedem Prilfzyklus werden Vergaser und Einlafventile ausgebaut,
nach CRC bewertet und die Ablagerungen "auf den EinlaBventilen
bestimmt. Danach werden die verschmutzten Ventile und Verga-
ser wieder eingebaut und unter Verwendung eines mit einem Zu-
satz gemiR Beispiel 6 versehenen Kraftstoffs ebenfalls 3 Prif-
zyklen zur Reinigung von Ventilen und Vergasern durchgefiihrt.
Auch hier werden nach jedem Zyklus Einlafventile und Verga- |
ser ausgebaut und der Fortgang der Reinigungswirkung der er-
findungsgem#fen Kraftstoffzusitze nach CRC bewertet bzw.
gravimetrisech bestimmt. | .

Die Figur zeigt den Verlauf der insgesamt 6 Motorliufe. Die
Liufe 1 bis 3 zeigen deutlich die zunehmend verschmutzende
Wirkung bei Verwendung eines Kraftstoffs ohne Zusatz. Die
Liufe 4 bis 6 zeigen die zunehmend reinigende Wirkung unter
Verwendung eines mit erfindungsgemifen Zus#tzen versehenen
Kraftstoffs.

I bedeutet Kraftstoff ohne Zusatz

IT bedeutet Kraftstoff mit einem Zusatz wvon 500 Vol-ppm
gemif Beispiel 6

IIT ‘bedeutet Kraftstoff mit einem Zusatz von 1000 Vol-ppm
gemi Beispiel 6

Die Zahlen in der Pigur bedeuten:
Ablagerungen (Mittelwert aus 2 Versuchsreihen) in mg pro
Ventil

Zeichn.
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Batentanspriiche -

1. Kraftstoffe filr Ottomotoren, enthaltend geringe Mengen

a)

b)

Imide oder Amid-Imide oder deren Gemische, aus Ni-
trilotriessigsdure und/cder aus Athylendiamintetra-
essigsiure und Aminen oder Amingemischen mit 7 bis
18 Kohlenstoffatomen, der Formel I als Ventil- und

Vergaserreiniger
XCOCH2 ~ CHZCO\\M-R ,
N = CHy = CHyd—me—— N &—CH,CO0- s
XCaCH, ~ 2 (cHSCOX)

in der X gleiche coder verschiedene Reste -HN-R

oder benachkbarte Reste ¥ unter Bildung eines Ringes.
/,CHZCO.\\ ~

-N N-KE den Rest _N=-R bedeuten, wcbel

~cH,co 7 ’

m = 0 oder 1 ist und R unverzweigte oder verzweigte

aliphatische Reste mit 7 bis 18 Xohlenstoffatomen

bedeuten und

Gemische aus hochhydrierten ErdSldestillaten im

Siedebereich der Petroleumfraktion und hochraffi-

nierten Solventraffinaten mit Viskosititen (bei

40°C) von 50 bis 500 mmz/s, wobei das Mischungs-

verhidltnis 20:80 bis 80:20 Gewichtsteile betrigt.

2. Kraftstoffe nach Anspruch 1 enthaltend zus#tzlich

e)

gesdttigte und/oder ungesidttigte Fettsiureamide, er-
halten aus 012- bis CZO-Fettséuren und Polyaminen
mit 2 bis 8 Kohlenstoffatomen und 2 bis 4 Stick-
scoffatomen.
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3., Kraftstoffe nach Anspriichen 1 und 2, gekennzeichnet

durch ein Gewichtsverh#ltnis der Summe von (a) und (b)
zu (¢) wie 1 zu 0,01 bis 0,2.

§ 4, Kraftstoffe gemiR Anspriichen 1 und 2, enthaltend ferner
d) alkylsubstituierte sterisch gehinderte Phericle als
Antioxidantien sowie
e) Rilckstdnde aus der Oxcalkoholsynthese mit nieder-
molekularen Olefinen von 03 bis C5 als Ldsungsver-
10 mittler. '

5. Kraftstoffe gemif Ansprichen 1 bis 5, gekennzeichnet
durch einen Gehalt von a2 und b von zusammen 10 bis

2000 ppm.
B
6. Xraftstoffe gemif Anspriichen i bis 5, gekennzeichnet
durch einen Gehalt von a bis e von 50 bis. 1000 ppmn.
20
25
30

35
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