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@ Vorrichtung zum Ubertragen von Zug- und Bremskriften an einem schienengebundenen Triebfahrzeug.

@ Bei einer Vorrichtung zum Ubertragen von Zug- und

Bremskraften an einem schienengebundenen Triebfahrzeug

mit einem im Drehgestell (1) oder Wagenkasten (6)

aufgehiingten elektrischen Fahrmotor {2) sind auf jeder Seite 12 1 9 2 1
des Fahrmotors {2} ein auf einer Konsole (7} unterhalb des ]
Wagenkastens (6) liegender Befestigungspunkt {8) zu diesem )5 /

mit einem unterhalb des Fahrmotors (2) liegenden Befes- —] 7 S——a

n 9

tigungspunkt (9) am Drehgestell (1) durch zwei hintereinander
geschaltete Hebel verbunden. AuBerdem ist eine Verbin-
dungsstange {13) zwischen den auf beiden Seiten des Fahr- {
motors (2) liegenden Hebelsystemen vorgesehen. ’ 3 !
- Damitdie Teile der Voarrichtung jeweils nur auf Druck oder
< Zug beansprucht werden, befindet sich der auf derKonsole (7) 3 7 %
liegende Befestigungspunkt (8) zum Wagenkasten (6) auf s — 1
j 2ngenahert der gleichen Hohe und Lange (im Hinblick auf die 5 1E
Fahrzeugléngsachselwie der Befestigungspunkt (9) zum 3
e Drehgestell {(1). An diesen beiden Befestigungspunkten (8, 9) T E ' '9
auf jeder Fahrmotorseite ist jeweils ein Gelenkpunkt zweier I+— 2 0 _.J
untereinander am zweiten Gelenkpunkt (12) verbundenen T FIG.2
© Lenker(10,11)befestigt, wéhrend die Verbindungsstange (13) )
O die auf den beiden Seiten des Fahrmotors (2) auf gleicher
Laénge liegenden untereinander verbundenen zweiten
© Gelenkpunkte (12) beider Lenkersysteme riteinander ver-
bindet. {Fig. 2)
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Vorrichtung zum Ubertragen von Zug- und Bremskriften an
einem schienengebundenen Triebfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Ubertragen
von Zug- und Bremskrédften an einem schienengebundenen
Triebfahrzeug mit einem im Drehgestell oder Wagenkasten
aufgehiingten elektrischen Féhrmotor, bei der auf Jeder
Seite des Fahrmotors ein auf einer Konsole unterhalb des
Wagenkastens liegender Befestigungspunkt zu diesem mit
einem unterhaldb des Fahrmotors liegenden Befestigungs-
punkt am Drehgestell durch zwei hintereinander ge-
schaltete Hebel verbunden sind und auBerdem eine Ver-
bindungsstange zwischen den auf beiden Seiten des Fahr-
motors liegenden Hebelsystémen vorgesehen ist. Eine
derartige Vorrichtung ist aus der DE-AS 21 49 126 be-
kannt.

Bei der bekannten Vorrichtung ist das Hebelsystem Je-
weils aus einem Lenker, dessen einer Gelenkpunkt am
Wagenkasten befestigt ist, und aus einem Winkelhebel
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gebildet, dessen einer Endpunkt mit dem anderen Gelenk~
punkt des Lenkers und dessen Drehpunkt am Drehgestell be-
festigt ist, wihrend der andere Endpunkt mit der Ver-
bindungsstange verbunden ist. Die Befestigungspunkte
zum Drehgestell, die bei dem in Fig. 5 der Auslegeschrift
gezeigten Ausfilihrungsbeispiel unterhalb des Fahrmotors
liegen, sind beziiglich des Drehgestells zentralsymmetrisch
angeordnet, so daB die beiden Winkelhebel jeweils einen
anderen Winkel einschliefien, damit die Verbindungsstelle
nicht genau in der Mitte verléuft, n&mlich der eine einen
spitzen und der andere einen stmpfen Winkel, die zuein-~
ander Supplementédrwinkel sind. Abgesehen davon, daB die
bekannte Vorrichtung mithin auf beiden Seiten des Fahr-
motors unterschiedlich .gestaltete Teile enth&lt, hat die
Verwendung von Winkelhebeln auch den Nachteil, dafB diese
nicht nur auf Druck und Zug, sondern auch auf Biegung be-

-ansprucht werden und dementsprechend stérker dimensioniert

werden milssen. Ferner {iiberbriicken beli der bekannten Vor-
richtung die Lenker einen Hohenunterschied zwischen dem
Befestigungspunkt am Wagenkasten und dem Endpunkt des
Winkelhebels, so da an diesem noch eine vertikale, nach
oben gerichtete Komponente der Zugkraft auftritt, die
eine weitere zusdtzliche Belastung ergibt.

Der Erfindung liegt dagegen die Aufgabe zugrunde, eine
derartige auBerhalb der Mitte liegende Vorrichtung aus

einfachen Teilen aufzubauen, die Jeweils nur auf Druck

oder Zug beansprucht sind.

Zur Lbsung dieser Aufgabe befindet sich bei einer Vor-
richtung der eingangs beschriebenen Art gem#B der Er-~
findung der auf der Konsole liegende Befestigungspunkt
zum Wagenkasten auf angenthert der gleichen Hbhe und
Lénge (im Hinblick auf die Fahrzeuglingsachse) wie der
Befestigungspunkt zum Drehgestell und an diesen beiden
Befestigungspunkten auf Jjeder Fahrmotorseite ist Jeweils
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ein Gelenkpunkt zweler untereinander am zweiten Gelenk~
punkt verbundenen Lenker befestigt, wihrend die Ver-
bindungsstange die auf den beiden Seiten des Fahrmotors
auf gleicher Lé&nge liegenden untereinander verbundenen

5 zweiten Gelenkpunktabeider Gelenksysteme miteinander ver-
bindet.

Die Hebelsysteme der Vorrichtung bestehen aus miteinander -
nach Art einer Gabelschere verbundenen, zueinander frei

10 beweglichen Lenkern, die Jeweils nur auf Druck oder Zug
beansprucht werden. Auch die beide Systeme verbindende
Verbindungsstange, die auBerhalb der Drehgestellmitte
verliuft, ist nur auf Zug bzw. Druck beansprucht. Sie be-
wirkt, daB bel Schwenkbewegungen des Drehgestells, z. B.

15 bei Kurvenfahrt, die Aﬁfnahmelager fir den Wagenkasten
auf einen Kreisbogen gefiihrt werden, dessen Mittelpunkt

_in der Mitte des Drehgestells liegt. Diese Vorrichtung

188t in der Drehgestellmitte viel Raum frel filir die An-
ordnung des Fahrmotors bzw. des Antriebsaggregats und

20 seiner Aufhingung. Vertikele Zugkraftkomponenten sind ver-

mieden, well die Befestigungspunkte angenthert auf einer
H5he liegen.

Die vorteilhaften Wirkungen der Vorrichtung sind unab-
25 hangig von der Lénge der zwischen dem Befestigungspunkt
am Wagenkasten und am Drehgestell hintereinander geschal-~
teten Lenker. Diese konnen daher den konstruktiven Ge-
gebenenheiten, d. h. dem zur Verfiigung stehenden Platz
angepaflit werden. Es empfiehlt sich, den beiden hinterein-
30 ander geschalteten Lenkern Jewells die gleiche LEnge zu
geben, weil dann die an dem Wagenkasten bzw. an das Dreh-
gestell angreifenden Querkréfte zwischen beiden gleich auf-
geteilt sind.

Xs, Es istferner vorteilhaft, benachbart zum Befestigungs-
punkt am Wagenkaster einen elastischen Puffer vorzusehen,
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der nach Uberwindung eines bestimmten Spiels an einer
mit dem Drehgestell verbundenen Fliche zum Anschlag ge-
langt. Dadurch werden unzuldssige Querbewegungen des Dreh-
gestells vermieden.

Im folgenden ist die Erfindung noch anhand des in den

Fig. 1 und 2 dargestellten Ausfilhrungsbeispiels nZher

erldutert. Die Fig. 1 zeigt einen Lingsschnitt entlang
der Linie I-I in Fig. 2, die Fig. 2 zeigt eine Ansicht
von unten auf das Drehgestell mit dem Antriebsaggregat
und der erfindungsgemidfen Vorrichtung.

Im Drehgestell 1 eines elektrischen schienengebundenen
Triebfahrzeuges ist ein lé&ngsliegender elektrischer Fzhr-
motor 2 angeordnet, der beldseitig liber Getriebe 3 die
beiden Treibachsen 4 mit den Treibr#dern 5 antreibt. Ober-

- halb des Drehgestells 1 befindet sich der Wagenkasfen 6.

20

25

30

35

Die beim Betrieb des schienengebundenen Triebfahrzeupes
entstehenden Zugkrédfte von Schiene und Rad wie auch die -
Bremskréfte mlissen in geeigneter Weise von dem Drehgestell
1 auf den Wagenkasten 6 libertragen werden, wobei die dafiir
dienende Vorrichtung méglichst tief angelenkt sein soll,
damit die Kraftibertragung benachbart zur Schiene verlduft,
und auBerdem geniigend Einbauraum fiir eine gefederte Auf-
hingung des Antriebsaggregates mit dem elektrischen Fahr-
motor 2 zur Verfiigung steht. Zu diesem Zweck ist am Wagen-
kasten 6 auf jeder Seite des elektrischen Fahrmotors 2

eine Konsole 7 angeordnet, die sich bis unterhalb des Fahr-
motors 2 erstreckt und dort einen Befestigungspunkt 8, der
somit zum Wagenkasten 6 filhrt, aufweist. Auf gleicher Hohe
und, in Hinblick auf die Fahrzeuglingsachse gesehen, gleicher
Lénge befindet sich auf jeder Seite Jeweils ein zwelter
Befestigungspunkt 9 am Drehgestell 1. Zwischen diesen
beiden Befestigungspunkten 8 zum Wagenkasten 6 bzw.9 zum
Drehgestell 1 sind zwei Lenker 10 und 11 geschaltet, die
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Jewells mit einem Gelenkpunkt mit den Befestigungspunkten
8 bzw. 9 verbunden sind und deren zweite Gelenkpunkte 12
untereinander verbunden sind. Die Lenker 10 und 11, die
gleiche Lénge haben, bilden somit eine Gabelschere. Sie
erstrecken sich auf beiden Seiten Jeweils in gleicher
Richtung. Zwischen ihren miteinander verbundenen Gelenk-
punkten 12 auf beiden Seiten des Fahrmotors ist auBerdem
eine Verbindungsstange 13 angeordnet. '

Die Lenker 10 und 11 sowie die Verbindungsstange 13 werden
bei der Ubertragung der Zug- bzw. Bremskrifte jeweils nur
auf Druck bzw. Zug beansprucht. Durch die freie Beweglich-
keit der Lenker 10 und 11 untereinander bewirkt die Ver-
bindungsstange 13, daB8 bei Kurvenfshrten des Triebfahr-
zeuges ein Ausschwenken der Befestigungspunkte 8 bzw. 9
mbglich ist, welches die nicht dargestellten Aufnahmelager
des Wagenkastens 6 auf einen Kreisbogen filhrt, dessen
Mittelpunkt in der Mitte des Drehgestells 1 liegt.

Die aus den Lenker 10 und 11 bzw. der Verbindungsstange 13
gebildete Vorrichtung liegt vdllig unterhalb des Aptriebs-
aggregats und nimmt wenig Raum ein, wobei vor allem der
in der Mitte des Drehgestells 1 befindliche Raum freige-
lassen ist, so daB die Aufhingung des Fahrmotors 2 bzw.
des Antriebsaggregats in keiner Weise behindert ist.

Benachbart zum Befestigungspunkt 8 ist an der Konsole 7
des Wagenkastens 6 ein elastischer Puffer 14 angeordnet.
Diesem Puffer 14 steht ein am Drehgestell befestigter
Anschlag 15 gegeniiber der zum Puffer 14 nur ein geringes
Spiel freildBt und somit unzul#ssige Querbewegungen des
Drehgestells 1 gegenilber dem Wagenkasten 6 verhindert.

3 Patentanspriiche
2 Figuren
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Ubertragen von Zug- und Bremskriften
an einem schienengebundenen Triebfahrzeug mit einem im
Drehgestell oder Wagenkasten aufgehidngten elektrischen
Fahrmotor, bei der auf Jeder Seite des Fahrmotors ein
auf einer Konsole unterhalb des Wagenkastens liegender
Befestigungspunkt zu diesem mit einem unterhalb des Fahr-
motors liegenden Befestigungspunkt am Drehgestell durch
zweli hintereinander geschaltete Hebel verbunden sind und
auBerdem eine Verbindungsstange zwischen den auf beiden
Seiten des Fghrmotors liegenden Hebelsystemen vorgesehen
ist, dadurch gekennzeichnet, daB
der auf der Konsole (7) liegende Befestigungspunkt (8)
zum Wagenkasten (6) sich auf angendhert der gleichen Hthe
und Linge (im Hinblick auf die Fahrzeuglingsachse) be-
findet wie der Befestigungspunkt (9) zum Drehgestell (1)
und daB an diesen beiden Befestigungspunkten (8,9) auf
Jjeder Fahrmotorseite Jeweils ein Gelenkpunkt zweier unter-
einander am zweiten Gelenkpunkt (12) verbundenen Lenker
(10,11) befestigt ist, wihrend die Verbindungsstange (13)
die auf den beiden Seiten des Fahrmotors (2) auf gleicher
Linge liegenden untereinander verbundenen zweiten Gelenk-
punkte (12) beider Lenkersysteme miteinander verbindet.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch g e -
kennzeichnet, daB benachbart zum Befesti=
gungspunkt (8) am Wagenkasten (6) ein elastischer Puffer
(14) vorgesehen ist, der nach Uberwindung eines bestimmten
Spiels an einer mit dem Drehgestell (1) verbundenen
Flidche (15) zum Anschlag gelangt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die beiden zwischen
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den Befestigungspunkten (8,9) am Drehgestell (1) und am
Wagenkasten (6) hintereinander geschalteten Lenker (10,11)
Jjeweils die gleiche Linge haben.
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