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&) Garage zum Abstellen von Fahrzeugen {ibersinander.

@ Bei einer Garage zum Abstellen von Fahrzeugen (berein-
ander, mit einer an die Einfahrt anschlieBenden Vertiefung des
Garagenbodens (3) und zwei miteinander beweglich angeord-
neten Fahrbiihnen (1, 2), deren der Einfahrt benachbarte Enden
wahlweise an diese anschlieBbar sind, wobei in der AnschiuB-
steflung der unteren Bithne (2) beide Fahrbilhnen (12) etwa
paraliel zueinander veriaufen und in der AnschiuBsteliung der
oberen Biihne (1) die untere Bithne (2) innerhalb der Vertiefung
liegt, und mit einem Antrieb (4) zum Verschwenken der oberen
Bihne (1) um eine waagrechte Achse (13) an dem der Einfahrt
abgelegenen Ende der Bihne (1) sowle einer etwa vertikalen

Fishrung (8) fiir die untere Bilhne (2), treten bei der Bewegung
der Fahrbithnen Schwingungen auf, es sei denn, dei einzelnen
Bautelle sind besonders stabil ausgebildet. Unter Beibehaltung
der leichten Bauweise wird eine bewegungsstabile Konstruktion
dadurch geschaffen, daB die vertikale Flihrung (8) am einfahrt-
seitigen Ende der unteren Fahrbihne (2) vorgesehen ist und
eine quer zu dieser Bilhne verlaufende, daran drehbar gelagerte
torsionsstelfe Welle (37) umfaBt, die wenigstens an beiden
Enden mit jewells einer weiteren sich zwischen Einfahrt (7) und
vertieflem Garagenboden (3) erstreckenden Fihrungsanord-
nung gefibrt ist.

ACTORUM AG
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Garage zum Abstellen von Fahrzeugen iibereinander

Die Erfindung betrifft eine Garage zum Abstellen von
Fahrzeugen Ubereinander, mit eineran die Einfaht an-
schlieBenden Vertiefung des Garagenbodens und zweil mit-
einander beweglich angeordneten Fahrbiihnen, deren der
Einfahrt benachbarte Enden wahlweise an diese anschliep-
bar sind, wobei in der Anschluf3istellung der unteren
Biihne beide Fahrbiihnen etwa parallel =zueinander ver-
laufen und in der AnschluBstellung der oberen Biihne

die untere Biihne innerhalb der Vertiefung liegt, und

mit einem Antrieb zum Verschwenken der oberen Biihne

um eine waagrechte Achse an dem der Einfahrt abge-
legenen Ende der Biihne sowie einer etwa vertikalen Fiihrung
fiir die untere Bihne. .
Bei derartigen bekannten Doppelparkergaragen (DE-PS’

2 307 431 und 2 307 432) wird die untere Fahrbiihne

in der Anschlufistellung durch Hydraulikzylinder, die
zwischen Garagenboden und oberer Fahrbiihne abgestiitzt
sind, iliber Seile oder Zugstangen, welche die beiden
Fahrbiihnen miteinander verbinden, von unten her gegen
Anschldge gedriickt, so daB in der Anschlufistellung der
unteren Blihne eine ausreichende Stabilitdt gegeben ist.
Die obere Biihne liegt in ihrer AnschluBstellung mit
ihrem einfahrtseitigen Ende auf dem Einfahrtboden auf,

wahrend das andere Ende mittels eines auf dem Garagen-
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boden abgestiitzten Gestells schwenkbar gelagert ist.

Auch hier ist eine ausreichende Stabilit&t gewdhrleistet,
vorausgesetzt, daB die Fahrbiihne einschlieBlich der ihrer
Abstiitzung dienenden Teile und die Hydraulikzylinder aus-
reichend dimensioniert sind. Zur Gewdhrleistung einer
gleichmd@Bigen Hubbewegung der beiden Biihnen sind doppelt-
wirkende, iliber eine aufwendige Steuerung parallel ge-
schaltete Hydraulikzylinder erfaderlich. Torsionen und
Querbewegungen der Biihnen und ihrer Stiitzteile sowie
Schwingungen in L&ngsrichtung kdnnen nur durch eine ent-
sprechende konstruktive Auslegung der einzelnen Bauteile
in Grenzen gehalten werden.

Demgegeniiber liegt der vorliegenden Erfindung die Auf-
gabe zugrunde, einerseits die konstruktive Ausfiihrung der
bekannten Doppelparkergaragen zu vereinfachen, gleich-
zeitig aber deren Stabilitdt zu erhdhen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch gel&st, daB
die Filhrung am einfahrtseitigen Ende der unteren Fahr-
biihne vorgesehen ist und einequer zu dieser Biihne ver-
laufende, daran drehbar gelagerte torsionssteife Welle
umfaBt, die wenigstens an beiden Enden mit jeweils einer
weiteren sich zwischen Einfahrt und vertieftem Garagen-
boden erstreckenden Fiihrungsanordnung gefiihrt ist.

Die torsionssteife Welk verleiht der unteren Fahrbiihne
in jeder Hubstellung die erforderliche Querstabilitdt;
die damit verbundene Fiihrungsanordnung verhindert jede
Querneigung der unteren Fahrbiihne, und damit auch der
iiber Zugstdbe mit dieser gelenkig verbundenen oberen
Fahrbiihne.
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Die erfindungsgemdfe Fiihrungsanordnung, entweder in Form
einer Zahnrad-Zahnstangen-Fihrung (Anspruch 2) oder in
Form einer Seil-Rollen-Fiihrung (Anspruch 3) ermdglicht
nicht nur eine konstruktiv leichte Ausfiihrung der iibrigen
Bauteile, sie ermdglicht insbesondere die Verwendung
einfach wirkender ,seitlich an der oberen Fahrbiihne
angelenkter Hydraulikzylinder. Die Fiihrungsanordnung
sorgt filir deren Gleichlauf, wobei sie die bei den be-
kannten Doppelparkergaragen aufwendige Hydrauliksteuerung
ersetzt. Es geniigt, an jeder seite der oberen Fahrbiihne
einen Hydraulikzylinder anzulenken. Wdhrend diese die
obere Fahrbiihne anheben, bzw. deren Absenken in der
drucklosen Stellung ermdglichen, sorgt die Fiihrungsan-
ordnung, welche an der unteren Fahrbiihne angreift, fir
eine mit Prd@zision wirkende Zwangssteuerung der ge-
samten Konstruktion. '

Un jede unerwiinschte Bewegung in Langsrichtung der Fahr-
biihnen auszuschlieBen, bzw. den Eingriff der Zahnriader
in die zugehdrigen Zahnstangen sicherzzstellen, ist vor-
gesehen, daB die Bewegung der unteren Fahrbilhne in hori-
zontaler Richtung zwischen Anschldgen begrenzt ist.

Dies wird bei der Ausbildung der Fithrungsanordnung als
Zahnrad-Zahnstangen-Fiihrung dadurch erreicht, daB auf
der der Verzahnung abgewandten Seite jeder Zahnsgange

ein von der unteren Fahrbiihne seitlich vorspringender
Gegenhalter abgestiitzt ist; dieser ist bevorzugt als
Gegendruckrolle ausgebildet, die umeinen an der unteren
Fahrbiihne befestigten Lagerzapfen drehbar ist.
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Die Querstabilitdt der unteren Fzhrbiithne wird dadurch

‘ﬁnierstﬁizt,daﬁ sich die Welle liber deren gesamte

Breite erstreckt und jeweils bernachbart ihren Enden in

Seitentrdgern der Fahrbiihne gelagert ist.

Eine besonders vorteilhafte Ausfiihrungsform besteht
darin, daB jede Fahrbilihne zwei nebeneinanderliegende,
jeweils einen Abstellplatz bildende Plattform umfaBt,
zwischen denen wenigstens eine weitere Fiihrungsanordnung
vorgesehen 1ist.

Dank der biege~ und torsionssteifen Welle sind auch bei
dieser doppelt breiten Ausfiihrungsform lediglich zwei
Hydraulikzylinder, jeweils angelenkt an den beiden Seiten
der oberen Fahrbiihne, zur Betdtigung der Konstruktion aus-
reichend. Zwischen den beiden Plattformen ist mindestens
eine Schubstange vorgesehen, welche den Mitteltrdger

der beiden oberen Plattformen mit dem Mittelirdger der
beiden unteren Plattformen gelenkig verbindet. Auch bei
exzentrischer Belastung der Fahrbiihnen sorgt die vorge-
schlagene Filihrungsanordnung fiir eine anndhernd gleich-
mdRige Belastung der beiden Hydraulikzylinder, wobei die.
torsionssteife Welle als lastverteilendes Element wirkt.

Im folgenden wim ein Ausfiilhrungsbeispiel der vorliegenden
Erfindung anhand der Zeichnung erldutert. Es zeigt

Fig. 1 eine Seitenansicht der Garagenkonstruktion
mit der oberen Fahrbiihne in AnschluBstellung,

"Fig. 2 eine Seitenansicht der Garagenkonstruktion
mit der unteren Fahrbiihne in AnschlufSistellung,
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Fig. 3 einen horizontalen Schnitt gemdB
III-I1I der Fig. 1 durch die untere Fahrbiihne

mit einer Zahnrad-Zahnstangen-Fiihrung,
Fig. 4 einen Ausschnitt gemdB IV-1V der Fig. 1,
Fig. 5 einen Ausschnitt gemdf V-V der Fig. 1,

Fig. 6 einen horizontalen Teilschnitt durch die
untere Fahrbiihne mit einer Seil-Seilrollen-Filhrung,
als Alternative zu Fig. 3 und

Fig. 7 eine Ansicht gemaB VII-VII der Fig. 6.

Die in den Figuren der Zeichnung in mehreren Ansichten

und Ausschnitten dargestellte Garagenkonstruktion umfaBt
im wesentlichen eine cobere Fahrbiihne 1, eine untere Fahr-
biihne 2, beidseits jeweils einen zwischen Garagenboden 3.
und der oberen Fahrbiihne 1 abgestiitzten Hydraulikzylinder 4
sowie auf jeder Seite der beiden Fahrbiilhnen eine vordere
Zugstange 5 und eine hintere Zugstange 6, iiber welche di¢e
untere Fahrbiihne 2 an der oberen Fahrbiihen 1 gelenkig an-
gehdngt ist. Der Garagenboden 3ist gegeniiber der Einfahrt 7
vertieft. Die untere Fahrbiihne liegt zur Einfahrtseite
hin geneigt innerhalb dieser Vertiefung. An der eirfahrt-
seitigen Stirnwand der Vertiefung ist ein Stahlrahmen 8
befestigt, an welchem das einfahrtseitige Ende der unteren
Fahrbiihne 2 vertikal gefiihrt ist. Am riickwdrtigen Ende
der Garage sind vertikale Stiitzen 9 mittels mehrerer Ab-
standshalter 10 an der riickwdrtigen Garagenwand 11 be-

/
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festigt. Auf der oberen Fahrbiihne 1 ist seitlich ein
Geld&nder 12 zum sicheren Begehen der Biihne angebracht.
Die obere Fahrbiihne 1 ist benachbart ihrem riickwartigen
Ende um ein inFig. 4 im Detail dargestelltes Schwenk-
lager 13 um eine horizontale Achse verschwenkbar. Als
Antrieb fiir die Schwenkbewegung dienen die seitlichen
Hydraulikzy}inder 4, die mit ihrem unteren Ende in einem
mit dem Garagenboden verbundenen aLagerteil 14 schwenk-
bar abgestiitzt und mit dem oberen Ende ihres Kolbens 15
seitlich an der oberen Fahrblihne 1 angelenkt sind und
zwar in einem in Fig. 5 im Detail dargestellten Gelenk-
lager 16, in welchem auch die vordere Zugstange 5 mit
ihrem oberen Ende angelenkt ist. Im iibrigen sind die Zug-
stangen 5, 6 in einfachen Gelenkstiicken 17 an oberer

bzw. unterer Fahrbiihne 1, 2 jeweils um horizontale Achsen

schwenkbar.

In der in Fig. 1 gezeigten Anschlfistellung der oberen
Fahrbiihne 1 liegt deren einfahrtseitiges Ende mit einer
abgewinkelten Schwelle 18 auf der Einfahrt 7 auf. In Fig. 2
ist die Garagenkonstruktion in der AnschluBstellung der '
unteren Fahrbiihne 2 gezeigt; diese ist in ihrer Gesamt-
heit vom Garagenboden 3 abgehoben. Das einfahrtseitige
Ende der unteren Fahrbiihne 2 befindet sich in der oberen
Anschlagstellung des Rahmens 8. Die Kolbenstangen 15 der
beiden Hydraulikzylinder 4 sind vollstd@ndig ausgefahren,
so da beide Fahrbiihnen zueinander parallel verlaufen.
Die vertikale Stellung der belden Hydraulikzylinder wird
in etwa aufrechterhalten.
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Das in Fig. 4 vergridBert dargestellte Schwenklager 13

ist gebildet durch einen Lagerzapfen 18 und eine Lager-
buchse 19. Die Buchse 19 ist an der Stilitze 9 angeschweifit;
der Lagerzapfen 18 ist mit einer winkelfSrmigen Lasche 20
verschweiBt, die an dem zugeordneten Seitentridger 21 der
oberen Fahrbiihne 1 mittels Schrauben 22 befestigt ist.
Zwischen Lagerbuchse 19 und Lagerzapfen 18 sind zwei
Lagerbuchsen 23 angeordnet; durch ein ander freien Stirn-
seite des Lagerzapfens angeschraubte Endscheibe 24 wird
diese gegen die Lagerbuchse 19 bzw. die Lagerbuchse ©
gegen die winkelformige Lasche verspannt,

Fig. 5 zeigt in vergrtBerter Darstellung ein seitlich an
der oberen Fahrbiihne vorgesehenes Gelenklager 16, an wel-
chem ein Hydraulikzylinder 4 und eine Zugstange 5 angelenkt
sind. Mit dem Seitentrdger 21 der oberen Fahrbiihne 1 ist
ein Hohlprofilsteg 26 verschweifSt, in dessen unterem Ende
ein Lagerbolzen 27 in entsprechenden Bohrungen der Steg-
winde gelagert ist, dessen Achse waagrecht verl&uft. Auf
dem Lagerbolzen 27 sind von auBen nach innen die Kolben-
stange 15 des Hydraulikzylinders 4 und das obere Ende der
Zugstange 5 schwenkbar aufgenommen. Sowohl die Kolben-
stange 15 als auch die Zugstange 5 sind mittels kugel-
kalottenfrmiger Lagerringe 28, 29 auf dem Lagerbolzen 27
aufgenommen. Diese Lagerteile sind jewells mit Distanz-
hiilsen 30, 31 gegeniiber der an der Fahrbiihne anligenden
Wand 32 des Hohlprofilstegs 26 abgestiitzt; an der AuBen-
seite der gegeniiberliegenden Wandges Hohlprofilstegs 26
und an der Innenseite der Lagerung fiir die Zugstange 5
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sichern Klemmringe 33 den Lagerbolzen 27 gegen seit-

liche Verschiebung.

Wie in den Fig. 1 und 2 -erkennbar, sind an der Innen-
seite des Rahmens 8 im Bereich der Seitentrdger 21

der unteren Fahrbiihne 2 Zahnstangen 34 angeschweiBt, in
welche in der unteren Fahrbiihne drehbar gelagerte Zahn-
rader 35 eingreifen. Auf der gegeniiberliegenden Seite der
Zshnstangen 34 liegen Gegendruckrollen 36 an, die die
untere Fahrbiihne 2 gegen eine Verschiebung in Garagen-
lingsrichtung sichern. Weitere Details dieser Fiihrungs-
anordnung sind der Fig. 3 entnehmbar; eine alternative
Fihrungsanordnung, ndmlich mittels Seil und Seilrolle, zei-
gen die Fig. 6 und 7.

GemdB Fig. 3 erstreckt sich eine torsionssteife Welle 37
quer iiber die gesamte Breite der unteren Fahrbiihne 2.

Die Welle 37 ist jeweils im Bereich der Seitentrdger 21

der unteren Fahrbiihne gelagert. Als Lager dienen an einem
senkrechten Steg 38 der Seitentrdger 21 vornfauBen ange-
schweiBte Stahlplatten 39, die mit Abstand zur Welle 37 efne
weitere Bohrung aufweisen, in welcher ein Lagerzapfen 40

zur Aufnahme einer Gegendruckrolle 41, bevorzugt aus Kunst-
stoff, befestigt ist. An den beiden seitlich iiber die Lager-
platte 39 vorsprirfenden Wellenenden weist die Welle 37

eine Keilverzahnung 42 auf, auf welche das Zahnrad 35,
welches eine entsprechende Innenverzahnung aufweist, auf-
gesteckt ist. Mittels Druckschrauben 43 gesicherte End-
ringe 44 sichern die axiale Lage der Welle 37 und der auf
ihr aufgesteckten Zahnrdder 35. Wiahrend die Zahnré@der 35

in die Verzahnung der zugeordneten Zahnstangen 34 ein-
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greifen, wdlzt sich die Gegendruckrolle 41 auf der Ruck-
seite der Zahnstangen 34 ab und sorgt dabei fir einen
sicheren gegenseitigen Eingriff der Verzahnungen und
gleichzeitig fiir eine schwingungsfreie Auf- und Abbe-
wegung der unteren Fahrbiihne 2. Die Zahnstangen 34 sind
jeweils am Ende des Rahmens 8, und zwar an dessen/bara-
geninneren hinweisenden Schenkel 45 angeschweiBt.

Fir Fahrbiihnen, die aus zwei Plattformen fir zwei neben-
einander abzustellende Fahrzeuge bestehen, zeigt Fig. 3
eine besonders vorteilhafte konstruktive Variante; hier
ist die Welle 37 in der Mitte bei 46 geteilt, wobei die
aneinanderstofienden keilverzahnten Enden mittels eines
gleichzeitig als Steckmuffe ausgebildete Zahnrads 47, wel-
ches in eine mittlere Zahnstange 48 eingreift, verbunden
sind. Zur Lagerung der zur Mitte hinweisenden Wellenenden
ist eindie beiden Plattformen verbindender Mitteltréger

49 vorgesehen, in welchen Lagerbuchsen 50 eingeschweifit
sind. Wie an den beiden &@uBeren Wellenenden ist auch

in der Mitte eine Gegedruckrolle 51 vorgesehen, deren
Lagerzapfen 52 am Mitteltrdger 49 befestigt ist. Eine dgf—
artige Garagenkonstruktion fir insgesamt vier Fahrzeuge,
zwei auf der oberen und zwei auf der unteren Fahrbiihne,
kommt also mit drei Zahnrad-Zahnstangen-Paarungen aus.
Auch bei einer derart breiten Fahrbiihne genligt es, auf
jeder AuBenseite lediglich einen Hydraulikkolben vorzusehen,
so daB die beschriebene Ausfiithrungsvariante besonders '
preisgiinstig herzustellen ist. Anstelle des in Fig. 3 dar-
gestellten Antriebs mittels der genannten Hydraulikzylin-
der kann die Welle 37 selbst angetrieben werden, wobei
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das Heben und Senken der Vorrichtung iiber den Zahnrad-
Zahnstangen-Eingriff erfolgtj; hierzu kann die Welle 37
mittels eines Elektro- oder Hydraulikmotors angetrieben

werden.

Fig. 6 zeigt in einem horizontalten Teilschnitt einen
einfahrtseitige Ecke der unteren Fahrbiihne 2. Die
torsionssteife Welle 37 ist wie zu Fig. 3 beschrieben,
im Seitentrdger 21 der Fahrbiihne gelagert.Auf der
Keilverzahnuhg 42 am Ende der Welle 37 sitzt eine Seil-
trommel bzw. Seilrolle 53, welche zweifach von einem
Sei} 54 umschlungen ist. GemdB Fig. 7 ist das untere
Ende 55 des Seils 54 in einer am Garagenboden 3 be-
festigten Use 56 gehalten;das obere Ende 57 des Seils 54
ist epenfalls in einer festestehenden Ose 58 gehalten,
welche in einem oberen Querteil 59 des Stahlrahmens 8
befestigt ist. Wird die Fahrbiihne 2 von den Hydraulik-
zylindern 4 nach oben bewegt, so dreht sich die Seil-
rolle 53 im Uhrzeigersinn, im Falle der Bewegung nach
unten im Gegenuhrzeigersinn. Auf diese Weise ergibt
sich eine exakte vertikale Filihrung des einfahrtseitig;n
Endes der unteren Fahrbiihne 2. Als horizontaler Anschlag
dient auch hier eine bereits zu Fig. 3 beschriebene
Gegendruckrolle 41 aus Kunststoff, welche auf einer
vertikalen Schiene 60 abrollt.Die Schiene 60 ist an
einem nach innen weisenden Schenkel 45 des Stahlrahmens

8 angeschweigpt.



-
IR

10

15

20

25

30

0008082

Patentanspriiche:

Garage zum Abstellen von Fahrzeugen iiberein-

ander, mit einer m die Einfahrt anschlieBenden
Vertiefung des Garagenbodens und zwei mitein-

ander beweglich angeordneten Fahrbiihnen, deren

der Einfahrt benachbarte Enden wahlweise an diese
anschliefbar sind, wobei in der Anschlufistellung

der unteren Biihne beide Fahrbiihnen etwa parallel
zueinander verlaufen und in der Anschlufistellung

der oberen Biihne die untere Biihne innerhalb der
Vertiefung liegt, und mit einem Antrieb zum Ver-
schwenken der oberen Biihne um eine waagrechte

Achse an dem der Einfahrt abgelegenen Ende der Biihne
sowie einer etwa vertikalen Fiihrung fiir die untere
Biihne,

dadurch gekennzelchnet,

daB die Fiihrung am einfahrtseitigen Ende der unteren
Fahrbiihne (2) vorgesehenen ist und eine quer zu diser °
Biihne verlaufende, daran drehbar gelagerte torsions-
steife Welle (37) umfaBt, die wenigstens an beiden .
Enden mit jewells einer weiteren sich zwischen Ein-
fahrt (7) und vertieftem Garagenboden (3) erstrecken-
den Fiihrungs anordnung gefiihrt ist.

Garage nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Fiihrungsanordnung an den beiden Wellenenden
befestigte Zahnrider (35) umfaBt, die mit etwa verti-
kalen zwischen zwischen Einfahrt (7) und vertieftem
Garagenboden (3) befestigten Zahnstangen (34) zusammen-
wirken.



10

15

20

25

30

3.

7.

0008082

Garage nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Fiihrungsanrodnung an den beiden Wellen-
enden befestigte Seilrollen (53) umfaBt, die von
zwischen Einfahrt (7) und vertieftem Garagenboden

(3) verspannten Seilen (54) umschlungen sind.

Garage nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Bewegung der unteren Fahrbiihne (2) in
horizontaler Richtung zwischen Anschl&dgen be-
grenzt ist.

Garage nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

da auf der der Verzahnung abgewandten Seite jeder
Zahnstange (34) ein von der unteren Fahrbiihne (2)
seitlich vorspringender Gegenhalter abgestiitzt ist.

Garage nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Gegenhalter als Gegendruckrolle (41; 51)
ausgebildet ist, die "um einen an der unteren Fahr-
biihne (2) befestigten Lagerzapfen (40; 52) drehbar
ist.

Garage nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
das sich die Welle (3) iliber die gesamte Breite der
unteren Fahrbiihne (2) erstreckt und jeweils benach-
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bart ihren Enden in Seitentrdgern (21) der Fahr-

‘blihne (2) gelagert ist.

Garage nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB jede Fahrbiihne (1, 2) zwei nebeneinanderliegen-
de, jeweils einen Abstellplatz bildende Plattformen
umfaBt, zwischen denen wenigstens eine weitere

Fihrungsanrodnung vorgesehen ist. .
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