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@ Vorrichtung zum Abstellen von Fahrzeugen auf beweglichen Plattformen.

@ Dei Vorrichtung zum Abstellen von Fahrzeugen besteht
aus mindestens zwei Plattformen {6, 7) Gbereinander, die
zum Befahren gemeinsam heb- und senkbar sind, wobei die
untereinander verbundenen Plattformen mittels eines Len-
kerparallelogramms (1, 2} gefiihrt sind. Die Plattformen sind
zusatzlich auch noch neigbar, insbesondere dadurch, dalk die
Lenker des Parallelogramms nicht exakt parallel zueinander i
ausgerichtet sind.
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Vorrichtung zum Abstellen von Fahrzeugen auf beweglichen

Plattformen.

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung 2zum Abstellen von
Fahrzeugen auf beweglichen Plattformen mit mindestens zwei
Plattformen ibereinander, die 1im wesentlichen zusammen in
vertikaler Richtung bewegbar sind, um wahlweise eine der
5Plattformen mit einer mehreren Plattformen gemeinsamen Zu-

fahrt zu verbinden.

Es sind Vorrichtungen zum Abstellen von Fahrzeugen auf

beweglichen Plattformen bekannt, die so ausgestaltet sind,

daB eine oder mehrere Plattformen mit den darauf abgestellten
10 Fahrzeugen in einen Schacht unter der Ebene der Zufahrt ab-

senkbar sind. Die oberste Plattform kann dabei ebenfalls
-2 -
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als Stellplatz fiir ein Fahrzeug dienen. Es ist aber auch
méglich, die Anordnung derart zu treffen, daB die oberste
Plattform die beispielsweise in einer Durchfahrt angeordnet ist,

als Fahrbahn fiir andere Zwecke dient.

Eine bekannte Vorrichtung dieser Art arbeitet mit einer Schie-
ne bzw. je einer Schiene zu beiden Seiten der Plattformen, an
welcher Schiene je ein Schlitten beweglich ist. Der Schlitten
trdgt die Plattformen. Mittels einer Hubeinrichtung kann der
Schlitten vertikal bewegt werden. Zus&dtzlich zu dieser Anord-
nung ist noch eine Einrichtung vorgesehen, die es ermdglicht,
die Plattformen gegeniiber dem Schlitten und der Schiene =zu
neigen. Die Neigbarkeit der Plattformen bringt dabei den
Vorteil, daB die Hubbewegung etwas geringer gehalten sein
kann, als die Schachttiefe und dafl es dennoch méglich ist,
das eine,' namlich das angehobene Plattformende mit der Zu-

fahrt zu verbinden.

Da die Verteilung der Belastung von vorneherein nicht fest-
liegt, da gewisse Unterschiede bei den Gewichten, die auf den
Plattformen abgestellt sind, in Betracht gezogen werden miis-
éen, ist es notwendig, die Schiene und den Schlitten sorgfdltig
auszubilden. Insbesondere die Schiene besitzt ein erhebliches
Gewicht., Fur die Montage im Schacht ist in der Regel ein

Hebezeug notwendig und die Montage ist aufwendig.

Eine weitere Schwierigkeit bei der bekannten Konstruktion
besteht darin, daBl es nur mit Aufwand mégl{ch ist, in der
abgesenkten Stellung alle Teile in den Schacht einzufahren, so
dafl keine nach oben vorstehenden Bauteile gegeben sind. Dies
sollte aber erreicht werden, um die Beniitzbarkeit der oberen
Plattform beispielsweise als Durchfahrt nicht zu beeintrachti-
gen. Diese Schwierigkeiten sind im wesentlichen dadurch be-
dingt, daB die Schachttiefe anndhernd der Hubhthe entspricht,
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so daf bei einer Schienenlinge im MafBe der. Schachttiefe
keine ausreichende Fithrung zwischen Schlitteri “und Schiene
mehr gegeben 1ist. Es wird notwendig, entweder mit mehr-
teiligen Teleskopeinrichtungen zu arbeiten oder im Schacht
Szusidtzliche Vertiefungen vorzusehen, um eine sichere gegen-

seitige. Fihrung zu erhalten.

Es ist Ziel der Erfindung die eingangs beschriebene Vorrich-
tung zum Abstellen von Fahrzeugen auf beweglichen Platt-
formen dadurch zu verbessern, dafl der Herstellungsaufwand
10und der Montageaufwand wesentlich vereinfacht wird. Ein
weiteres Ziel der Erfindung besteht. darin, die Anordnung
derart zu treffen, dafl unterschiedliche Bewegungen oder Ab-
messungen leicht erhalten werden kénnen, und zwar mit im
wesentlichen den gleichen Bauteilen, so daB leicht ver-
15 schiedene Typen von Abstellvorrichtungen geschaffen werden

kénnen.

Zur Losung dieser Aufgabe geht die Erfindung aus von einer
Vorrichtung der eingangs beschriebenen Art und sie schligt
vor, dafl ein Lenkerparallelogramm vorgesehen ist, das sich
20im wesentlichen in horizontaler Richtung erstreckt, dessen
eines Ende an einer ortsfesten Abstiitzung gelagert ist und

dessen anderes Ende die Plattformen fiihrt.

Es ist gefunden worden, dafl mittels eines Lenkerparallelo-
gramms die verschiedenen Probleme {iberraschend auf einfache
~ 25 Weise gelost werden kdnnen. Zwar ergibt das Lenkerparallelo-
gramm beziiglich der Plattformen keine genaue vertikale Bewe-
gung sondern eine Bewegung auf einer Kreisbahn. Da es aber
moglich 1ist, ausreichend lange Lenker vorzusehen, erscheint
dieser Umstand nicht als Nachteil. Es ist leicht mdglich, auf
30 jede der Plattform einen exakten Anschlufl an die Zufahrt

zu erreichen., Da die Lenker im wesentlichen nur auf Zug

-4 -
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oder Druck beansprucht werden, ist ihre Konstruktion einfach.
Es sind nur an einem geeigneien Profilmaterial die erforder-

lichen Gelenke anzubringen.

Die Beherrschung der Hubhdhe und eine sichere Fithrung auch

5im stark angehobenen Zustand ergibt sich bei einem Len-

kerparallelogramm von selbst. Andererseits werden im abge-
senkten Zustand s&mtliche Teile in den Schacht eintauchen und

nicht nach oben vorstehen.

Die Verbindung der einzelnen Plattformen kann bei der Erfin-
dung in verschiedener Weise erfolgen. Die Erfindung bevorzugt
ein vertikal angeordnetes Strebenpaar, wobei das Lenkerpa-

rallelogramm an mindestens einer der Streben angreift.

In weiterer Ausbildung der Erfindung kann das Strebenpaar
ein zweites Lenkerparallelogramm bilden, wobei dann die Platt-

formen neigbar sind.

Um die Neigungsbewegung der Plattformen zu erzielen, kodnnen
an sich die herkémmlichen Bauweisen angewandt werden, bei-
spielsweise eine Bauweise, bei der bei der Hubbewegung zu-
niachst alle Plattformen geneigt werden und dann die geneigten
Plattformen insgesamt angehoben werden. Auch der umgekehrte
Vorgang ist moglich, also zunidchst eine Anhebung der paralle-
len, horizontalen Plattformen, die dann am Ende der Hubbewe-
gung eine Neigungsbewegung ausfiihren. Auch eine Uberlage-
rung der Hubbewegung mit der Neigungsbewegung ist moéglich.
Diese Bewegungen koénnen beispielsweise durch Zugglieder er-
zwungen werden. Bei einer bevorzugten Ausbildungsform der
Erfindung ist ein Koppelungslenker zum Antrieb der Neigungsbe-
wegung der Plattformen vorgesehen, wobei der Koppelungslen-

ker vom ersten Lenkerparallelogramm angetrieben ist.
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Diese Ausbildungsform 140t weitere Vorteile der erfindungsge-
mifBen Bauweise deutlich werden. Mittels des Koppelungslen-
kers, der vom ersten Lenkerparallelogramm angetrieben ist,
laBt sich eine Vielzahl von unterschiedlichen Neigungsﬁewe—
gungen der Plattformen erzielen. Dabei kann das eine oder
and.ere Plattformende geneigt werden und auch der maximale
Neigungswinkel kann den jeweiligen Bedirfnissen angepafit
werden. Dies alles 1d8t sich durch einfache Verdnderung des

Koppelungslenkers bzw. seiner Anlenkpunkte erzielen.

Giinstig 1ist es, wenn die feste Abstiitzung des ersten Lenker-
parallelogramms 1in der N&he eines ‘der beiden Enden der
Plattformen angeordnet ist. Das die Plattform fithrende Ende
des ersten Lenkerparallelogramms ist bei einer Vorrichtung
mit zwei Plattformen etwa in der Plattformmitte angeordnet,
bei einer Bauweise mit drei Plattformen etwa im Bereich der

anderen Plattformenden.

Eine besonders giinstige Ausfiihrungsform der Erfindung wird
erhalten, wenn die Lenker des Parallelogramms nur anni-
hernd parallel ausgerichtet sind und die Abstinde der Gelen-
ke der Lenker, die dem Zufahrtsende der Plattformen zuge-
wandt sind, etwas grofler sind, als die Abstiande der Gelenke

an dem der Zufahrt abgewandten Ende der Plattformen.

Zur Erlduterung sei bemerkt, daB ein Parallelogramm selbst-
verstandlich im strengen geometrischen Sinne dann nicht
mehr gegeben ist, wenn wvon der Parallelitdt abgewichen
wird. Zur Erleichterung des Verstindnisses soll jedoch nach-
stehend jeweils der Begriff Parallelogramm auch dann beibe-
halten werden, wenn die Parallelitit aller Teile zur Erzie-

lung besonderer Wirkungen teilweise aufgegeben ist.

Dadurch, daB bei dieser Variante der Erfindung die Lenker

nur anndhernd parallel ausgerichtet sind, werden die beiden

-6 -
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Plattformen bei der Vertikalbewegung nicht lediglich parallel
verschoben, sondern den beiden Plattformen wird zusitzlich
eine Drehbewegung aufgezwungen. Dadurch 148t sich in ein-
facher Weise erreichen, daf die Plattformen beispielsweise
zwar in der abgesenkten Stellung v&llig horizontal ausgerich-
tet sind, daB die Plattformen aber in der angehobenen Stel-
lung derart geneigt sind, dafl die untere Plattform beispiels~
weise beim Befahren ein Gefille aufweist. Der wesentliche Vor-
teil der Abweichung von der Parallelitdt der beiden Lenker
besteht somit darin, daf3 alle oben beschriebenen zusidtzlichen
Elemente, um zus&tzlich zur Hubbewegung noch eine Neigungsbe-

wegung zu erreichen, eingespart werden.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird vorgeschlagen,
daB die beiden Plattformen im wesentlichen starr miteinander
verbunden sind. Wohl ist es an sich bekannt, zwei Plattformen
einer Absfellvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge starr miteinander
zu verbinden und gemeinsam anzuheben und abzusenken. Im
Hinblick auf die Erfindung wird aber durch die Beniitzung
einer solchen Bauweise eine wesentliche, bauliche Vereinfach-

ung bei VergroBerung der Stabilitdt erreicht.

Das Lenkerpaar, das bei der Erfindung das Parallelogrémm
bildet, ist vorzugsweise an einer ortsfesten Abstiitzung gela-
gert, die an dem der Zufahrt abgewandten Ende der Vorrich-
tung angeordnet ist. Zu erwdhnen ist hier, daB sinngemdB
auch eine Lagerung an einer Abstiitzung am Zufahrtsende
moglich ist. Die Lagerung am anderen Ende ist jedoch giinsti-
ger, da mit einer geringeren Ldnge der Lenker ausgekommen
werden kann. Dies ist bedingt dadurch, dafl die Vertikalbe-
wegung der Plattformen an diesem Plattformende geringer ist

als am Zufahrtsende.

Eine besonders giinstige Ausfilhrungsform der Erfindung ist

gekennzeichnet durch eine in der abgesenkten  Stellung der

-7 -
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Plattformen senkrechte Verbindungsstrebe zwischen den Platt-
formen, .an der die einen Gelenke der gleichlangen Lenker
iibereinander angelenkt sind. Diese Ausbildung gibt eine klare
und einfache Bauweise und zeigt auflerdem, daB der erfin-
dungsgemdBe Effekt durch eine iiberraschend kleine Anderung
bzw. Abweichung von der exakten Parallelitdt der Lenker

erreicht wird.

In der Zeichnung sind einige Ausfiihrungsbeispiele der Erfin-

dung schematisch dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 Eine Seitenansicht einer erfindungsgemaflen

Vorrichtung im abgesenkten Zustand,

Fig. 2~ eine Darstellung der Vorrichtung nach der

Fig. 1 im angehobenen Zustand,

Fig. 3 eine weitere erfindungsgemdfle Ausfiihrungs-

form im abgesenkten Zustand,

Fig. 4 eine Seitenansicht einer anderen erfindungs-
gemdflen Vorrichtung im abgesenkten Zustand

und

Fig. 5 eine Darstellung der Vorrichtung der Fig. 4

im angehobenen Zustand.

Beim Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 1 oder 2 umfafit die
erfindungsgemdfe Vorrichtung die obere Plattform 6 und die
untere Plattform 7. Die Plattformen und die zugehérigen Ein-
richtungen sind so ausgebildet und angeordnet, dafl sie im
abgesenkten Zustand (Fig. 1) sdmtlich vom Schacht 15 aufge-
nommen werden. In dem Schacht 15 ist ein Grundgestell 16
angeordnet, das aus dem horizontalen Teil 17 und dem vertika-
len Teil 5 besteht. Der Teil 5 bildet eine Abstiitzung fiir die

- 8 -
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beiden Lenker 1 und 2 eines Lenkerparallelogramms. Die ent-
sprechenden Gelenke sind mit 19 und 20 bezeichnet. Die freien
Enden dieser Lenker 1 und 2 sind mittels der Gelenke 21 und
22 mit der Strebe 11 verbunden, die sich zwischen den beiden
Plattformen 6 und 7 erstreckt. Die Strebe 11 ist gelenkigﬁ mit
diesen Plattformen verbunden und zwar durch das Gelenk 23
mit der Plattform 6 und das Gelenk 22 mit der Plattform 7, an

dem auch der Lenker 2 angreift.

Parallel zur Strebe 11 ist die Strebe 12 angeordnet. Die 2zuge-

hoérigen Gelenke sind mit 24 und 25 bezeichnet.

Zwischen dem Gelenk 25 und einem Gelenk 26 am Lenker 1

erstreckt sich das Koppelungsglied 13.
Der hydraulische Antriebszylinder 14, der die Plattformen 6
und 7 bewegt, stiitzt sich bei 23 an der oberen Plattform 6

und bei 18 am Teil 17 des Grundgestelles ab.

Es wird bemerkt, dafl die beschriebene Anordnung von Lenkern

Koppelungsglied und Zylinder in der Regel die beiden Seiten

der Plattform 6 und 7 angeordnet sind. Um einen Gleichlauf zu
erreichen, erstreckt sich zwischen den Gelenken 19 der Len-
ker 1 zu beiden' Seiten ein drehfestes Bauteil, beispielsweise
ein Rohr 27, so dafl die Lenker 1 beider Seiten zusammen mit
dem Rohr 27 eine Gabel bilden. Ein Gleichlauf kann auch
durch andere Mittel herbeigefiihrt werden, beispielsweise durch
hydraulische Koppelung der beiden Zylinder 14 zu beiden Sei-

ten der Plattformen.

Wird der Zylinder 14 in der Stellung der Fig. 1 beaufschlagt,
bewegt sich die Vorrichtung aus der Stellung der Fig. 1 in
die Stellung der Fig. 2. Bei der Hubbewegung des ersten aus
den Lenkern 1 und 2 bestehenden Lenkerparallelogramms wird
-9 -
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das Koppelungsglied 13 angetrieberr, das seinerseits das
aus den Lenkern 11 und 12 bestehende zweite Lenkerparalle-
logramm antreibt. Auf diese Weise wird in der angehobenen
Stellung eine Neigung der Plattformen 6 und 7 erhalten,
das Ende 28 der unteren Plattform 7 wird auf diese Weise
an die Zufahrt 29 angeschlossen, obwohl die Hubhthe beider
Plattformen nicht der Schachttiefe entspricht.

Zur Versteifung der Zufahrtsstellung liegt das gegeniiberlie-
gende Ende 30 der unteren Plattform 7 an einem Anschlag 31
an, der Teil der Abstiitzung 5 ist.

Die gezeigte Bauweise kann einfach in verschiedener Richtung
verdndert werden. Wird ein etwas langeres Koppelungsglied 13
beniitzt, und dieses zwischen den Gelenkpunkten 25 und
21 angeordnet, ergibt sich bei der Hubbewegung keine Nei-
gungsbewegung. Bei einer anderen Variante kann beispiels-
weise das Koppelungsglied 13 an einem mit strichpunktierten
Linien angedeuteten Verldngerung des Lenkers 1 in einem
Gelenk 32 befestigt werden. Die Plattformen 6 und 7 wiirden
dann in der angehobenen Stellung eine entgegengesetzt gerich-
tete Neigung aufweisen. Wenn gewiinscht wird, kann die
Neigung der Plattformen auch durch andere Mittel erzielt
werden. Dies ist in der Fig. 3 angedeutet. Die Fig. 3 =zeigt
ein Ausfiilhrungsbeispiel der Erfindung mit insgesamt drei
iibereinander angeordneten Plattformen 8, 9 und 10. Die
Lenker 3 und 4 bilden ein Lenkerparallelogramm und es
ist klar, daB bei Beahfschlagung des Zylinders 14 eine
Hubbewegung erreicht wird, so daB wahlweise entweder die
Plattform 9 oder die Plattform 10 an die Zufahrt 29 ange-

schlossen werden kann.
Die Neigungsbewegung der Plattformen 8, 9 und 10, die

durch die beiden Streben 11 und 12 verbunden sind, kommt

dadurch zustande, dafl sich 2zwischen dem Punkt 33 an der

- 10 -
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unteren Plattform 10 und dem Gelenkpunkt 23 zwischen der

Strebe 11 und der oberen Plattform 8 ein Zugglied 34 er-
streckt. 1In der abgesenkten Stellung ist das Zugglied 34

teilweise zusammengeschoben. Beim Anheben wird zun&dchst das
Ende 35 der wunteren Plattform 10 auf der entsprechenden
Unterlage aufruhen bis die maximale Neigungsstellung der
Plattformen und die maximale Lédnge des Zugglieds erreicht
wird. Dann wird das Zugglied 34 die geneigten Plattformen
anheben. Die gezeigte Ausbildung und Anordnung des Zug-
glieds 1ist nur beispielsweise 2zu verstehen und leicht durch

andere Bauweisen zu ersetzen.

Die Erfindung kann in verschiedener Weise gegeniiber den
Darstellungen der Zeichnungen abgewandelt werden. Die Abstiit-
zung 5, die in der Zeichnung im Bereich des einen Plattformen-
des angeordnet ist, kann, wenn gewlinscht, auch neben den
Plattformen vorgesehen werden. Wahrend bei der Bauweise -mit
zwei Plattformen die Lange der Lenker des ersten Lenkerparal-
lelogramms ungefdhr der halben Plattformldnge entspricht,
empfiehlt es sich, bei der Bauweise mit drei Plattformen

Lenker anndhernd in der Lange der Plattformen vorzusehen.

Es sind auch Bauweisen verwirklichbar, bei denen die Platt~
formen eine unterschiedliche Neigung aufweisen, beispielsweise
dadurch, dafl die Lenker 1 und 2 nicht parallel angeordnet
werden. Dies kann bei Dbesonderen Platzverhdltnissen oder

-bediirfnissen von Vorteil sein.

Beim Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 4 und 5 ist die
Strebe 11 starr an der Plattform 6 befestigt, wadhrend die
Befestigung an der Plattform 7 mittels eines Gelenkes 36 er-
folgt, das jedoch allein die Aufgabe hat, Verformungen unter
der Belastung zuzulassen bzw. die Montage zu erleichtern.

Zwischen den beiden Plattformen 6 und 7 erstreckt sich ferner

- 11 - .
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noch die Strebe 12, die ebenfalls durch Gelenke 25 und 24 mit
den Plattformen verbunden sind, die eine dem Gelenk 36 &hn-

liche Funktion besitzen.

Zwischen dem horizontalen Teil 17 und der Plattform 6 er-

streckt sich ferner der hydraulische Antriebszylinder 14.

Die Gelenke 21 und 22 an der Strebe 11 sind exakt iiberein-
ander angeordnet und die Lenker 1 und 2 sind auch gleich
lang. Der Abstand der Gelenke 19 und 20 am Teil 5 der
Abstiitzung (Fig. 4 und 5) ist jedoch geringer als der Abstand
der Gelenke 21 und 22. Es ist klar,. daf3 bei diesen MaBan-
gaben die Gelenke 19 und 20 auch nicht mehr exakt {iiber-
einander angeordnet sind, sondern dafl das Gelenk 19 von der
Zufahrt 29 einen etwas grofleren Abstand aufweist, als das
Gelenk 20. Durch die Abweichung von der Parallelitdt bei den
Lenkern 1 und 2 bildet sich in der Verldngerung der Lenker 1
und 2 jeweils ein Momentandrehpol und bei der Beaufschlagung
des Zylinders 14 erfahren die miteinander verbundenen Plattfor-
men 6 und 7 neben der ‘Hubbewegung jeweils auch eine Drehbe-
wegung um diesen Momentandrehpol, so dafl in der angehobe-
nen Stellung nach der Fig. 2 beide Plattformen 6 und 7 eine
Neigung aufweisen, die die Befahrbarkeit der Plattform 7 in
keiner Weise beeintrdchtigt, die aber den erheblichen Vorteil
hat, daB die gesamte Hubbewegung geringer ist als die Tiefe
des Schachtes 15, wodurch unter anderem auch der Platzbedarf
in der Hohe verringert wird.

Die Erfindung 148t sich auch verwirklichen, wenn die Lidnge
der Lenker 1 und 2 geringfiigig voneinander verschieden ist,
wobei dann die Abweichungen von der Parallelitdt noch gerin-

ger sein konnen.
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1. Vorrichtung zum Abstellen von Fahrzeugen auf beweglichen

Plattformen, mit mindestens zwei Plattformen iibereinander,
die im wesentlichen zusammen 1in vertikaler Richtung
bewegbar sind, um wahlweise eine der Plattformen mit
einer mehreren Plattformen gemeinsamen Zufahrt zu ver-
binden, dadurch gekennzeichnet, dafl ein Lenkerparallelo-
gramm (1, 2, 3, 4) vorgesehen ist, das sich im wesent-
lichen in horizontaler Richtung erstreckt, dessen eines
Ende an einer ortsfesten Abstiitzung (5) gelagert ist

und dessen anderes Ende die Plattformen (6 - 10) fiihrt.
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf

10 4.
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20

25

die Plattformen (6 - 10) durch ein im wesentlichen vertikal
angeordnetes Strebenpaar (11, 12) verbunden sind und daB
das Lenkerparallelogramm (1,2; 3,4) an mindestens -einer

der Streben angreift.

. Vorrichtung nach einem oder beiden der vorhergehenden

Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl die Plattformen
(6 - 10) neigbar sind und daB das Strebenpaar (11, 12)

ein zweites Lenkerparallelogramm bildet.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, gekennzeichnet durch ein Koppelungsglied (13)
zum Antrieb der Neigungsbewegung der Plattformen (6 - 10)

das vom ersten Lenkerparallelogramm (1, 2) angetrieben ist.

. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden

Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl die ortsfeste Ab-
stiitzung (5) des ersten Lenkerparallelogramms in der Nahe

eines der beiden Enden der Plattformen angeordnet ist.

. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf}

das die Plattformen fiithrende Ende des ersten Lenker-
parallelogramms (3, 4) bei einer Vorrichtung mit drei Platt-
formen etwas am anderen Plattformende an den Plattformen

angreift,

. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden

Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dafli mindestens ein
Lenker (1, 3) des ersten Lenkerparallelogramms (1, 2, 3,
4) der einen Plattformseite starr mit dem entsprechenden
Lenker des Lenkerparallelogramms der anderen Plattform-

seite verbunden ist.
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. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daR die Lenker (1, 2) des Parallelogramms nur anndherng
parallel ausgerichtet sind und die Abstande: der Gelenke
(21, 22) der Lenker (1, 2), die dem Zufahrtsende der
Plattformen (6, 7) zugewar_xdt sind, etwas groéfler sind,
als die Abstinde der Gelenke (19, 20) an dem der Zufahrt

abgewandten Ende der Plattformen.

Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, )

daB die Plattformen im wesentlichen starr miteinandey

verbunden sind.

Vorrichtung nach Anspruch 8, gekennzeichnet durch gine
in der abgesenkten Stellung der Plattformen senkrechte
Verbindungsstrebe (12) =zwischen den Plattformen (6, 7),
an der die einen Gelenke (21, 22) der gleichlangen Lenker
(1, 2) senkrecht iibereinander angelenkt sind.

E/“ .
Der 7/eLx}fgf\walt
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