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@ Trieb- und Fahrwerksanordnung fiir Kraftfahrzeuge.

Bei einer Trieb- und Fahrwerksanordnung fir Kraftfahr-
zeuge, mit einer vornliegenden, auf einem Vorderachsquer-
tréger (3) abgestiitzten Triebswerkeinheit (1), die Gber einen

= biege- und drehsteifen, die Kardanwelle umfassenden Ver-
< bindungstrager (8} mit einer hinten liegenden, auf einem

Hinterachsquertrager (11) abgestiitzten Antriebseinheit (9)
LD fest verbunden ist, ist zur Verringerung von Schwingungsii-
© bertragungen der Verbindungstrager (8) iber zwei im
00 Abstand liegende, elastische Elements (17) um eine Léng-
sachse schwenkbar mit dem Hinterachsquertréger (1) der
Radaufhangung verbunden.

Der Hinterachsquertrager (11) ist itber zwei moglichst
nahe der Wirkungslinie der resultierenden Kraft, der auf die
Schrélenker (12) einwirkenden statischen Krifte angeord-
nete, elastische Elements (16) seitlich an der Karosserie
abgestiitzt um Schwenkungsmomente des Hinterachsquer-
trégers (11) um eine Querachse mdglichst gering zu halten.

1]

(=

e

Croydon Printing Compeany Ltd.

0 009 805



FIG. 1

h oYY




Ford / D - 248 E / 24, September 1979

0009805

Ford-Werke Aktiengesellschaft

Verwaltung Ottoplatz 2
Kéin-Deutz
Postanschrift : Ford-Werke AG - Postiach 2103 68 - 5000 Kbin 21 2 (02 21) 8251
. Telex: 8 88483

Telegramme : fordwerke koeln

thre Zeichen Ihre Nachricht Telefon ' Unsere Zeichen .
: 221825 (0221)825-5585 Z/DRR-21 sp/mz

Betreft
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Trieb- und Fahrwerksanordnung fir Kraftfehrzeuge

Die Erfindung bezieht sich auf eine Trieb- und Fahrwerksanordnung fiir
Kraftfahrzeuge, mit einer vornliegenden, auf elnem Vorderachsquer-
'trﬁger abgestiitzten Triebwerkseinheit, die iiber einen biege- und dreh-
steifen , die Kardanwelle umfassenden Verbindungstrédger mit einer hin-
ten liegenden, auf einem Hinterachsquertréger abgestiitzten Abtriebein-
‘heit fest verbunden ist.

Eine Trieb- und Fahrwerksanordnung der eingangs genannten Art ist
durch das Fahrzeugmodell Peugeot 504 bekannt, wie es in der schwei-
zerischen Automobilrevue Nr. 150 v. 19.9.68 auf Seite 5 beschrieben
ist. Hierbei besteht die Triebwerkseinheit aus einer Motor-Getriebe-
Einheit, die iber einen biegesteifen, die Kardanwelle umfassenden und
als drehsteifes Rohr ausgeblldeten Verbindungstrdger mit einer An-
triebseinheit fest verbunden ist, die aus einer Differential-Rad-
~aufhédngungs-Einheit besteht.

Hierbel _isi Jedoch das Differential {iber einen eligenen, oberen Quer-
trdger elastisch an der Karosserie abgestiitzt, widhrend die Radauf-
hédngung iliber einen davon unabhdngigen, unteren Hinterachs-Quertriger

auf breite Basis elastisch an der Karosserie abgestiitzt ist.
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Diese bekannte Trieb- und Fahrwerksanordnung weist den Nachteil auf, daB
sie durch ihre beiden getrennten, hinteren Quertréger baulich und montage-
miBig aufwendig ist. Dariiberhinaus sind nuf die Schrédglenker der Radauf.
hidngung iiber ihre elastischen Schwenkbiichsen und iiber die elastischen
Elemente des Hinterachs- Quertridgers zweifach gegeniiber der Karosserle
schwingungsmidfig isocliert. Durch die unmittelbare Befestigung des Dif-
ferentials an dem oberen Quertriger und dessen Abstlitzung iiber elastiﬁche
Elemente an der Karosserie werden einerseits durch die Massenkrédfte des
Motors verursachte Schwingungen um die Léngsachse und andererseits Zahn-
ridderlaufgersdusche des Differentiesls schwingunsmdfig nur einfach igoliert

aufdie Bodengruppe der Karosserie iibertragen.

Die Aufgabe der Erfindung ist es, eine Tfieb- und Fahrwerksanordnung der ein-
gangs genannten Art derart zu verbessern, dalB einerseits der bauliche und ‘
montagemdBige Aufwand verringert und andererseits die schwingungsméBige
Isolierung der hintenliegenden Antriebseinheit verbessert werden,

GemdB8 der Erfindung wird dlese Aufgabe gelOst, indem elne Trieb- und Fahrwerks.
anordnung die im Patentanspruch 1. und den anderen Anspriichen aufgezeigten

Merkmale aufweist.

Dadurch, daf erfindungsgemédf der Verbindungstrzger iiber zwei in Abstand lie-
gende, elastische Elemente um eine LzZngsachse schwenkbar mit dem Hinterachs-
Quertrédger der Radaufhﬁngung verbunden ist, wird durch den Wegfall des oberen
Quertrégers fﬁr-das Differential der Bau- und Montégeaufwand verringért und
gleichzeitig durch die um eine Langsachse schwenkbare Vbrbindung eine {ber-
tragung der durch die Massenkradfte des Motors verursachten Schwingungen um
die Lingsachse auf den Hinterachs-Quertrédger weitestgehend unterbunden.
Dariiberhinaus werden Zahnrdderlaufgerdusche des Differentials einmal iiber
die elastischen Elemente der Verbindung des Verbindungstrégers zum Hinter-
achs-Quertrdger und ein weiteres Mal iiber die elastischen Elemente éev Ver-
bindung des Hinterachs-Quertridgers zur Karosserie, also doppelt isoliert,
auf' die Karosserie libertragen. Diese doppelte schwingungsﬁﬁﬁige Isolierung
ermoglicht die Anwendung von aus Leichtmetall hergestellten Geﬁriebegehausen

ohne daf deren hihere Zahnrdderlaufgerdusche stdorend in Erscheinung treten,
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Dadurch, daB der Hinterachs-Quertrdger iiber zwel mdglichst nahe der Wirkungs-
linie der resultierenden Krdfte aus den Schriglenkern angeordnete, elastische
Elemente seitlich an der Karosserie und iiber die im Abstand liegendén elasti-
schen Elemente am Verbindungstrédger abgestiitzt ist, wird der Bau- und Montage-
aufwand durch den Wegfall entweder der doppelten seitlichen Abstiitzung des
Hinterachs-Quertrédgers (wie bei Peugeot 504) oder durch den Wegfall des nor-
malerweise erforderlichen dritten Abstlitzpunktes einer Hinterachs-Quertrdger-
Differentialeinheit an der Karosserie weiter vermindert. Diese Abstiitzung
des Hinterachs-Quertridgers ist moglich, da die elastische Verbindung zwischen
dem Hinterachs-Quertirédger und dem Verbindungstriger die am Hinterachs-Quer-
trédger durch Antriebs- und Bremsresktionen auftretenden Schwenkmomente um
eine Querachse auf den Verbindungstridger ibertridgt, der sie an der iliblichen

Zweipunkt-Lagerung der Triebwerkseinheit am Vorderachs-Quertrdger abstiitzt.

. Die elastische Verbindung zwischen dem Verbindungstrédger und dem Hinterachs-

Quertridger kann auf verschiedene, zweckmiBige Weise erfolgen, wie sie in den

Unteranspriichen aufgezeigt sind.

Die erfindungsgemiBe Trieb- und Fehrwerksanorcnung erbringt gegeniiber der be-
kannten unabhéngigen Abstiitzung von Hinterachs-Quertrdger und Differential
durch den verringerten Bau- und Montageaufwand einen Gewicht- und Kostenvor-
teil, der durch die verbesserte Schwingungs- und Gerduschisolierung ergénzt
wird.

Die Erfindung wird anhand eines in den Zeichnungen gezeigten Ausfithrungsbei-

spieles nidher erlautert. Es zeigt:

Figur 1: eine schematische Draufsicht auf eine Trieb- und Fehrwerksan-
ordnung gem. der Erfindung;

Figur 2: eine schematische Seitenansicht der Trieb- und Fahrwerksan-
ordnung nach Fig. 1;

Figur 3: einen vertikalen Schnitt entlang der Léngsachse der elastischen
Verbindung zwischen dem Verbindungstrdger und dem Hinterachs-
Quertrdger und

Figur 4: einen #hnlichen Schnitt wie bei Fig.4 bei einer anderen Ausfihrungs-

form der Verbindung.
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In den Figuren ist eine bekennte Motor-Getriebe-Einheit 1 in herkSmmlicher
Weise iber zwel seitlighe, elastische Motorlager 2 auf einem Vorderachs-Quer-
triger 3 abgestiitzt, an dem die Querlenker 4 und die Schraubenfedern 5 fiir die
unabhingig aufgehdngten Vorderrdder 6 des Kraftfahrzeuges angeordnet sind,

Der Vorderachs-Quertrédger 3 1st in bekannter Weise iiber elastlsche Elemente

7 an der Ksrosserie (nicht gezeigt) abgestiitzt.

Die Motor-Getriebe-Einheit 1 ist iiber einen bilege- und drehsteifen Verbindungs-
tréger 8 mit einer Differential-Radaufhingungseinheit 9 verbunden,

Die Differential-Radaufhéngungseinheit 9 besteht in bekannter Weise aus ei-
nem Differential 10, das an einem Hinterachs-Quertrédger 11 abgestiitzt ist,

en dem in iiblicher Welse die Schriglenker 12 fiir die iiber Schraubenfedern

13 abgefederten und iber Achswellen 14 angetriebenen, unabhingig aufge-
héngten Hinterrdder 15 angeordnet sind. Der Hinterachs-Quertridger 11 ist

iiber zwei elstische Elemente 16 auf breiter Basis an der Karosserie (nicht
gezeigt) abgestiitzt.

Der biege- und drehsteife Verbindungdtrédger 8 ist hierbei als ein Verbindungs-
rohr ausgebildet, das an seinem vorderen Ende iiber einen Flansch mit der Mo~
tor-Getrigbeeinheit 1 und mit seinem hinteren Ende iiber einen Flansch mit

dem Differential 10 fest und starr verbunden ist.

Dér Verbindungstriger 8 ist gleichzeltig mit dem Hinterachs-Quertridger 11
verbunden, diese Verbindung wird jedoch durch zwei im Abstand liegende
elastische Elemente 17 gebildet, iiber die der Verbindungstrédger 8 um eine

Langsachse schwenkbar mit dem Hinterachs-Quertréger 11 verbunden ist.

In Fig. 3 isl ein Ausflihrungsbeispiel dieser elastischen Verbindung im
Schnitt gezeigtl. Die im Abstand liegenden elastischen Elemente 17 werden
hier durch zwel in Offnungen 18 in Konsolen 19 am Hinterachs-Quertriger 11
eingesetzt&,ﬁber vertikale Bolzen 20 gegen den Verbindungstrdager 8 bzw, das
Differential 10 verspannte, vertikal angeordnete, elastische Biichsen 21 ge-

bilget.

In Fig. 4 ist ein weiteres Ausfilhrungsbeispiel dieser elastischen Verbindung
gezeigt.
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Die im Abstand 1iegenden elastischen Elemente 17'werden hier durch die die
Enden eines im Hinterachs-Quertrigers 11'horizontal und in Léngsrichtung an-
geordneten Bolzen 22 umfassenden, in Offnungen 23 in Armen 24 am VerbindUnés-
tréger und/oder am Differential 10'aufgenommenen, verspannten, horizontal

angeordneten, elastischen Bilichsen 25 gebildet.

Die Aufnahmeoffnungen 18 bzw. 23 fiir die elastischen Blichsen 21 bzw. 25
konnen hierbel zweckmédBigerweise in die Konstruktion des Hinterechs-Quer-
trdgers 11 bzw. des Differentials 10 bzw. dessen Verlangerung inte-

grieft einbezogen werden.

Durch die um eine Léngsachse schwenkbare, elastische Verbindung des biege-
und drehsteifen Verbindungstrédgers mit dem Hinterachs-Quertrédgers der Rad-
aufhingung wird eine Ubertragung der durch die Massenkrifte des Motors ver-
ursachten Schwingungen um die Ldngsachse auf die Antriebseinheit vermieden
und dariiberhinaus eine schwingungsmifige Isolierung der Antriebseinhei% ge~
geniiber der Karosserie erzielt. Der Verbindungstriger iibernimmt hierbei die
Abstilitzung des nur an 2 seitlichen, elastischen Elementen an der Karosserie
abgestiitzten Hinterachs-Quertridgers um ein Verdrehen desselben infolge von
Anfahr- und Bremsmomenten zu vermeiden., Auf diese Weise kann der dritte Ab-
stiitzpunkt , wie er bisher bel dhnlichen Antriebseinheiten am hinteren Ende
des Differentials erforderlich war, enifallen. Damit kann eine Reihe von
Gerauschproblemen vermieden werden, die sich dadurch ergaben, da8 der dritte,
mittleré Abstlitzpunkt in der Mitte des hinteren Bodenbleches in einer wei-
chen und gerduschmmiBig schwierig zu beherrschenden Stelle lag.

Eine Trieb- und Fahrwerkanordnung gemiéf der Erfindung wurde in Zusammenhang
mit den Figuren fiir eine Triebwerks-Einheit, die aus einer Motor-Kupplungs-
Getriebe-Einheit und fiir eine Abtriebs-Einheit, die aus elner Differential-
. Schréglenker-Radaufhingungs-Einheit bestehen, beschrieben, es ist jedoch
selbstverstdndlich, daB die Erfindung auch bel unterschiedlich angeordneten
Baueinhelten der Triebwerks- und Antrlebs-Einheit z.B. nach dem Transaxle-

Prinzip oder einer De-Dion-Achse angewendet werden kann,

B
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Patentanspriiche

Trieb~ und Fahrwerksanordnung fir Kraftfahrzeuge, mit einer vornliegén-
den, auf einem Vorderachstrdger abgestiitztem Triebwerks-Einheit, die iiber
einen biege- und drehsteifen, die Kardanwelle umfassenden Verbindungs-
trager mit einer hinten liegenden, auf einem Hinterachstriger abge-
stlitzten Antriebs-Einheit verbunden ist, d adurch ge kenn-
zeichnet, daB der Verbindungstriger (8) iiber zwei im Abstand lie-
gende, elastische Elemente (17) um eine Li#ngsachse schwenkbar mit dem

Hinterachs-Quertrédger (11) der Radaufhingung verbunden ist.

Trieb- und Fehrwerksanordnung nach Anspruch 1 dadurch ge -
kennzeichnet; daB der Hinterachs-Quertridger (11) iiber zwei
moglichst nahe der Wirkungslinie der resuliierenden Krédfte aus den
Schriéglenkern (12) angeordnete, elastische Elemente (16) seitlich an der
Karosserie und iiber die im Abstand liegenden, elastischen Elemente (17)
am Verbindungstréger abgestiitzt ist. } '

Trieb- und Fahrwerksanordnung nach den Anspriichen 1., und 2., dadurch
gekennzeichnet, daB die im Abstand liegenden, elastischen
Elemente (17) durch zwei Offnungen (18) in Konsolen (19) am Hinterachs-
Quertradger (11) eingesetzte, iliber vertikale Bolzen (20) gegen den Ver-
bindungstriger (8) bzw. das Differential (10) verspannte, vertikal an-
geordnete, elastische Biichsen (21) gebildet sind.

Trieb- und Fahrwerksanordnung nach den Anspriichen 1. und 2., d adurch
gekennzeichnet, da8 die im Abstand liegenden Elemente (17')
durch die die Enden eines im Hinterachs-Quertridger (11') horizontal und in
Lingsrichtung angeordneten Bolzens (22) umfassenden, in 5ffnungen (23) in
Armen (24) am Verbindungstrdger (8)und/oder Differential (10') aufgenom-
menen, verspannten, horizontalen, eleastischen Biichsen (25) gebildet sind.

Trieb- und Fahrwerksanordnung nach den Anspriichen 1-4, dadurch

‘g ekenn2edechnet, daB die Aufnahmesffnungen (18 bzw, 23) fiir

die elastischen Biichsen (21 bzw. 25) im Hinterachs-Quertridger (11) bazw. _
im Differential (10) bzw. dessen Verlidngerung integriert ausgebildet sind,
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