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(3)  Trieb-  und  Fahrwerksanordnung  für  Kraftfahrzeuge. 
Bei  einer  Trieb-  und  Fahrwerksanordnung  für  Kraftfahr- 

zeuge,  mit  einer  vornliegenden,  auf  einem  Vorderachsquer- 
träger  (3)  abgestützten  Triebswerkeinheit  (1),  die  über  einen 
biege-  und  drehsteifen,  die  Kardanwelle  umfassenden  Ver- 
bindungsträger  (8)  mit  einer  hinten  liegenden,  auf  einem 
Hinterachsquerträger  (11)  abgestützten  Antriebseinheit  (9) 
fest  verbunden  ist,  ist  zur  Verringerung  von  Schwingungsü- 
bertragungen  der  Verbindungsträger  (8)  über  zwei  im 
Abstand  liegende,  elastische  Elements  (17)  um  eine  Läng- 
sachse  schwenkbar  mit  dem  Hinterachsquerträger  (11)  der 
Radaufhängung  verbunden. 

Der  Hinterachsquerträger  (11)  ist  über  zwei  möglichst 
nahe  der  Wirkungslinie  der  resultierenden  Kraft,  der  auf  die 
Schrälenker  (12)  einwirkenden  statischen  Kräfte  angeord- 
nete,  elastische  Elements  (16)  seitlich  an  der  Karosserie 
abgestützt  um  Schwenkungsmomente  des  Hinterachsquer- 
trägers  (11)  um  eine  Querachse  möglichst  gering  zu  halten. 





Die  Erf indung  b e z i e h t   s ich  auf  eine  Tr ieb-   und  Fahrwerksanordnung  f ü r  

K r a f t f a h r z e u g e ,   mit  e i n e r   v o r n l i e g e n d e n ,   auf  einem  V o r d e r a c h s q u e r -  

t r ä g e r   a b g e s t ü t z t e n   T r i e b w e r k s e i n h e i t ,   die  über  einen  b iege-   und  d r e h -  

s t e i f e n  ,   die  Kardanwel le   umfassenden  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   mit  e iner   h i n -  

ten  l i egenden ,   auf  einem  H i n t e r a c h s q u e r t r ä g e r   a b g e s t ü t z t e n   A b t r i e b e i n -  

h e i t   f e s t   verbunden  i s t .  

Eine  Tr ieb-   und  Fahrwerksanordnung   der  e ingangs  genannten  Art  i s t  

durch  das  Fahrzeugmodel l   Peugeot  504  bekannt ,   wie  es  in  der  s c h w e i -  

z e r i s chen   Automobi l revue  Nr.  150  v.  19.9.68  auf  Sei te   5  b e s c h r i e b e n  

i s t .   Hierbei   b e s t e h t   die  T r i e b w e r k s e i n h e i t   aus  e iner   M o t o r - G e t r i e b e -  

E i n h e i t ,   die  über  e inen  b i e g e s t e i f e n ,   die  Kardanwelle  umfassenden  und 

als  d r e h s t e i f e s   Rohr  a u s g e b i l d e t e n   V e r b i n d u n g s t r ä g e r   mit  e iner   An- 

t r i e b s e i n h e i t   f e s t   verbunden  i s t ,   die  aus  e iner   D i f f e r e n t i a l - R a d -  

a u f h ä n g u n g s - E i n h e i t   b e s t e h t .  

Hierbe i   i s t   Jedoch  das  D i f f e r e n t i a l   über  einen  eigenen,   oberen  Que r -  

t r ä g e r   e l a s t i s c h   an  der  K a r o s s e r i e   a b g e s t ü t z t ,   während  die  R a d a u f -  

hängυng  über  einen  davon  unabhängigen ,   un te ren   H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r  

auf  b r e i t e   Basis   e l a s t i s c h   an  der  K a r o s s e r i e   a b g e s t ü t z t   i s t .  



Diese  bekannte  T r i eb -   und  Fahrwerksanordnung  weis t   den  N a c h t e i l   auf,   daß  

sie  durch  ihre  beiden  g e t r e n n t e n ,   h i n t e r e n   Q u e r t r ä g e r   b a u l i c h   und  montage-  

mäßig  aufwendig  i s t .   D a r ü b e r h i n a u s   sind  nur  die  S c h r ä g l e n k e r   der  R a d a u f -  

hängung  über  ihre  e l a s t i s c h e n   Schwenkbüchsen  und  über  die  e l a s t i s c h e n  

Elemente  des  H i n t e r a c h s -   Q u e r t r ä g e r s   z w e i f a c h  g e g e n ü b e r   der  K a r o s s e r i e  

schwingungsmäßig  i s o l i e r t .   Durch  die  u n m i t t e l b a r e   B e f e s t i g u n g   des  D i f -  

f e r e n t i a l s   an  dem  oberen  Q u e r t r ä g e r   und  dessen  Abstü tzung  über  e l a s t i s c h e  

Elemente  an  der  K a r o s s e r i e   werden  e i n e r s e i t s   durch  die  M a s s e n k r ä f t e   d e s  

Motors  v e r u r s a c h t e   Schwingungen  um  die  Längsachse  und  a n d e r e r s e i t s   Zahn-  

r ä d e r l a u f g e r ä u s c h e   des  D i f f e r e n t i a l s   schwingunsmäßig  nur  e i n f a c h   i s o l i e r t  

aufdie   Bodengruppe  der  K a r o s s e r i e   ü b e r t r a g e n .  

Die  Aufgabe  der  E r f i ndung   i s t   es,  eine  Tr ieb-   und  Fahrwerksanordnung   der  e i n -  

gangs  genannten   Art  d e r a r t   zu  v e r b e s s e r n ,   daß  e i n e r s e i t s   der  b a u l i c h e   und 

montagemäßige  Aufwand  v e r r i n g e r t   und  a n d e r e r s e i t s   die  s chwingungsmäß ige  

I s o l i e r u n g   der  h i n t e n l i e g e n d e n   A n t r i e b s e i n h e i t   v e r b e s s e r t   w e r d e n ,  

Gemäß  der  E r f indung   wird  d iese   Aufgabe  g e l ö s t ,   indem  eine  T r i e b -   und  F a h r w e r k s .  

anordnung  die  im  P a t e n t a n s p r u c h   1.  und  den  anderen  Ansprüchen  a u f g e z e i g t e n  

Merkmale  a u f w e i s t .  

Daourch,  daß  e r f i ndungsgemäß   der  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   über  zwei  in  Abstand  l i e -  

gende,  e l a s t i s c h e   Elemente  um  eine  Längsachse  schwenkbar  mit  dem  H i n t e r a c h s -  

Q u e r t r ä g e r   der  Radaufhängung  verbunden  i s t .   wird  durch  den  Wegfal l   des  o b e r e n  

Q u e r t r ä g e r s   für  das  D i f f e r e n t i a l   der  Bau-  und  Montageaufwand  v e r r i n g e r t   und 

g l e i c h z e i t i g   durch  die  um  e ine  Längsachse  schwenkbare  Verbindung  eine  Über-  

t ragung  der  durch  die  M a s s e n k r ä f t e   des  Motors  v e r u r s a c h t e n   Schwingungen  um 

die  Längsachse  auf  den  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   w e i t e s t g e h e n d   u n t e r b u n d e n .  

Darüberh inaus   werden  Z a h n r ä d e r l a u f g e r ä u s c h e   des  D i f f e r e n t i a l s   einmal  ü b e r  

die  e l a s t i s c h e n   Elemente  der  Verbindung  des  V e r b i n d u n g s t r ä g e r s   zum  H i n t e r -  

a c h s - Q u e r t r ä g e r   und  ein  w e i t e r e s   Mal  über  die  e l a s t i s c h e n   Elemente  der  Ve r -  

bLndung  des  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r s   zur  K a r o s s e r i e ,   a l so   d o p p e l t   i s o l i e r t ,  

auf  die  K a r o s s e r i e   ü b e r t r a g e n .   Diese  doppel te   schwingungsmäßige  I s o l i e r u n g  

e r m ö g l i c h t   die  Anwendung  von  aus  L e i c h t m e t a l l   h e r g e s t e l l t e n   G e t r i e b e g e h ä u s e n  

ohne  daß  deren  höhere  Z a h n r ä d e r l a u f g e r ä u s c h e   s t ö r end   in  E r s c h e i n u n g  t r e t e n .  



Dadurch,  daß  der  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   über  zwei  mög l i chs t   nahe  der  Wirkungs-  
l i n i e   der  r e s u l t i e r e n d e n   Kräf te   aus  den  Sch räg l enke rn   angeordne te ,   e l a s t i s c h e  

Elemente  s e i t l i c h   an  der  K a r o s s e r i e   und  über  die  im  Abstand  l iegenden  e l a s t i -  

schen  Elemente  am  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   a b g e s t ü t z t   i s t ,   wird  der  Bau-  und  Montage-  

aufwand  durch  den  Wegfall  entweder  der  doppel ten   s e i t l i c h e n   Abstützung  des  

H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r s   (wie  bei  Peugeot  504)  oder  durch  den  Wegfall  des  n o r -  

malerweise   e r f o r d e r l i c h e n   d r i t t e n   Abs tü t zpunk te s   e ine r   H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r -  

D i f f e r e n t i a l e i n h e i t   an  der  K a r o s s e r i e   we i t e r   ve rminde r t .   Diese  A b s t ü t z u n g  

des  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r s   i s t   möglich,  da  die  e l a s t i s c h e   Verbindung  zwischen  

dem  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   und  dem  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   die  am  H i n t e r a c h s - Q u e r -  

t r ä g e r   durch  An t r i ebs -   und  B rems reak t i onen   a u f t r e t e n d e n   Schwenkmomente  um 

eine  Querachse  auf  den  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   ü b e r t r ä g t ,   der  sie  an  d e r  ü b l i c h e n  

Zweipunkt -Lagerung  der  T r i e b w e r k s e i n h e i t   am  V o r d e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   a b s t ü t z t .  

Die  e l a s t i s c h e   Verbindung  zwischen  dem  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   und  dem  H i n t e r a c h s -  

Q u e r t r ä g e r   kann  auf  v e r s c h i e d e n e ,   zweckmäßige  Weise  e r f o l g e n ,   wie  s i e  i n   den 

Un te r ansp rüchen   a u f g e z e i g t   s i n d .  

Die  e r f indungsgemäße  Tr ieb-   und  Fahrwerksanordnung  e r b r i n g t   gegenüber  der  b e -  

kannten  unabhängigen  Abstützung  von  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   und  D i f f e r e n t i a l  

durch  den  v e r r i n g e r t e n   Bau-  und  Montageaufwand  einen  Gewicht-  und  K o s t e n v o r -  

t e i l ,   der  durch  die  v e r b e s s e r t e   Schwingungs-  und  G e r ä u s c h i s o l i e r u n g   e r g ä n z t  

w i r d .  

Die  Er f indung   wird  anhand  e ines   in  den  Zeichnungen  geze ig t en   Aus f i l z rungsbe i -  

s p i e l e s   näher  e r l ä u t e r t .   Es  z e i g t :  

Figur   1:  eine  schemat i sche   D r a u f s i c h t   auf  eine  Tr ieb-   und  Fah rwerksan -  

ordnung  gem.  der  E r f i n d u n g ;  

Figur   2:  eine  schemat i sche   S e i t e n a n s i c h t   der  Tr ieb-   und  Fah rwerksan -  

ordnung  nach  Fig.   1; 

Figur   3:  einen  v e r t i k a l e n   S c h n i t t   en t l ang   der  Längsachse  der  e l a s t i s c h e n  

Verbindung  zwischen  dem  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   und  dem  H i n t e r a c h s -  

Que r t r äge r   und 

Figur   4:  einen  ähn l ichen   S c h n i t t   wie  bei  Fig.4  bei  e iner   anderen  Aus führungs -  

form  der  V e r b i n d u n g .  



In  den  Figuren  i s t   eine  bekannte   M o t o r - G e t r i e b e - E i n h e i t   1  in  h e r k ö m m l i c h e r  

Weise  über  zwei  s e i t l i c h e ,   e l a s t i s c h e   Motor lager   2  auf  einem  V o r d e r a c h s - Q u e r -  

t r ä g e r   3  a b g e s t ü t z t ,   an  dem  die  Quer lenker   4  und  die  Sch raubenfede rn   5  für  d i e  

unabhängig  au fgehäng ten   V o r d e r r ä d e r   6  des  K r a f t f a h r z e u g e s   angeordne t   s i n d .  

Der  V o r d e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   3  i s t   in  bekann te r   Weise  über  e l a s t i s c h e   E l e m e n t e  

7  an  der  K a r o s s e r i e   ( n i ch t   g e z e i g t )   a b g e s t ü t z t .  

Die  M o t o r - G e t r i e b e - E i n h e i t   1  i s t   über  einen  b iege-   und  d r e h s t e i f e n   V e r b i n d u n g s -  

t r ä g e r   8  mit  e i n e r   D i f f e r e n t i a l - R a d a u f h ä n g u n g s e i n h e i t   9  v e r b u n d e n .  

Die  D i f f e r e n t i a l - R a d a u f h ä n g u n g s e i n h e i t   9  b e s t e h t   in  bekann te r   Weise  aus  e i -  

nem  D i f f e r e n t i a l   10,  das  an  einem  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   11  a b g e s t ü t z t   i s t ,  

an  dem  in  ü b l i c h e r   Weise  die  S c h r ä g l e n k e r   12  für  die  über  S c h r a u b e n f e d e r n  

13  a b g e f e d e r t e n   und  über  Achswellen  14  a n g e t r i e b e n e n ,   unabhängig  a u f g e -  

hängten  H i n t e r r ä d e r   15  angeordne t   s ind .   Der  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   11  i s t  

über  zwei  e l s t i s c h e   Elemente  16  auf  b r e i t e r   Basis  an  der  K a r o s s e r i e   ( n i c h t  

geze ig t )   a b g e s t ü t z t .  

Der  b iege-   und  d r e h s t e i f e   V e r b i n d u n g d t r ä g e r   8  i s t   h i e r b e i   als  ein  V e r b i n d u n g s -  

rohr  a u s g e b i l d e t ,   das  an  seinem  vorderen  Ende  über  einen  F lansch   mit  der  Mo- 

t o r - G e t r i e b e e i n h e l t   1  und  mit  seinem  h i n t e r e n   Ende  über  einen  F lansch   m i t  

dem  D i f f e r e n t i a l   10  f e s t   und  s t a r r   verbunden  i s t .  

Der  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   8  i s t   g l e i c h z e i t i g   mit  dem  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   11 

verbunden,   diese  Verbindung  wird  jedoch  durch  zwei  im  Abstand  l i e g e n d e  

e l a s t i s c h e   Elemente  17  g e b i l d e t ,   über  die  der  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   8  um  e i n e  

Längsachse  schwenkbar  mit  dem  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   11  verbunden  i s t .  

ln  F i g .  3   ist,  ein  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   d i e s e r   e l a s t i s c h e n   Verbindung  im 
S c h n i t t   g e z e i g t .   Die  im  Abstand  l i egenden   e l a s t i s c h e n   Elemente  17  werden  

h ie r   durch  zwei  in  Öffnungen  18  in  Konsolen  19  am  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   11 

e i n g e s e t z t e  ü b e r   v e r t i k a l e   Bolzen  20  gegen  den  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   8  bzw.  das  

D i f f e r e n t i a l   10  v e r s p a n n t e ,   v e r t i k a l   angeordne te ,   e l a s t i s c h e   Büchsen  21  g e -  
b i l d e t .  

In  Fig.  4  i s t   ein  w e i t e r e s   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   d i e s e r   e l a s t i s c h e n   Ve rb indung  

g e z e i g t .  



Die  im  Abstand  l i egenden   e l a s t i s c h e n   Elemente  17'werden  h i e r   durch  die  d i e  
Enden  e ines   im  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r s   1 1 ' h o r i z o n t a l   und  in  L ä n g s r i c h t u n g   a n -  
geordne ten   Bolzen  22  umfassenden,   in  Öffnungen  23  in  Armen  24  am  V e r b i n d u n g s -  
t r äge r   und /oder   am  D i f f e r e n t i a l   10'aufgenommenen,  v e r s p a n n t e n ,   h o r i z o n t a l  

angeordne ten ,   e l a s t i s c h e n   Büchsen  25  g e b i l d e t .  

Die  Aufnahmeöffnungen  18  bzw.  23  für  die  e l a s t i s c h e n   Büchsen  21  bzw.  25 
können  h i e r b e i   zweckmäßigerweise  in  die  Kons t ruk t ion   des  H i n t e r a c h s - Q u e r -  

t r äge r s   11  bzw.  des  D i f f e r e n t i a l s   10  bzw.  dessen  Ver längerung   i n t e -  

g r i e r t   e inbezogen  werden .  

Durch  die  um  eine  Längsachse  schwenkbare,   e l a s t i s c h e   Verbindung  des  b i e g e -  

und  d r e h s t e i f e n   V e r b i n d u n g s t r ä g e r s   mit  dem  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r s   der  Rad-  

aufhängung  wird  eine  Über t ragung  der  durch  die  Massenkrä f te   des  Motors  v e r -  

u r s ach t en   Schwingungen  um  die  Längsachse  auf  die  A n t r i e b s e i n h e i t   ve rmieden  

und  d a r ü b e r h i n a u s   eine  schwingungsmäßige  I s o l i e r u n g   der  A n t r i e b s e i n h e i t   g e -  

genüber  der  K a r o s s e r i e   e r z i e l t .   Der  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   übernimmt  h i e r b e i   d i e  

Abstützung  des  nur  an  2  s e i t l i c h e n ,   e l a s t i s c h e n   Elementen  an  der  K a r o s s e r i e  

a b g e s t ü t z t e n   H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r s   um  ein  Verdrehen  desse lben   i n fo lge   von 

Anfahr-  und  Bremsmomenten  zu  vermeiden.   Auf  diese  Weise  kann  der  d r i t t e   Ab- 

s t ü t z p u n k t  ,   wie  er  b i she r   bei  ä h n l i c h e n   A n t r i e b s e i n h e i t e n   am  h i n t e r e n   Ende 

des  D i f f e r e n t i a l s   e r f o r d e r l i c h   war,  e n t f a l l e n .   Damit  kann  eine  Reihe  von 

Geräuschproblemen  vermieden  werden,  die  s ich  dadurch  ergaben,   daß  der  d r i t t e ,  

m i t t l e r e   Abs tü t zpunk t   in  der  Mitte  des  h i n t e r e n   Bodenbleches  in  e i n e r   w e i -  

chen  und  geräuschmmäßig  s chwie r ig   zu  behe r r schenden   S t e l l e   l a g .  

Eine  Tr ieb-   und  Fahrwerkanordnung  gemäß  der  Er f indung  wurde  in  Zusammenhang 

mit  den  Figuren  für  eine  T r i e b w e r k s - E i n h e i t ,   die  aus  e ine r   M o t o r - K u p p l u n g s -  

G e t r i e b e - E i n h e i t   und  für  eine  A b t r i e b s - E i n h e i t ,   die  aus  e ine r   D i f f e r e n t i a l -  

. S c h r ä g l e n k e r - R a d a u f h ä n g u n g s - E i n h e i t   be s t ehen ,   b e s c h r i e b e n ,   es  i s t   j e d o c h  

s e l b s t v e r s t ä n d l i c h ,   daß  die  E r f indung   auch  bei  u n t e r s c h i e d l i c h   a n g e o r d n e t e n  

Baue inhe i t en   der  T r i ebwerks -   und  A n t r i e b s - E i n h e i t   z.B.  nach  dem  T r a n s a x l e -  

P r inz ip   oder  e jne r   De-Dion-Achse  angewendet  werden  kann .  



1.  T r i eb -   und  Fahrwerksanordnung   für  K r a f t f a h r z e u g e ,   mit  e i n e r   v o r n l i e g e n -  

den,  auf  einem  V o r d e r a c h s t r ä g e r   a b g e s t ü t z t e m   T r i e b w e r k s - E i n h e i t ,   die  ü b e r  

einen  b i ege -   und  d r e h s t e i f e n ,   die  Kardanwelle   umfassenden  V e r b i n d u n g s -  

t r ä g e r   mit  e i n e r   h in t en   l i e g e n d e n ,   auf  einem  H i n t e r a c h s t r ä g e r   a b g e -  

s t ü t z t e n   A n t r i e b s - E i n h e i t   verbunden  i s t ,   d  a  d  o  r  c  h   g  e  k  e  n  n -  

z  e  i  c  h  n  e  t ,   daß  der  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   (8)  über  zwei  im  Abstand  l i e -  

gende,  e l a s t i s c h e   Elemente  (17)  um  eine  Längsachse  schwenkbar  mit  dem 

H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   (11)  der  Radaufhängung  verbunden  i s t .  

2.  T r i eb -   und  Fahrwerksanordnung   nach  Anspruch  1  d a d u r c h   g  e  -  

k  e  n  n  z  e  i  c  h  n  e  t ;   daß  der  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   (11)  über  zwei 

m ö g l i c h s t   nahe  der  W i r k u n g s l i n i e   der  r e s u l t i e r e n d e n   Krä f t e   aus  den 

S c h r ä g l e n k e r n   (12)  a n g e o r d n e t e ,   e l a s t i s c h e   Elemente  (16)  s e i t l i c h   an  d e r  

K a r o s s e r i e   und  über  die  im  Abstand  l i egenden ,   e l a s t i s c h e n   Elemente  (17)  

am  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   a b g e s t ü t z t   i s t .  

3.  T r i eb -   und  Fahrwerksanordnung   nach  den  Ansprüchen  1.  und  2. ,   d a d u r c h  

q  e  k  e  n  n  z  e  i  c  h  n  e  t ,   daß  die  im  Abstand  l i e g e n d e n ,   e l a s t i s c h e n  

Elemente  (17)  durch  zwei  Öffnungen  (18)  in  Konsolen  (19)  am  H i n t e r a c h s -  

Q u e r t r ä g e r   (11)  e i n g e s e t z t e ,   über  v e r t i k a l e   Bolzen  (20)  gegen  d e n  V e r -  

b i n d u n g s t r ä g e r   (8)  bzw.  das  D i f f e r e n t i a l   (10)  v e r s p a n n t e ,   v e r t i k a l   a n -  

g e o r d n e t e ,   e l a s t i s c h e   Büchsen  (21)  g e b i l d e t   s i n d .  

4.  T r i e b -   und  Fahrwerksanordnung   nach  den  Ansprüchen  1.  und  2. ,   d  a  d  u  r  c  h  

g  e  k  e  n  n  z  e   i  c  h  n  e  t ,   daß  die  im  Abstand  l i e g e n d e n   Elemente  ( 1 7 ' )  

durch  die  die  Enden  e ines   im  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   (11 ' )   h o r i z o n t a l   und  i n  

L ä n g s r i c h t u n g   a n g e o r d n e t e n   Bolzens  (22)  umfassenden,   in  Öffnungen  (23)  i n  

Armen  (24)  am  V e r b i n d u n g s t r ä g e r   ( 8 )und /ode r   D i f f e r e n t i a l   (10 ' )   aufgenom-  

menen,  v e r s p a n n t e n ,   h o r i z o n t a l e n ,   e l a s t i s c h e n   Büchsen  (25)  g e b i l d e t   s i n d .  

5.  T r i eb -   und  Fahrwerksanordnung  nach  den  Ansprüchen  1-4,  d a d u r c h  

g  e  k  e  n  n   z  e   i  c   h n  e  t,  daß  d i e  Aufnahmeöf fnungen   (18  bzw,  23)  f ü r  
die  e l a s t i s c h e n   Büchsen  (21  bzw.  25)  im  H i n t e r a c h s - Q u e r t r ä g e r   (11)  b z w . _  

im  D i f f e r e n t i a l   (10)  bzw.  dessen  Ver längerung   i n t e g r i e r t   a u s g e b i l d e t   s i n d .  
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