Lad)

h J

EP O 010 141 At

Europaisches Patentamt
0> European Patent Office

Office européen des brevets

@ Veroffentlichungsnummer:

0 010
A1

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Anmeldenummer: 79103122.2

@ Anmeldetag: 24.08.79

@ nt.ct®: B 41 F 13/00

B 41 F 7/10

141

Prioritat: 12.10.78 DE 2844418
Verdffentlichungstag der Anmeldung:
30.04.80 Patentblatt 80/9

Benannte Vertragsstaaten:
CH FR GB IT SE

@ Anmelder: Albert-Frankenthal AG

Postfach 2 47
D-6710 Frankenthal/Pfalz{DE)

Erfinder: Schwaab, Manfred
Raiffeisenstrasse 37a
Ludwigshafen-Oggersheim(DE)

Erfinder: Puschnerat, Helmut
Cornelius-Heyl-Strasse 7
Worms(DE)

Erfinder: Storz, Kurt
Ringweg 8
Neutrauchburg(DE)

Vertreter: Munk, Ludwig, Dipl.-Ing.

Maximilianstrasse 71
D-8900 Augsburg(DE)

@ Vorrichtung zum Herstellen von Druckerzeugnissen mit wechseinden Eindrucken.

@ Um bei einer Vorrichtung zum Herstellung von Drucker-
zeugnissen mit wechselnden Eindrucken bzw. Aktualisierun-
gen im Komplettdruck mit einer weiteren Druckeinheiten (1)
zugeordneten Eindruckeinheit (3) den Anfall von Makulatur
weitestgehend zu vermeiden und eine hohe Arbeitssicherheit
und leichte Bedienbarkeit zu gewéhrleisten, sind die an den
gemeinsamen, dauernd mit dem Maschinenhauptantrieb
verbundenen Gegendruckzylinder (6) an- bzw. abstellbaren
Druckwerke {4 bzw. 5) der Eindruckeinheit (3) mit jeweils
einern eigenen, nach Beendigung des Beschlieunigungsvor-
gangs passivierbaren Beschleunigungsmotor (9) versehen
und Gber jeweils eine Eintourenkupplung (25, 26 bzw. 27, 28)
mit dem Maschinenhauptantrieb verbindbar, deren verstell-
bares Kupplungselement vom druckwerksseitigen Raderzug
unabhéngig ist und mittels einer mit Hilfe einer Synchronisie-
reinrichtung (10) aktivierbaren Stelivorrichtung {35 bzw. 39)
betatigbar ist.
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Vorrichtung zum Herstellen von Druckerzeugnissen

mit wechselnden Eindrucken

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Herstel-
len von Druckerzeugnissen mit wechselnden Eindrucken
bzwe. Aktualisierungen im Komplettdruck mit einer wei-
teren Druckeinheiten zugeordneten Eindruckeinheit,

5 die mindestens zwel unabhdngig voneinander und von
einem gemeinsamen Gegendruckzylinder, der von der zu
bedruckenden Papierbahn umschlungen ist, aktivierbare
bzw. passivierbare Druckwerke aufweist.

Eine Vorrichtung dieser Art ist aus der DE-0OS 20 33 836

10 Dbekannt. Bei der bekannten Anordnung wird jedoch zur
Bewerkstelligung eines Plattenwechsels das jeweils
passivierte Druckwerk nicht vom Gegendruckzylinder
abgestellt, vielmehr wird hierbei lediglich der Plat-
tenzylinder vom jeweils benachbarten Zylinder abge-

15 schwenkt oder umgekehrt. Es muB daher bei der bekann-
ten Anordnung am Plattenzylinder gearbeitet werden,
wihrend der benachbarte Zylinder praktisch mit Ma-



10

15

20

25

30

B 00101

-2 - .

schinengeschwindigkeit l&duft, was sich negativ auf
die Arbeitssicherheit auswirkt. Es besteht daher eine
hohe Unfallgefahr. Zudem ist es bei der bekannten An~
ordnung praktisch nicht zu vermeiden, das Farbwerk

und im Falle einer Offsetmaschine auch das Feucht-

werk im Maschinenrahmen zu verschieben, was die Be-
dienbarkeit sehr erschweren kann. Im Falle einer Aus-
gestaltung der bekannten Anordnung als Offsetmaschi-
ne besteht ein weiterer Nachteil darin, daB der als
Gegendruckzylinder dienende Gummizylinder bzw. der am
Gegendruckzylinder anliegende Gummizylinder des je-
wells passivierten Druckwerks auch nach der Passivie-~
rung noch einen gewissen Farbauftrag aufweist und

mit dieser Restfarbe noch eine gewisse Zeit das Druck-
bild der vorangegangenen Form druckt. Dies filihrt da-
her zu einem nicht unbetridchtlichen Anfall von Maku-
latur. Eine Moglichkeit zum Reinigen bzw. Wechseln
des Gummituchs wahrend der Passivierungsphase be-
steht nicht, da der Gummizylinder offensichtlich von
der Passivierung des zugehdrigen restlichen Druck-
werks nicht betroffen ist. AuBSerdem wird in der DE-0S
20 33 836 vorgeschlagen, beim Aktivieren eines Druck-
werks der Eindruckeinheit die Maschinengeschwindig-
keit abzusenken. Dies wird offensichtlich fiir not-
wendig erachtet, um bei einem unmittelbaren Hochfah-
ren des neu in Betrieb zu nehmenden Druckwerks aus
dem Stillstand auf die volle Betriebsdrehzahl Regi-
sterschwankungen so klein wie méglich zu halten. Auch
von dieser Seite her ist daher Makulaturanfall zu be-
flirchten. Die dem bekannten Vorschlag anhaftenden
Nachteile sind daher insbesondere in einer schlech-
ten Wirtschaftlichkeit zu sehen.

X0

Hiervon ausgehend ist es daher die Aufgabe der vor-
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liegenden Erfindung, unter Vermeidung der Nachteile
der bekannten Anordnung eine Vorrichtung eingangs
erwdhnter Art so zu verbessern, daB nicht nur der
Anfall von Makulatur weitestgehend vermieden wird,
sondern auch eine hohe Arbeitssicherheit und eine
leichte Bedienbarkeit gewdhrleistet sind.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst,
daB die komplett an den gemeinsamen, dauerndmit dem
Maschinenhauptantrieb verbundenen Gegendruckzylinder
an- bzw. abstellbaren Druckwerke der Eindruckbkinheit
jeweils einen eigenen, nach Beendigung des Beschleu~
nigungsvorgangs passivierbaren Beschleunigungsmotor
aufweisen und liber jeweils eine als Eintourenkupp-
lung ausgebildete Schaltkupplung mit dem Maschinen-
hauptantrieb verbindbar sind, deren verstellbares
Kupplungselement unabhingig vom druckwerksseitigen
Antriebsrdderzug ist und mittels einer Stellvorrich-
tung betdtigbar ist, welche mittels einer die Ma-
schinengeschwindigkeit und die Geschwindigkeit des
mittels seines Beschleunigungsmotors aus dem Still-
stand beschleunigten Druckwerks abgreifenden Syn-
chronisiereinrichtung aktivierbar ist.

Infolge des hier vorgesehenen, jedem Druckwerk der
Eindruckeinheit zugeordneten Beschleunigungsmotors,
der das zugeordnete Druckwerk aus dem Stillstand
hochschleppt und vor ‘dem durch die Synchronisier-
einrichtung'kontrollierten Einkuppelvorgang bis auf
Betriebsdrehzahl beschleunigen kann, verlduft der
Ankuppelvorgang in vorteilhafter Weise relativ weich,
d.h. eine schlag- bzw. stoBartige Belastung des Ma-
schinenhauptantriebs, die sich in Registerschwankun-
gen #upern kdnnte, wird praktisch vollsténdig vermie-
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zu beflirchten. Da der Beschleunigungsmotor nach Been-
digung des Beschleunigungsvorgangs passiviert wird,
unterbleibe in vorteilhafter Weise eine Leistungsauf-
nahme bzw. Leistungsabgabe, so daB auch von dieser
S8eite her Registerschwankungen und damit Makulaturan-
fall nicht zu beflirchten sind. Das jeweils passivierte
.Druckwerk kann praktisch komplett oder jedenfalls mit
seinem Gummizylinder vom gemeinsamen Gegendruckzylin-
der abgeschwenkt werden, was eine hohe Arbeitssicher-
heit gewdhrleistet und in vorteilhafter Weise gleich-
zeitig die Moglichkeit bietet, das Gummituch zu waschen
bzw. zu wechseln, was sich ebenfalls positiv auf die
Vermeidung von Makulatur auswirkt. Die hier vorgesehene
Schaltkupplung ist in vorteilhafter Weise so ausgebil-
det, daB zum Kuppeln keine Antriebsrdder des druckwerks-
seitigen Antriebsrdderzugs verschoben werden miissen, so
daB8 diese stets in gegenseitigem, registerhaltigem Ein-
griff stehen, womit eine Nachstellung in vorteilhafter
Weise nicht erforderlich wird, was sich ebenfalls po-
sitiv auf die Vermeidung von Makulaturanfall auswirkt.

Weitere besonders zweckmdfige AuSgestaltungen und vor-

“teilhafte Weiterbildungen der iibergeordneten MaSnah-

men sind in den Anspriichen 2 bis 10 gekennzeichnet.

Nachstehend ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung

anhand der Zeichnung ndher erl&utert.

Hierbei zeigen:

Figur 1 eine Ansicht einer Vorrichtung erfindungs-—
gemdBer Art mit zweil Eindruckwerken,
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Figur 2 eine Teilansicht der Antriebsseite der in
Figur 1 dargestellten Anordnung anhand
eines im Bereich der Maschinenseitenwand
gefiihrten Schnittes und

Figur 3 eine Ansicht der’ der Anordnung nach Figur 1
zugeordneten Antriebseinheit sowie der zu-
gehSrigen Schaltkupplungen in teilweise ge-

schnittener Darstellung.

Die in Figur 1 dargestellte Vorrichtung erfindungsge-
miBer Art soll beispielsweise eine Vierfarben-Druck-
maschine, von der hier der Einfachheit halber ledig-
lich eine Druckeinheit 1 dargestellt ist, sowie eine
der Vierfarben~Druckmaschine in Laufrichtung der Pa-
pierbahn 2 vorgeordnete Eindruckeinheit 3 umfassen.
Die Eindruckeinheit 3 umfaBt ein oberes, als Ganzes
mit 4 bezeichnetes sowlie ein unteres, als Ganzes mit
5 bezeichnetes Druckwerk. Der Aufbau der Druckwerke 4
bzw. 5 sist an sich bekannt. Im dargestellten Ausfiih-
rungsbelspiel handelt es sich um Offset-Druckwerke
der auch in den Druckeinheiten der Mehrfarben-Druck-
maschine verwendeten Art. Den Druckwerken 4 bzw. 5
der Eindruckeinheit 3 ist ein gemeinsamer, hier als
Gummiwalze ausgebilldeter Gegendruckzylinder & zuge-
ordnet, um den die Papierbahn 2 mit einem Winkel von
etwa 180° herumgefiihrt ist. Hierzu ist die Papierbahn
2 zundchst unterhalb des unteren Druckwerks 5 durch
die Eindruckeinheit 3 hindurchgefiihrt und im Bereich
zwischen der Eindruckeinheit 3 und der nachgeordneten
Druckeinheit der Mehrfarben-Druckmaschine entspre-
chend umgelenkt. Die hierzu erforderlichen Umlenkrol-
len sind bei 7 bzw. 8 angedeutet. Eine derartige Pa-

pierbahnfithrung ist ohne weiteres mdglich, da die
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Papierbahn 2 der Eindruckeinheit -3 infolge ihrer An-
ordnung vor der Mehrfarben-Druckmaschine in unbe-~
drucktem Zustand zugefihrt wird und in der Eindruck-
einheit 3 lediglich ein Druck von einer Seite her er-
folgt. Die nachfolgenden Druckeinheiten der Mehrfar-
ben-Druckmaschine, in denen von beiden Seiten gedruckt
wird, durchlduft die Papierbahn ohne Zwischenfiihrung
bzw. Umlenkung.

Die Druckwerke 4 bzw. 5 der Eindruckeinheit 3 sind
unabhdngig voneinander sowie unabhidngig von den Druck-
werken der nachgeordneten Druckeinheiten 1 etc. akti-
vierbar und in Arbeitsstellung verbringbar, d.h. an
den Gegendruckzylinder 6 anstellbar. Der hierzu be-
nutzte Anstellmechanismus ist an sich bekannt und ent-
spricht im wesentlichen dem in den Druckeinheiten 1
etc. der Mehrfarben-Druckmaschine verwendeten Anstell-
mechanismus. In angestelltem Zustand ist das jeweili-
ge Druckwerk 4 bzw. 5 der Eindruckeinheit 3 in die
Anstellautomatik der Gesamtmaschine einbezogén, so

daBl beispielsweise beim Wiederanfahren der Maschine
nach einer Betriebsstorung die Anstellung des gerade
arbeitenden Druckwerks 4 bzw. 5 der Eindruckeinheit 3
in an sich bekannter Weise eine hier nicht n&her dar~
gestellte, iiber sdmtliche Druckeinheiten der Mehrfar~
ben—-Druckmaschine und die Eindruckeinheit 3 sich er-
streckende Lingswelle vorgesehen sein, mit der die
einzelnen Einheiten iiber geeignete Kegelradtriebe ver-
bunden sind. Im Bereich der Eindruckeinheit 3 wird nun
der Gegendruckzylinder 6 stets von der genannten Langs-
welle, d.h. vom Maschinenhauptantrieb her angetrieben.
Die Druckwerke 4 bzw. 5 der Eindruckeinheit 3 dagegen
sollen lediglich wdhrend des normalen Druckbetriebs
mit dem Maschinenhauptantrieb gekoppelt sein. Beim
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Erreichen der von der jeweils aufgespannten Form be-
notigten Stlickzahl wird das gerade druckende Druck-
werk 4 bzw. 5 der Eindruckeinheit 3 vom Maschinen-
hauptantrieb abgekuppelt. Gleichzeitig wird das zwi-
schenzeitlich vorbereitete andere Druckwerk ange-
kuppelt. Der Plattenwechsel geht somit fliegend vor-
siche. Zur Vermeidung einer stof~ bzwe. schlagartigen
Belastung des Maschinenhauptantriebs .beim Einkuppeln
des Druckwerks 4 bzw. 5 ist den Druckwerken 4 bzw. 5
der Eindruckeinheit 3 jeweils ein Beschléunigungsmo—
tor 9 zugeordnet, der das neu in Betrieb zu nehmende
Druckwerk aus. dem Stillstand bis in den Drehzahlbe-
reich des Maschinenhauptantriebs hochschleppt. Diese
Beschleunigungsmotoren 9 sind zweckmdBig von Hand et-
wa mittels Knopfdruck einschaltbar. Sobald die Be-
triebsdrehzahl des Maschinenhauptantriebs erreicht ist,
wird das beschleunigte Druckwerk mittels einer Schalt-
kupplung mit dem Maschinenhauptantrieb verbunden. Da
keine weltere Beschleunigung mehr erforderlich ist,
gestaltet sich daher der Einkuppelvorgang relativ
weich, so daB stoB- bzw. schlagartige Belastungen des
Hauptantriebs, die sich in Registerschwankungen duBern
kénnen, unterbleiben.

Zur Feststellung des erforderlichen Gleichlaufs des
Maschinenhauptantriebs und des Beschleunigungsantriebs
ist hier eine als Ganzes mit 10 bezeichnete Synchro-
nisiereinrichtung vorgesehen. Im dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel soll die Synchronisiereinrichtung aus
einem bei 11 angedeuteten, die Geschwindigkeit des
Maschinenhauptantriebs, hier des hiermit verbundenen
Gegendruckzylinders 6 abtastenden Fihrungstachogenera-
tor sowie aus je einem Tachogenerator 12 bzw. 13 pro
Druckwerk bestehen, der die Geschwindigkeit des je-
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weiligen Beschleunigungsmotors 9 abtastet. Der vom
Fiihrungstachogenerator 11 abgegebene Strom wird dabei
mit dem vom Tachogenerator 12 bzw. 13 abgegebenen
Strom verglichen und bei gleichen bzw. annihernd glei-
chen Werten erfolgt ein Signal zur automatischen Ak~
tivierung der in Figur 1 nicht ndher dargestellten
Schaltkupplung zum Verbinden des jeweils beschleunig-
ten Druckwerks 4 bzw. 5 mit dem Maschinenhauptantrieb.
Anstelle der hier geschilderten analog arbeitenden
Synchronisiereinrichtung widre selbstverst&ndlich auch
eine digital arbeitende Synchronisiereinrichtung denk-
bar. Eine Anordnung der vorstehend umrissenen Art er-
weist sich demgegeniiber jedoch als verhdltnismdfig
einfach und kostenglinstig.

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist der Gegen-
druckzylinder 6, wie am besten aus Figur 2 erkennbar
ist, mit einem fest auf einem seitlich auskragenden
Antriebsstummel 14 angeordneten Antriebsrad 15 ver-
sehén, das Uber ein bei 16 angedeutetes Ritzel in
dauernder, drehschliissiger Verbindung mit dem Maschi-
nenhauptan trieb steht. Seitlich neben diesem An-
triebsrad 15 ist eine hier zweckmdBigerweise eben-
falls auf dem Antriebsstummel 14 des Gegendruckzylin-
ders 6 angeordnete, den beiden Druckwerken 4 bzw. 5
zugeordnete, als Ganzes mit 17 bezeichnete Antriebs-
einheit vorgesehen, die pro Druckwerk jeweils ein An-
triebsrad 18 bzw. 19 aufweist, das zwar axial fest-
stehend, aber frei drehbar auf dem hier als Tréger
dienenden Antriebsstummel 14 des Gegendruckzylinders
6 aufgenommen ist und mittels einer jeweils zugeord-
neten, weiter unten noch ndher zu beschreibenden
Schaltkupplung mit dem Antriebsstummel 6 drehschliissig
verbindbar bzw. hiervon 1l8sbar ist. Im dargestellten
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Ausfiihrungsbeispiel sollen das Rad 18 dem oberen
Druckwerk 4 und das Rad 19 dem unteren Druckwerk 5
zugeordnet sein. Die Antriebsrdder 18 bzw. 19 sind
Endglied jeweils eines geschlossenen Riderzugs, der
unabhdngig davon, ob das jeweilige Antriebsrad 18 bzw.
19 mit dem Antriebsstummel 14 gekuppelt ist oder nicht,
in Eingriff ist, so daB das Register nicht verdndert
wird. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel kd&mmt bei-
splelsweise das dem unteren Druckwerk zugeordnete An-
triebsrad 19 mit dem Gummizylinderantriebsrad 20, das
wiederum mit dem Plattenzylinderantriebsrad 21 in Ein-
griff steht, von dem in bekannter, hier nicht n&her
dargestellter Weise der Antriedb der Reibzylinder'ab-
genommen werden kann. Im dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel steht das Plattenzylinderantriebsrad 21
gleichzeitig im Eingriff mit einem auf der Antriebs-
welle 22 des zugeordneten Beschleunigungsmotors 9
sitzenden Antriebsritzel 23, Selbstverstdndlich wire
es auch denkbar, das vom Motor 9 abgegebene Beschleu-
nigungsdrehmoment an einer anderen Stelle des dem
Druckwerk 5 zugeordneten R&Ederzugs in diesen einzu-
leiten., Die Beschleunigungsmoforen 9 sind, wie bel 24
angedeutet ist, zweckmdBig iiber eine Kupplung mit der
Antriebswelle 22 verbunden. Hierdurch ist es mdglich,
den Beschleunigungsmotor 9 nach erfolgter Beschleuni-
gung praktisch vollstdndig vom Raderzug abzuhdngen.

Im dargestellten Ausflihrungsbeispiel soll die Kupp-
lung 24 als elektromagnetisch betdtigbare Lamellen-
kupplung ausgebildet sein, die beispielsweise mittels
eines hier nicht ndher dargestellten Endschalters, der
beim Einriicken der dem jewells zugeordneten Antriebs-
rad 19 zugecrdneten Schaltkupplung betdtigt wird.
Zweckmifigerweise wird durch diesen Endschalter gleich-

zeitig auch der Beschleunigungsmotor S abgeschaltet,

-
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d.h. stromlos gesetzt.

Die zur Verbindung der Antriebsrdder 18 bzw. 19 mit
dem Antriebsstummel 14 und damit mit dem Maschinen-
hauptantrieb jeweils vorgesehene Schaltkupplung ist,
wie am besten aus Figur 3 erkennbar ist, zur Vermei-
dung einer nachtrdglichen Registereinstellung zweck-
mdBig als sogenannte Eintourenkupplung ausgebildet.
Hierzu finden zweckmdBig Kupplungselemente Verwendung,
die nach Art von Nut und Feder in gegenseitigen Ein-
griff bringbar sind, wie anhand der Kupplungselemente
25 und 26 fiir die dem Antriebsrad 19 zugeordnete und
anhand der Kupplungselemente 27 und 28 fir die dem
Antriebsrad 18 zugeordnete Schaltkupplung angedeutet
ist. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist bei-
spielsweise das der Maschinenwand 29 nahe, d.h. das
dem Antriebsrad 15 benachbarte Antriebsrad 19 mit
einer seitlich auskragenden Laufblichse 30 auf dem An-
triebsstummel 14 frei drehbar gelagert, wie bei 31 an-
gedeutet ist. Die Laufblichse 30 ist stirnseitig mit
dem Kupplungselement 25 versehen, das in Form eines
den Antriebsstummel 14 umdreifenden Rings ausgebil-
det ist, der eine bel 32 angedeutete Stirnnut auf-

weili st. In diese Stirnnut ist ein das Kupplungselement
26 bildender Mitnehmer, hier einfach ein den Antriebs-
stummel 14 radial durchsetzender, in einem entsprechen-
den Schlitz 33 des Antriebsstummels axial verstellbar
angeordneter und damit drehschliissig mit dem Antriebs—
stummel 14 verbundener Mitnehmerkeil einrastbar. Die-
ser Mitnehmerkeil ist mit einer in einer zentralen Boh-
rung des Antriebsstummels 14 angeordneten Stellstange
34 verbunden, die mit einer bei 35 lediglich schema-
tisch angedeuteten Stellvorrichtung elektrischer,
hydraulischer, pneumatischer oder mechanischer Art zu-
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sammenwirkt. Das neben dem Antriebsrad 19 angeordne-
te Antriebsrad 18 ist mit einer die durch die Kupp-
lungselemente 25 bzw; 26 gebildete Schaltkupplung
Uberbriickenden Muffe 36 bzw. entsprechenden Streben
versehen, die an ihrem Ende mit dem Kupplungselement
27 verbunden 1ist, das ebenfalls als den Antriebsstum-
mel 14 umfassender Ring ausgebildet ist, der mit einer
Stirnnut 37 versehen ist, in welche ein zugeordneter
Mitnehmerkeil 38 des Kupplungselements 28 einrastbar
ist, das als mit dem Antriebsstummel 14 etwa mittels
eines Keilprofils etc. drehschliissig verbundene Ver-
schiebemuffe ausgebildet ist, die mit einer bei 39

wie bei 35 schematisch angedeuteten Stellvorrichtung
axial verstellbar ist. Das Antriebsrad 18 stiitzt sich
hierbei zweckmdfig einerseits auf der Laufblichse 30
des Antriebsrads 19 und andererseits im Bereich des
freien Endes der glockenfdrmigen Muffe 36 direkt auf
dem Antriebsstummel 14 ab. Die Stellvorrichtungen 35
bzw. 39 zur axialen Verstellung der Kupplungselemente
26 bzw. 28 und damit zum Einrilicken bzw. Ausriicken der
hierdurch gebildeten Schaltkupplungen sind durch die
Synchronisiereinrichtung 10 in Einrlickrichtung betd-
tigbar. Die Ausrlickung erfolgt zweckmdfig von Hand

per Knopfdruck. Zur Sicherung der Kupplungselemente

26 bzw. 28 sowohl in der eingeriickten als auch in der
ausgeriickten Stellung und damit zur Gewdhrleistung
eines sicheren Betriebs steht die von den Stellvorrich-
tungen 35 bzw. 39 aufgebrachte Stellkraft sowohl in
der eingeriickten als auch in der ausgeriickten Stel-
lung an. Die genannten Stellvorrichtungen sind dem-
nach dauernd in Betrieb, und zwar entweder in der einen
oder in der anderen Richtung. Um zu gewdhrleisten, daB
der Mitnehmerkeil 26 bzw. 38 praktisch selbsttdtig in

die jeweils zugeordnete Stirnnut 32 bzw. 37 hinein-
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sucht ist es erforderlich, daB die Stellvorrichtungen
35 bzw. 39 in Einrlickrichtung bereits betdtigt werden,
solange noch eine geringe Relativgeschwindigkeit zwi-~
schen dem vom Beschleunigungsmotor 9 angetriebenen An~
triebsrad 18 bzw. 19 und dem mit der Geschwindigkeit
des vom Maschinenhauptantrieb her angetriebenen An-~
triebsstummel 14 sich drehenden Kupplungselement 26
bzw. 28 gegeben ist. Die die Stellvorrichtungen 35
bzw. 39 aktivierende Synchronisiereinrichtung 10 ist
daher entsprechend zu justieren. Der Endschalter zum
Abschalten des Beschleunigungsmotors 9 und zum Liif-
ten der Kupplung 24 bei eingeriickter Schaltkupplung
kann etwa mit dem Gestdnge der Stellvorrichtungen 35
bzw. 39 zusammenwirken. Im dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel so0ll dieser nicht n&her dargestellte Endschal-
ter etwa im Bereich des N tbodens der Stirnnuten 32

bzw. 37 angeordnet sein.

Die vorstehend beschriebene Anordnung ermdglicht bei-
spielsweise die Herstellung eines mehrfarbigen Pro-
spekts, der mit unterschiedlichen Firmenaufdrucken zu
versehen ist, im Komplettdruck-~Verfahren, wobei infol-
ge des in der Eindruckeinheit 3 erfolgenden fliegen-
den Plattenwechsels beim Wechsel von einer Firmen-
aufschrift zur anderen keine Betriebsunterbrechung
erforderlich ist. Wihrend beispielsweise das obere
Druckwerk 4 der Eindruckeinheit 3 in Betrieb ist, kann
das untere Druckwerk 5 zum Plattenwechsel auBer Betrieb
gesetzt sein. Scobald die von der im Druckwerk 4 aufge-
spannten Form bendtigte Stilickzahl nahezu erreicht ist,
wird das nun vorbereitete Druckwerk 5 durch Einschal-
ten des zugeordneten Beschleunigungsmotors 9 in Ar-
beitsstellung gebracht. Hierbei erfolgt nun zunichst
eine Beschleunigung dieses Druckwerks 5 aus dem Stand
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bis in die Gegend der Betriebsdrehzahl. Sobald diese
in etwa erreicht ist, gibt die Synchronisiereinrich-
tung 10 einen Impuls an die zugeordnete Stellvorrich-
tung 35, die darauf den das Kupplungselement 26 bil-—
denden Mitnehmerkeil in die Rastnut 32 des Kupplungs-
elements 25 einrastet und somit das Antriebsrad 19
und damit das gesamte Druckwerk 5 mit dem Hauptantrieb
verbindet. Da der bis zum Antriebsrad 19 flihrende RE-
derzug des Druckwerks 5 nie auBer Eingriff kommt und
der das Kupplungselement 26 bildende Mitnehmerkeil
ebenfalls an einer genau definierten Stelle einrasten
muB, ist sofort volle Registerhaltigkeit gegeben. Im
dargestellten Ausfilhrungsbeispiel weist der Gegendruck-
zylindér © doppelten Durchmesser wie die hiermit =zu-
sammenwirkenden Offsetzylinder der Druckwerke 4 bzw.

5 auf, so daB jeweils zwei um 180° gegeneinander ver=-
setzte Stellungen der Kupplungselemente 25 und 26 bzw.
27 und 28 moglich sind, in denen volle Registerhaltig-
keit gewdhrleistet ist. Sobald der Einkuppelvorgang
abgeschlossen ist, tritt der Endschalter in T&tigkeit
und schaltet den Beschleunigungsmotor 9 ab und liiftet
die Kupplung 24. Sobald der Ankuppelvorgang in Gang
kommt, kann das nun nicht mehr bendtigte Druckwerk 4
etwa von Hand per Knopfdruck in Ruhestellung ver-
bracht und durch Plattenwechsel etc. flir den nichsten

Eindruck vorbereitet werden.

Im passivierten Zustand sind der druckwerksseitige
Rdderzug komplett vom Maschinenhauptantrieb abgehdngt
und der Gummizylinder vom jedenfalls dauernd ange-
triebenen Gegendruckzylinder ahgestellt. ZweckmdfBig
ist der Gummizylinder einfach so gelagert, daB er so-
wohl vom Gegendruckzylinder als auch vom zugeordneten
Plattenzylinder abstellbar ist. Ein Verschieben wei-

-

1
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terer Baugruppen bzw. Teile ist hierbei nicht erfor-
derlich. Nach Abstellung des Gummizylinders kann das
Gummituch gewaschen oder gewechselt werden. Gleichzei-
tig besteht hohe Arbeitssicherheit bei Durchfiihrung

des Plattenwechsels.

Bei einer Produktion, bei welcher keilne wechselnden

- BEindrucke bzw. Aktualisierungen vorkommen, lassen

sich mit der Eindruckeinheit 3 zweil Farben drucken,

so daB es beispielsweise moglich ist, mit der Ein-
druckeinheit 3 und zwei weiteren nachgeordneten Druck-
einheiten der bei 1 angedeuteten Art einen Schdn- und
Widerdruck mit vierfarbigem Schdndruck und zweifarbi;
gem Widerdruck herzustellen, was die Wirtschaftlich--
keit der Gesamtanocrdnung weiter erhoht.
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Patentanspriliche

1) Vorrichtung zum Herstellen von Druckerzeugnissen

mit wechselnden Eindrucken bzw. Aktualisierungen
im Komplettdruck mit einer welteren Druckeinheiten
(1) zugeordneten Eindruckeinheit (3), die minde-
stens zwel unabhdngig voneinander und von einem
gemeinsamen Gegendruckzylinder (6), der von der zu
bedruckenden Papierbahn (2) umschlungen ist, akti-
vierbare bzw. passivierbare Druckwerke (4 bzw. 5)
aufweist, dadurch gekennzeichnet, daf die

an den gemeinsamen, dauernd mit dem Maschinenhaupt-
antrieb verbundenen Gegendruckzylinder (6) an~ bzw.

abstellbaren Druckwerke (4 bzw. 5) der Eindruckein-

heit (3) jeweils einen eigenen, nach Beendigung des
Beschleunigungsvorgangs passivierbaren Beschleuni-
gungsmotor (9) aufweisen und iber jeweils eine als
Eintourenkupplung ausgebildete Schaltkupplung (25,
26 bzw. 27, 28) mit dem Maschinenhauptantrieb ver-
bindbar sind, deren verstellbares Kupplungselement
(26 bzw. 28) unabhingig vom druckwerksseitigen An-
triebsridderzug ist und mittels einer Stellvorrich-
tung (35 bzw. 39) betdtigbar ist, welche mittels
einer die Maschinengeschwindigkeit und die Geschwin-
digkeit des mittels seines Beschleunigungsmotors

(9) jeweils aus dem Stillstand beschleunigten Druck-
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werks (4 bzw. 5) abgreifenden Synchronisiereinrich-
tung (10) aktivierbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, daB die Schaltkupplung jeweils ein mit einer
Ausnehmung (32 bzw. 37) versehenes Kupplungsele-
ment (25 bzw. 27) und ein mit einem zugeordneten,
hierin einrastbaren Mitnehmer versehenes Kupplungs-~
element (26, 28) aufweist, und daB jeweils das
druckwerksferne Kupplungselement (26, 28) mittels
der Stellvorrichtung (35 bzw. 39) verstellbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-

net, daBl das mit der Stellvorrichtung (35 bzw. 39)
gekoppelte Kupplungselement {26, 28) durch die
Stellvorrichtung (35 bzw. 39) in der eingeriickten
Stellung in Einrilickricbhtung und in der ausgerick-
ten Stellung in Ausrlickrichtung beaufschlagt ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem ver vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die

Synchronisiereinrichtung (10) jeweils zwei Gleich-
strom-Tachogeneratoren umfaBt, von ‘denen der eine
mit Maschinengeschwindigkeit und der andere mit
der Geschwindigkeit des zu beschleunigenden Druck-
werks (4 bzw. 5) angetrieben ist.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-

net, daB die Stellvorrichtung kurz vor Erreichen
von Gleichlauf der einander zugeordneten Kupp-
lungselemente (25, 26 bzw. 27, 28) aktivierbar ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorhergehen-

den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Be-

2
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schleu nigungsmotor (9) durch einen beim Einriicken
der das beschleunigte Druckwerk (4 bzwe. 5) an den
Hauptantrieb ankuppelnden Schaltkupplung bet#itig-
baren Endschalter passivierbar ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der

Beschleunigungsmotor (9) iiber eine Kupplung (24)
mit dem zugeordneten Druckwerk (4 bzw. 5) verbun-
den ist, die durch einen beim Einriicken der das
Druckwerk (4 bzw. 5) an den Hauptantrieb ankuppeln-
den Schaltkupplung betdtigbaren Endschalter passi-
vierbar ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorhergehen-

den Anspriiche, gekennzeichnet durch eine Antriebs-

einheit mit einem von einem antriebsmdfig mit dem
Hauptantrieb verbundenen Rad (15) angetriebenen
Triger, auf dem pro Druckwerk (4 bzw. 5) jeweils
ein Antriebsrad (18 bzw. 19) frei drehbar axial
feststehend gelagert ist, das mit einem Kupplungs-
element (25 bzw. 27) der zugeordneten Schaltkupp-
lung fest verbunden ist, deren anderes Kupplungs-
element {26 bzw. 28) mit der Stellvorrichtung

(35 bzw. 39) gekoppelt und drehfest axial ver-
stellbar auf dem Tridger aufgenommen ist.

Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, daB die Antriebseinheit (17) auf dem An-
triebsstummel {14) des Gegendruckzylinders (6)

angeordnet ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das der
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Maschinenseitenwand (29) benachbarte, frei drehbar .
gelagerte Antriebsrad (19) der Antriebseinheit A
(17) eine von der Maschinenwand abgewandte, seit-
liche Blichse (30) aufweist, auf der ein weiteres,
frei drehbar gelagertes Antriebsrad (18) angeord-
net ist und die stirnseitig mit einem eine Stirn-
nut (32) aufweisenden Kupplungselement (25) ver-
sehen ist, der ein den Triger radial durchsetzen-
der, in einem entsprechenden Trdgerschlitz (33)
angeordneter Mitnehmerkeil (26) zugeordnet ist,
der mittels einer in einer zentralen Trdgerbohrung
gelagerten Stellstange (34) verschiebbar ist, und
daf das weitere Antriebsrad (18) eine die dem mit
einer Biichse (30) versehenen Antriebsrad (19) zu-
geordneten Kupplungselemente (25 bzw. 26) iiber~
briickende Muffe (36) aufweist, die an ihrem Ende
ein mit einer Stirnnut (37) versehenes Kupplungs-
element (27) aufweist, dem eine mit einem entspre-
chenden Mitnehmerkeil (38) versehene, mit dem Tr&-
ger drehschliissig verbundene Verschiebemuffe (28}
zugeordnet ist.
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