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69 Auf Lenk- und Laufrollen abgestiitzter Férderbehilter.
@ Ein auf Lenk- und Laufrollen (3, 3') abgestiitzter For- VA |
derbehalter dient zum Transport von in kieinen Gebinden \7
angeliefertem Férdergut oder sperrigem Fordergut. - .
Dieser Férderbehilter ist geeignet, ohne zusatzliche ) T —
HilfsmaBnahmen auf seinen eigenen Lenk- und Laufrol- |
len bewegt zu werden oder unabhéngig von diesen getragen 5 J
zu werden von einer Férderbahn. ;
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Auf Lenk- und Laufrollen abgestiitzter FOrderbehdlter

Die Erfindung betrifft einen auf Lenk- und Laufrollen ab-

gestltzten, in einer Horizontalebene bewegbaren Firderbe-
halter.

Beim Transport von verschiedenartigem Fordergut, bei-
spielsweise Postgut oder Kleingep&ck, werden mit Lenk-
und lLaufrollen versehene FOrderbeh&lter benutzt, die git-
terartige Seitenwandungen besitzen und eine ebene Unter-
flache, an der die Lenk- und Laufrollen angeordnet sind.
Die gitterfdrmigen Wandungen sind hierbei nach oben mit
einem Rahmen abgedeckt.

Bei Verwendung derartiger Fdrderbehd&lter tritt beim Ein-
satz im Massengutverkehr, wie Post und Paketsendungen
sowie bei Luftfrachtglitern, die Forderung auf, nicht nur
die in diesen FOrderbeh&ltern beinhalteten Gepackstiicke
allein, sondern auch die gesamten FoGrderbehdlter auf
weiterfiihrenden Fdrderstrafen zu bewegen. Hierbei tritt
der beachtliche Nachteil der Abstlitzung dieser Fdrderbe-
h&lter auf Lenk- und Laufrollen in Erscheinung und zwar
dergestalt, daB bei einer Weiterbefdrderung dieser Fdrder-
beh&lter durch einen weiteren Fdrderer zufolge der Lenk-
und Laufrollen jeder FOrderbeh&lter eine beliebige eigene
Bewegungsbahn beschreibt, was eine Fdrderung derartiger
Behdlter ausschlieBt.
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Versuche, durch Arretierung der Lenk- und Laufrollen
einen sicheren Transport auf weiterflihrenden F&rderern

zu ermdglichen, schlugen bisher fehl, da hierdurch ein
beachtlicher Zeitaufwand zwangsl&ufig erforderlich ist,
der den Umschlag des gesamten Fdrdergutes beachtlich ver-
zGgert, wenn nicht unmdglich macht. Aufgabe der Erfindung
ist es déher, auf Lenk- und Laufrollen abgestilitzte F&r-
derbeh&lter flir Forderstrecken und Speicher verwendbar

zu machen, ohne zus&tzliche Abstitz- und Arretiermittel,
flir die Lenk- und Laufrader vorzusehen. Diese Aufgabe
wird erfindungsgemdRl dadurch geldst, daB am Fdrderbe-
hadlterboden zusatzlich Kufen angeordnet sind, die einen
offenen Tragrahmen bilden. Hierdurch wird in vorteil-
hafter Weise die M8glichkeit geschaffen, die unkontrol-
lierbaren Bewegungen der Forderbeh&lter auf den Lenk-

und Laufrollen auszuschalten, da der F&8rderbeh&lter
selbst auf einem Rahmen aufsitzt, wobeil dieser Rahmen
nunmehr Uber eine weitere F@rderbahn, beispielsweise eine
Bundrollenbahn, shne zus&tzliche Arretier- und Abstitz-

mittel transportisrt werden kann.

Eine besondere Ausgestaltung des Erfindungsgegenstandes
besteht darin, daB die einen parallelen Kufen des Trag-
rahmens einen anderen Abstand vom Boden des Fdrderbe-
h&lters besitzen, als die anderen parallelen Kufen und
daB sich die gedachten Verl&ngerungen der Kufen recht-
winklig kreuzen. Durch das Anordnen des Jjeweils paralle-
len Kufenpaares in einer anderen H8he als das andere
parallele Kufenpaar, wird es erm8glicht, trotz Freih&ngen
der Lenk- und Laufrollen einen Transport des Fdrderbe-
hédlters auch auf FOrderrollen und FGrderb&ndern durchzu-
flhren, da gem&B der Erfindung ein Paar von Kufen in der
H8he verstellbar, bis {liber die Berllhrungsfl&chen der

Lenk- und Laufrollen mit der Unterlage ausfahrbar sind.
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In noch weiterer Ausgestaltung des Erfindungsgegenstandes
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wird vorgeschlagen, daB der offene Tragrahmen quadra-
tisch ist. Durch Anordnen eines quadratischen Tragrahmens
wird der, den Férderbeh&lter transportierende Féirderer

in seiner Konstruktion wesentlich vereinfacht, insbe-
sondere wenn eine Eck- oder Kurvenfdrderung stattfindet.
GemdB der Erfindung wird weiter vorgeschlagen, daB die
Forderbehalter an den Kufen kuppelbar sind. Durch die
gegenseitige Kupplungsmdglichkeit lassen sich derartige
Forderbeh&dlter auf engstem Raum stapeln und als Stapel

transportieren.

In der nachfolgenden Zeichnung wird die Erfindung ndher

erlidutert.

Hierbei zeigen: _
Figur 1 eine Ansicht eines erfindungsgem&Ben
Forderbehédlters,
Figur 2 eine andere Seitenansicht eines
erfindungsgeméBen Fdrderbeh&lters und
Figur 3 eine Draufsicht auf den erfindungs-

gemaBen Fdrderbehé&lter.

Gema@B Figur 1 stitzt sich ein Forderbeh&lter 1 mit seinem
Bodenteil 2 auf Lenkrddern 3, 3' und Laufradern 4, 4°
(vergl. Figur 3) ab. Die Seitenteile 5 des FO8rderbeh&l-
ters 1 bestehen aus Gittern 6, welche mit einer Abdek-
kung 7 nach oben abgeschlossen sind. Gem&R Figur 1 ist

die Abdeckung 7 als umlaufendes Winkelprofil ausgestaltet,
um auch eine vertikale Stapelung von Fdrderbeh&ltern zu

ermdglichen.

Am Bodenteil 2 sind Kufen 9, 10 angeordnet, auf die sich
der Forderbeh&lter 1 abstlitzt, wenn er Uber eine nicht
dargestellte Bundrollenbahn in einer F8rderrichtung trans-
portiert wird. Senkrecht zu diesem Kufenpaar 9, 10 ist

ein weiteres Stlitzkufenpaar 11, 12 vorgesehen, welches im

Bereich der Lenk- und Laufréder angeordnet ist und das
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Uber Stitzen 13, 13’ bzw. 14, 14' am Bodenteil 2 abge-
stltzt ist. Hierdurch ist es mdglich, in einer anderen
Forderrichtung den F8rderbeh&lter 1 ebenfalls abgestlitzt
ohne Arretierung der Lenk- und Laufrader sicher zu trans-

portieren.

KupplungsVorrichtunngS, 15', welche beweglich am Fdrder-
beh&lter 1 angeordnet sind, erméglichen es, eine platz-
sparende Verbindung zwischen mehreren F8rderbeh&ltern 1
herzustellen, was insbesondere flr die Speicherung oder

fir lange FOrderstrecken von Vorteil ist.

Wird das Stitzkufenpaar 11, 12, beispielsweise durch in
vertikaler Richtung bewegliche Stitzen 13, 13' bzw. 14,
14' nach unten bewegt, ist es miglich, den gesamten F&r-
derbeh&lter auch auf einer glatten Fordervorrichtung, wie
sie ein Fdrderband darstellt, zu transportieren und an-
schliefBend durch Verringerung der Stitzenh&he 13, 13’
bzw. 14, 14', einen eindeutigen Weitertransport des For-
derbeh&lters 1 auf ebenem Flur durchzufihren, wobei dann
die Lenkr&der 3, 3' und die Laufrider 4, 4' den Fdrder-

beh&lter 1 abstlitzen.
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Patentanspriliche:

Auf Lenk- und Laufrollen abgestltzter, in einer
Horizontalebene bewegbarer F@rderbeh&lter, dadurch ge-
kennzeichnet, daR am Frderbeh&lterboden (2) zusdtz-
lich Kufen (9, 10, 11, 12) angeordnet sind, die einen
offenen Tragrahmen bilden.

Férderbeh&lter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die einen parallelen Kufen (89, 10) des Tragrahmens
einen anderen Abstand vom Bodenteil (2) des F&rderbe-
hdlters (1) besitzen, als die anderen parallelen

Kufen (11, 12) und daB sich die gedachten Verlénge-
rungen der Kufen rechtwinklig kreuzen.

Férderbeh&lter nach Anspruch 1 und/oder 2, dadurch ge-

kennzeichnet, daB der offene Tragrahmen quadratisch ist.

F8rderbeh&lter nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Lenk- und Laufrollen (3, 3' bzw. 4, 4') innerhalb des

offenen Tragrahmens angeordnet sind.

Férderbeh&lter nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Forderbeh&lter (1) an den Kufen (9, 10 bzw. 11, 12)
kuppelbar sind.
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