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@ Fahrzeug oder Behalter, insbesondere Eisenbahngiiterwagen.

@ Ein Fahrzeug oder ein Behélter, insbesondere ein Eisen-
bahngiiterwagen, weist ein Dach und Seitenwénde auf, die
jeweils mindestens zwei bewegliche Wandteile {1) enthalten.
Diese Wandteile (1) sind in SchlieRstellung in einer gemein-
samen Ebene angeordnet und mittels einer Betatigungsein-
richtung, z.B. drehbar gelagerter Fiihrungen, in eine vor der
gemeinsamen SchlieBebene liegende Verschiebeebene
schwenkbar und in dieser Ebene in Fahrzeug- oder Behalter-
langsrichtung verschiebbar gehalten. Die Wandteile (1) sind
mit Dachabschnitten (2) verbunden, die sich jeweils in Lange
eines Wanteiles (1) erstrekken und insgesamt das Fahrzeug-
oder Behélterdach bilden. Die Dachabschnitte {2) weisen bei
in Verschiebeebene befindlichen Wandteilen (1) eine das
Langsverschieben zulassende Lage auf (Fig. 1).
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Fahrzeuz oder Behdlter,

insbesondere Eisenbalngiiterwagen

Die Erfindung bhetrifft ein Fahrzeug oder einen Behdlter,
insbesondere Eisenbahngiliterwagen, mit einem Dach und je-
weils mindestens zwei bewegliche Wandteile enthaltenden
Seitenwdnden, deren Wandteile in Schliellstellung in ei-
ner gemeinsamen Ebene angeordnet, wmittels einer Betidti-
gungseinrichtung, z. B. drelbbar gelagerter Fiihrungen, in
eine vor der gemeinsamen LEbene liegende Verschiebeehena
schwenkbar und in dieser Ebene in Fahrzeuz- oder Behiil-

terlangsrichtung verschiebbar gehalten sind.

Den Ausgangspunkt fur die Erfindung bilden Giiterwazen
oder Behiilter (Container) mit Schiebewdnden, wie sie bei-
spielsweise durch die DE-PS 16 05 032 bekannt sind, Bei
derartigen Winden werden die Wandteile vor ihrem Lings-
verschieben in eine vor der SchlieBebene liegende Ver-
schiebeebene geschwenkl, so daf ein leichtes Offnen auch
dann gewiihrleistet ist, wenn sich das Ladegut, zumeist
Stiickgut, bei der Fahrt versetzt hat. Nachteilig ist al-
lerdings das Teste Dach dieser Wagen oder Behilter, das

einewm Be- und Entladen durch einen kran entgegensteht,

Zzum Stand der Technik gehoren ferner solche Giliterwagen,

bei denen die Ladefldche durch portalartig ausgebildete
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sl releskopartie inedinonderschiebnsre hnvhan ahpediooli
ist, Diese GuUierwagen, deiren Laccellidche fUr civer hog..-
men Zugaily von den Sciten und von oben abschnilisweisc
freigelegt werden kann, dienen vorwiegent dcis Transpor:
von schwerem Ladegui (z. B. grofie Blechrollen}, das auf
der Ladeflédche festigeleect wird. FFiir die Befdrd=rung von
Stickgut sind diese Wagen weniger gecignet, weil bei ei-
nem Ladegutversatz ein Offnen der Mauben erschwert sein
kann, Weiter bestehi der Nachteil, dall im Hinblick aunf
das Verschieben anach der kleinstlen IIaube der gesamie La-
deraum entspreclesd den Abmessungen diesex HBaube einge-

schrankt ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Fahrzeug
oder den Beh#lter der gattungsgemidBen Ari unter Beseiti-
gung der aufgezeigten MNachteile zu verbessern, bel dem
also insbhesondere ein méglichst grofler Laderaum und cin
bequemer, auch bei Ladegutversatz erzielbarer Zugang von

den Seiten und von oben geschaffen werden sollen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiall dadurch gelost, dab
die Wandteile mit insgesamt das Fahrzeug- oder Behilter-
dach bildenden, sich jeweils .in Lénge eines Wandteiles
erstreckenden Dachabschniiten verbunden sind, die bei in
Verschiebeebene befindlichen Wandteilen eine das Liangs-

verschieben zulassende Lage aufweisen,

Nach einer Ausfubrungsform der Erfindung ist vorgesehen,
dafl jeder Dachabschnitt von einer einteiligen Dachschale
gebildet ist, die an ihren Langsseiten jeweils eine ge-
lenkige, im Sinne von Hubbewegungen fiur diese Schale und
Schwenkbewegungen fiir die beiden in Fahrzeuz- oder Be-
hilterquerrichtung gegeniiberliegenden Wandteile gestalte-
te Verbindung mit diesen Wandteilen aufweist, Zuw Offnen
des so gestalteten Fahrzeuges oder Behilters werden die
gegeniiberliegenden Wandieilc zusammen mit der zugehori-

.

BAD oRigingy, @



(S}

10

1o
(Sl

0011195

- 3 - M. 1059
gen Dachschale tiber das oder die weitleren in Schliell-
stellung befindlichen Wandtieilpaare mit Dachschalen ge-
schoben,

Eine besonders einfache, funkiions- und fertigungsmidfic
ginstige Verbindung zwischen der Dachschale und den Wand-
teilen besteht gemill ciner nidchsten Ausgestaltung der
Erfindung darin, dafl die gelenkige Verbindung einen von
der Betitigungseinrichtung beaufschiﬁgtcn, sich in L&n-
ge der Dachschale und des Wandteiles erstreckenden
Schwenklkorper cnthdlt, der an einer Lingsseite mit der
Dachschale und an der anderen Lingsseite mit dem Wand-
teil verbunden ist.

Im IIinblick auf eine festigkeitsmidfiig vorteilhafte, ins-
besondere torsionssteife Ausbildung des Schwenkkorpers
sieht ein weiteres Erfindungsmerkmal vor, dafl der Schwenlk-

korper aus einem Ilohlprofil mit darin befindliclien Aus-
steifungen bestebt.

Um die bereits aufgrund der Gestaltung des durchlaufen-
den Schwenkkorpers erzielie Abdichtung zwischen der Dach-
schale und den Wandteilen noch zu verbessern, licgt es
Iernéi im Wesen der Erfindung, dafl die Dachischale und

der Wandteil mit leistenformigen Ansédtzen versehen sind,
die jeweils mit entsprechenden Ansdtzen des Schwenkkor-

pers im Sinne eincr Labyrinthdichtung zusammenwirken,

Um die angehobene Dachschale uid die ausgeschwenkten
Wandteile in ecinfacher Weisce zu stabilisieren, siehtl ein
niichster Gedanke der Erfindung vor, dafl die Dachschale
und die Wandtecile im Bereich der Schwenkkorper angeord-
nete Flansche aufweisen, die in angehobener Lage der
Dachschale und ausgeschwenkter Stellung der Wandteile

gegen dice jeweiligen Schwenkkorper abgestiitzt sind,
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Nach einer weitcren Ausfihrungsform der erfindungsge-

miflen Losung besteht jeder Dachabschniti aus an don in

Fahrzcug- oder Behilterquerrichlung gegeniiberliegenden

~ VWandteilen angeformten Hdlfien, diec in geschlossener

[=]
Stellung in Lingsmitie zusammentrelfen. Von einem bei-

spielsweisce zwel Wandileile pro Scitenwand aufweisenden

-Fahrzeug oder Behdlter kann entweder durch Lingsverschie-

“ben eines Wandteiles mit Dachhilftc ein Viertel der La-

deflache oder durch Lidngsverschieben der gegeniberlie-
genden Wandteile mit ihren Dachhidlften die halbe Lade-

flidche freigelegt werden,

Um eine solehe Schiebewand-Dach-Ausbildung auf moglichst
kleinen Wegen aus~ oder einschwenken zu konnen, besteht
ein erginzendes Merkmal der Erfindung darin, dafl die
Héalften jeweils einen in Lingsrichtung angeordncten ver-
tikalen Steg aufweisen, von denen jeder von einem an den

Enden eines Spreizhebels gelagerten Rollenpaar umgriffen
wird.

Eine besonders im Hinblick auf einen groftmiglichen La-
deraum giinstige Gestaltung der Dachabschnitte ist geméfl
einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung dadurch er-
reicht, dafl die Dachabschnitte von den Wandteilen aus-
gehend nach oben hin geneigt und im weiteren in Richtung
auf die Fahrzeug- oder Behdlterléngsmitte mit horizonta-
len Bereichen ausgebildet sind.

ﬁhrch die Erfindung steht vorteilhaft ein Fahrzeug oder
Behdlter mit optimal grofiem Laderaum zur Verfiigung, der
im gedffneten Zustand von den Seiten und von oben frei
zugédnglich ist, Fiir beispiclsweise das Fahrzeug ist so-~
mit ein betrieblicher Einsatz sowohl im Sinne ecines ge-

deckten als auch offenen Giiterwagens méglich,

Die Erfindung ist im weiteren anhand in der Zeichnung
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prinzipayt iy dargestellter Ausfiltrungsbeldspicle nither cer-

Tlhuterl, Mo zeizen
Fiz, 1 einen udterwvagen im Quersclmitt,

Fig. 2 eiaen Aisschnitt des cberen Bereciches des Giitar-:

wasens nach Fiz, 1, im vergrifcerien Malistaby

Jaia
03

.

o

einea anderen Glterwasen, ebenfalls im Quer= -

schnilt,

Fig, 4 einen nichsten Glilerwagen, ausschnittsweise in
Draufsicht und im vergroBerten Mallstal darge-
stellt.

An den Wandteilen 1 des Giliterwagens nach Fig., 1, die un-
ten in am Untergestell 5 angeordneten, hier nicht darge-
stellten Fiihrungen schwenk- und verschiebbar gehalten
sind, sind jeweils oben im Querschnitl ovale Schwenkkir-
per 3 angelenkt, Dizse Schwenkkorper 3 sind andexrerseitls
mit einer einen Abschnitt 2 des Fahrzeugdaches bildeuden
Dachschale 2a dreubar verbunden, Durch Bewegen der unte-
ren Fihrungen und der Schwenkkirper 5 wmittels einer nichti

dargestellten Betdtigung gelangen die Wandteile 1 und die

Dachschale 2a in dic strichpunktiert gezcigte Lage und

konnen iiber ein oder mehrere andere Wandteilpaare 1 mit

Dachschalen 2a des Wagens 1ldngsverschoben werden,

Dabei sind die Dachschale 2a und die Wandteile 1 - siehe
Fig. 2 ~ durch gegen die Schwenklorper 3 abgestiutzte
IFlansche 2c¢ hzw., 1b stabilisierti. Um das Ladegut gegen
Feuchtigheitseintritt zu schiilzea, sind die Dachschale 2:¢
und die Wandteile 1 im weiteren mit leistenformigen An-
siltzen 2b bzw. da vervrsehien, die jeweils mit entsprechen-
den Ansiitzen 3a der Schweanklitrper 5 im Sinne von bLaby-

rinthdichtungen zusammenwirken.

Unierschiedliclh zu dem Ausfiibhrungsbeispiel nach Fig, 1

und 2 hestehen bei dem Giliterwacen gewitl Fig, 35 die Dach-
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abschnitte 2 aus an den in Querrichiung gegeniberliegen—

den Wandicilen 1 angeformten IHilften 24, die in Schlicl-~

Xt
stellung in Lingsmitte und gegenecinander abegedichiet zu-

sammentreffen,

Bei dew in Fig, 4 gezeigten ebenfalls Wandlieile 1 mit an-
~geformten Dachhilften 2d aufweisenden Wagea dicenen Spreiz-
hebel 4, die mitl jeweils an ihren Enden gelagerlen Rol-
-lenpaaren 4a vertikale Stege 2e der Dachhidlfien 2d um-

‘greifen, zum O0ffnen und SchliefBien der Dachhiilften 2d,

wobei in der dargestellten Schliclhstellung die Dachhidlf-

ten 2d in Lidngswitte zusammentreflicen.
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Patentanspriiche:

1. Fuahrzeug oder Behidlter, inshesondere Eisenbalingiiler-

wagen, mit einem Duch und jeweils mindestens zweli bewesz-

liche Wandteile enthalienden Seitenwiinden, dercn Wand-

teile in Schlicfstellung in einer gemeinsamen Ebhenc an-
geordinet, mittels ciner Betidtigungseinrichtung, z, B,
dreibur gelugeftcr Fithrangen, in eine vor der gemeinsa-
men Ebene liegende Versclhiehechene schwenkbar und in die-
scr IEhenc in Fahrzcug-,odcf Behiilterlingsriehtung ver-

dic
¥Wandteile (1) mit insgesamt das Fahrzeug- oder Behidlter-

schicbbar gehalten sind, dadurch gekeunzeichnet, dafd

dach bhildenden, sich jeweils in Linge eincs Wandtecilces
(1) erstreckenden Dachabschunitten (2) verbunden sind, die
bei in Verschiebeebene befindlichen Wandieilen (1) eine
das Liingsverschieben zulassende Lage auiweiscn.

2, Tahrzcug oder Behidller nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnetl, daf jeder Dachabschnitt (2) von eincr cin-
teiligen Dachschale (2a) gebildet isi, die an ihren
Lingsseiten jeweils eine gelenkige, im Sinne von Hubbe-
wegungen Tiir diese Schale (2a) und Schwenkbewegungen Tiir
die beiden in Fahrzeug- oder Behidlterquerrichtung gegen-
iiberliegenden Wandteile (1) gestaltete Verbindunz wmit
diesen Wandteilen (1) aufweist,

5. lahrzeug odey Behidlter nach Anspruch 2, dadurch ge-~
kewnzeichnet, dafl die gelenkige Verbindung einen von der
Betidtigungseinrichtung beaufschlagten, sich in liinge der
Dachschale (2a) und des Wandiciles (1) crsirechenden
Schwenkhorper (3) enihiili, der an einer Lilngsscite mit
der Dachschale (2a) und an der anderen Liingsscite mit
dem Wandteil (1) verbunden ist,

4,  TFabrzeug oder Behiilter mach Anspruch 3, dadurch pe-

kennzeichnet, dal der Schwenkkorper (3) aus ceincuw llohl-
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profil mit darin befindlichen Aussteilungen (9H) bestiohi,

5. TFahrzeug oder Behdller nach Anspruch 3 oder 4, da-
durch gekennzeichnel, dall die Dachschale {2a) und der
Wandteil (1) mit leistenformigen Ansiitzen (2b buw. 1a)
verselen sind, die jeweils mit entsprechenden Ansiitzen
(3a) des Schwenkkorpers (3) im Sinne einer Labyrintih-

dichtung zusammcnwirken,

6. Fahrzeug oder Behiilter nach einem der Anspriiche 3
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl die Dachschale (2a)
und die Wandteiie (1) im Bereich der Schwenkkorper (5)
angeordnete IFlansche (20 bzw. 1b) avnfweisen, die in an-
gehobener Lage der Dachschale (2a) und ausgeschwenkter
Stellung der Wandteile (1) gegen die jeweiligen Schwenk-
korper (3) abgestiitzt sind.

7. Fahrzeug oder Behdlier nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf jeder Dachabschnitt (2) aus an den in
Falrzeug~ oder Behdlterquerrichtung gegeniiberlicgenden
Wandteilen (1) angeformten Hdlften (2a) besieht, die in
geschlossener Stellung in Lingsmitte zusammentreffen,
8. Fahrzeug oder Behdlter nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Hiilften (2d) jeweils einen in

Lingsrichtung angeordneten vertikalen Steg (2e¢) aufwei-

sen, von denen jeder von cinem an den Enden eines Spreiz-

hebels (4) gelagerten Rollenpaar {(da) umegriffen wird,.
et o o

9. TPTahrzeug oder Behidlter nach cinem der Anspriiche 1 - 8,

dadurch gekennzeichnet, daf die Dachabschnitte (2) von
den Wandieilen (1) ausgeliend nach oben hin gencigi und
in weiteren in Richtung auf dic Fahrzeug~ oder Behilter-

lingsmitie mit horizontalen Bereichen ausgebildet sind.
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