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€9 Schragstetigforderer fiir Transportkarren.

€& Ein Schréagstetigférderer, insbesondere flir Bahnhdéfe
und Flughéfen, um Gepéckkarren zwischen Ebenen un-
terschiedlichen Niveaus zu transportieren.

Die Karren haben eine automatisch bremsende Achse,
auf der frei drehbare Rollen kleineren Durchmessers sitzen,

. denen im Bereich der Forderstrecke hochstehende Schie-
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nen zugeordnet sind, so daB die Karren trotz anliegender
Bremse geférdert werden. Die Férderstrecke ist um eine
Einlauf- und Auslaufsirecke in die beiden Ebenen verlan-
gert.
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Firma Transporttechnik GmbH, Cleverstr. 20,
D - 5820 Gevelsberg

"Schrdgstetigfdrderer fiir Transportkarren"
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Die Erfindung betrifft einen Schragstetigfdrderer
fir Transportkarren mit den Merkmalen, die im Oberbegriff
des Patentanspruchs 1 genannt sind. Derartige Forderer sind
dazu bestimmt, Einkaufswagen in Kaufhdusern zwischen den
Etagen zu transportieren, aber auch Gepdckkarren auf Bahn-

h6fen und Flugpldtzen zwischen-mehreren Etagen zu be-
férdern.

Eine bekannte Anlage dieser Gattung ist in der DE-PS
19 19 740 beschrieben und dargestellt; sie ist flir Ein-
kaufswagen bestimmt.

Die auf Flughdfen und Bahnhtfen den Reisenden zur Ver-
fligung stehenden Gepdcktransportkarren weisen im Gegensatz
zu den Einkaufswagen, die frei rollbar sind, aus Sicherheits-
griinden eine Bremse auf, die stdndig mindestens ein Rad
blockiert, solange nicht der Benutzer einen die Bremse 16-
senden Griff oder dergleichen betdtigt. Aus diesem Grunde
ist die bekannte Anlage zwar auch flir solche gebremsten
Karren benutzbar, doch muB der Benutzer die Bremse auch
wdhrend der Schrdgfahrt geldst halten. Dies ist auch kaum
zumutbar, wenn parallel zur FOrderstrecke eine Fahrtreppe
etwa




10

15

20

25

- - 0012149

gleicher Geschwindigkeit 1duft, und zwar insbesondere im Be-

reich des Ein~ und Auslaufs der Karren.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Anlage mit den im
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten Merkmalen zu
schaffen, die fiir sowohl gebremste als auch fiir ungebremste
Kéfren-gleichermaBen bequem benutzbar ist.

Die LYsung dieser Aufgabe ergibt sich aus dem Patentan-
spruch 1.

Analog zu einer Fahrtreppe ist mithin die Schragfdrder-
strecke um eine Einlauf- und Auslaufstrecke verlingert, in
die bzw. aus der die Karren bequem schiebbar sind, wobei be-
reits die Bremse geldst oder in anderer, noch zu beschreiben-
der Weise unwirksam gemacht wird.’

Besonders bevorzugt ist es, wenn an den Karren selbst
nur ganz geringe UmbaumaBnahmen zu treffen sind, um das Un-
wirksammachen der Bremse zu ermdglichen. Im nachstehend be-
schriebenen Ausflihrungsbeispiel wird dies im einzelnen er-
l4utert, wobei auf die beigefligten Zeichnungen bezuggenommen
wird.

Fig, 1 zeigt in Seitenansicht das Schema der An-
lage fiir Abwdrtsfdrderung,

Fig. 2 stellt in Draufsicht die Einlaufstrecke aus
Fig. 1 dar,

Fig. 3 zeigt gegenliber Fig. 1 stark vergrdBert die
Ausbildung und Lage der gebremsten Achse des
Transportkarrens in der Fdrderstrecke.



10

15

20

25

30

0012149

Zundchst soll unter Bezugnahme auf Fig. 3 erldutert
werden, wie gemdB der Erfindung die Bremse eines Rades 4
unwirksam gemacht werden kann. Zwar ist bereits bekannt, das
Bremsgestdnge mittels mechanisch angreifender Mittel zu liiften,
doch hat sich dies als nicht zuverldssig herausgestellt, weil
die Bremse unter relativ krdftiger, abwdrts wirkender Feder-
vorspannung steht. Wenn daher der Karren nur wenig oder gar
n{éht beladen ist, wird nicht die Bremse geliiftet, sondern der
ganze Karren angehoben.

Daher ist erfindungsgemdB vorgesehen, die libliche ein-
fache Steckachse des Rades 4 durch eine verlingerte Achse 20
zu ersetzen, die nach innen tiber die Achsgabel 22 hinausragt
und dort eine leerlaufende Rolle 24 tridgt. Der Durchmesser
dieser Rolle ist jedoch etwas kleiner als der des Rades 4, so
daB sie im normalen Schubbetriev inaktiv ist und auch die Brem-
sung nicht beeinfluBt. Im Bereich” des Schridgfdrderers jedoch
ist eine um etwas mehr als die halbe Durchmesserdifferenz ge-
geniiber der eigentlichen Laufbahn 6 hochstehende Schiene 26
vorgesehen, auf die die Rolle auflduft, so daB das gebremste
Rad 4 nicht mehr den Boden beriihren kann. In der Auslauf-
strecke des Schrédgfdrderers senkt sich die Schiene dann wie-
der bis auf das Niveau des Bodens ab.

Auf der der Rolle 24 abgewandten Seite der verldngerten
Achse 22 ist ein Anschlagstiick 25 befestigt, an dem die Mit-
nehmernocken 8 der Mitnehmerketten 7 angreifen.

Die Ausbildung und Anordnung der Laufbahnen 5 und 6 fiir die nicht-
gebremsten Rdder 3 des Karrens 2 unterscheidet sich nur inso-
weit von der Anlage nach der DE-PS 19 19 749, als die Laufbahnen
oben und unten um eine Einlauf- bzw. Auslaufstrecke verlangert

sind Bei Abwdrtsfdrderung gemdB8 Fig. 1 wird jedoch von der
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Einlaufstrecke an und bis in die Auslaufstrecke gefodrdert,
wobei die Mitnehmerketten 7, die um vertikale Achsen laufen,
senkrecht zu ihrer normalen Gelenkrichtung gekriimmt werden.
Dafilir ist nicht zwingend erforderlich, teure Kardangelenk-
ketten zu verwenden; man kann vielmehr normale Rollenketten.
mit absichtlich vergrdBSertem Spiel zwischen Bolzen und Rollen
verwenden. Wie Erprobungen gezeigt haben, ist der Mehrver-
schleiB ohne weiteres tragbar, da die Ketten in Zugrichtung
nur schwach belastet sind.

Wie die Draufsicht auf die Einlaufstrecke gemdB8 Fig. 2
erkennen 1l&8t, sind die Umlenkkettenridder 9 seitlich nach
auBen versetzt, so daB die Ketten allmdhlich in den Eingriffs-
bereich zwischen Mitnehmernocken 8 und Anschlagstiick 25 ge-
langen.

Der Antrieb der Ketten kann iiber eine Kegelradgetriebe
von demselben Motor 10 aus erfolgen, der auch eine neben dem
Schragfdérderer vorgesehene Fahrtreppe antreibt, falls eine
solche vorgesehen ist; die Fahrtrppe l3duft dann aber schnel-=-
ler als der Fdrderer, damit der Benutzer Zeit hat, den Karren
in die Einlaufstrecke zu schieben und am Auslauf wieder in

Empfang zu nehmen.

Im Ausfilhrungsbeispiel sind die Ketten 7 um Kettenrdder
gefihrt, die um horizontale Achsen umlaufen. Mit den auch in
Querrichtung zumindest begrenzt biegsamen Ketten widre auch
eine Ausfiihrungsform méglich, bei der die Umlenkung der Ket-
ten um Kettenrdder mit horizontalen Achsen erfolgt, doch
wdren dann wesentlich tiefere Gruben fiir die Antriebsaggre-
gate erforderlich; insgesamt hat sich die dargestellte Aus-

fihrungsform als die wirtschaftlicher zu fertigende erwiesen.
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Patentanspriche

1) Schrdgstetigférderer fiir mit einer manuell 1ldsbaren
Bremse ausgestattete Transportkarren, die zwei radtragende‘
Achsen mit jeweils unterschiedlichem Radstand aufweisen;
welche Anlage getrennte, hShenmédBig zueinander versetzte
Laufbahnen fiir die Rdder jeweils einer Achse sowie seitlich
an_den Karren angreifende umlaufende Mitnehmerketten umfaBt,
dadurch gekennzeichnet, daB die Laufbahnen um eine im wesent-
lichen eben verlaufende Einlauf- und Auslaufstrecke verl&ngert
sind, in welcher die auch quer zu ihrer Umlaufebene begrenzt
beweglichen Mitnehmerketten von auBen in Eingriffsposition bzw.
nach auBen in AuBereingriffsposition gefiihrt sind un die
Bremse unwirksam ist.

2) FOrderer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8
die Mitnehmerketten seitlich der Einlauf- und Auslaufstrecke
um um vertikale Achsen umlaufende Kettenrdder gefiihrt sind.

3) Forderer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
fiir die gebremsten Rdder der Transportkarren die zugeordneten
Laufbahnen nach innen oder auBen entsprechend einem Radstand
versetzt sind, bei dem den gebremsten R&dern zugeordnete frei
drehbaré Rollen auf derselben Achse angeordnet sind, welche
Rollen einen gegeniiber den zugeordneten Rddern kleineren

Durchmesser aufweisen, und daB die H6he der betreffenden, als
Schiene ausgebildeten -Laufbahnen auf den Durchmesser der Rollen

abgestimmt ist und die betreffenden Laufbahnen in Form eines

Steges bis in die Einlauf- und Auslaufstrecke verlingert sind.
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Fig. 3
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