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69 Vertikaijalousie mit um ihre lotrechte Achse schwenkbaren sowle seitlich verschiebbaren Lamellen.

6) Die Lamellen (1) hingen je an einem ein Schwenkgetrie-

be aufweisenden und in einer oberen Tragschiene (8) gefiihr-
ten Lamellenwagen (7), der von einer Spindelwelle (14) des
Antriebs fir die seitliche Verschiebung und von einer Nutwel-
le (15) fur den Antrieb des Schwenkgetriebes durchgriffen
wird, wobei eine dieser Wellen als Rohr ausgebildet ist und
die andere Welle konzentrisch umgibt, so daB beide Wellen
Uber ein geeignetes Getriebe mit einem einzigen Betéati-
gungsorgan wahlweise in beiden Drehrichtungen antreibbar
sind.
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Vertikaljalousie mit um ihre lotrechte Achse schwenk-

baren sowie seitlich verschiebbaren Lamellen
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Die Erfindung betrifft eine Vertikaljalousie mit um ihre
lotrechte Achse schwenkbaren sowie seitlich verschieb-
baren Lamellen, die je an einem Lamellenwagen befestigt
sind, der in einer oberen Tragschiene beweglich gefiihrt
ist und ein Schwenkgetriebe aufweist, wobei wenigstens
ein dusserer der durch Abstandshalter miteinander ver-
bundenen Lamellenwagen als Zugwagen mit einer in ihm
drehbar gelagerten Gewindemutter ausgebildet ist, die
auf einer in der Tragschiene abgestiitzten Spindelwelle
angeordnet ist, und wobei eine ebenfalls in der Trag-
schiene drehbar abgestiitzte Nutwelle das auf dieser
axial bewegliche Antriebsrad des'Schwenkgetriebes

durchgreift.

Bei einer bekannten Ausfilhrungsform (US-PS 30 54 A446)
sind die Spindelwelle und die Nutwelle nebeneinander
in der Tragschiene angeordnet und je mit einem eigenen

Antriebsorgan, zum Beispiel einer Zugschnur, verbunden.
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Wahlweise kann durch Verdrehung der Nutwelle eine Schwen-
kung der Lamellen um ihre meistens lotrechte Langsachse
oder durch Drehung der Spindelwelle eine seitliche
Verschiebung der Lamellen vorgenommen werden. In jeder
Vorhangstellung sind Schwenkbewegungen der Lamellen,

und in jeder Schwenkstellung sind seitliche Verschiebun-

gen der Lamellen méglich. In dieser Bedienungsklarheit

- liegt ein wesentlicher Vorteil bekannter Ausbildungen

mit den eingangs genannten Merkmalen. Es gibt Anofhungen,
mit einem Fahrantrieb nur in einem in seitlicher Ver-
schieberichtung &dusseren der untereinander durch flexible
Abstandshalter verbundenen Lamellenwagen, wobei dieser
dussere Lamellenwagen als Zugwagen (teilwéise auch
Fﬁhrungswégen genannt) ausgebildet oder mit einem sol-
chen gekuppelt ist, so dafl die Lamellenwagen mittels
dieses Zugwagens infolge ihrer Abstandshalter nachein-
ander aus ihrem Stauplatz herausgezogen beziehungsweise
in Gegenrichtung durch den Zugwagen nacheinander zu
einem Paket zusammengeschoben und bis zum Stauplatsz
zuriickgeschoben werden. Bekannt ist jedoch auch eine
Anordnung des Fahrantriebes zum seitlichen Verschieben
der Lamellen in jedem Lamellen Wagen, so daf3 die La-
mellen bei Drehung der Spindelwelle gleichzeitig in
Bewegung gesetzt werden, jedoch sind dann zusidtzlich in
jedem Lamellenwagen Rutschkupplungen zwischen der
Spindelwelle und den einzelnen Lamellenwagen sowie
Betatigungsmittel fiir diese Rutschkupplungen erforder-

lich, die wirksam werden, wenn die Lamelle ihre &aussere
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Vvorhangposition oder ihre Staulage erreicht hat.

Insbesondere bei groferen Vorhangbreiten und seitlich
gestauten Lamellen ergeben sich grofe freitragende
Langen fiir die Spindelwelle und fiir die Nutwelle,

so daB diese aus einem Material hdherer Festigkeit
hergestellt sein miissen. Dadurch wird die Herstellung
verteuert. Andererseits haben Lamellenvorhidnge mit
getrennten Antriebswellen fiir die Schwenkung ,nd fiir
das seitliche Verschieben der Lamellen den schon er-
wadhnten Vorteil einer groflen Bedienungsvielfalt und
auBBerdem den Vorteil einer besseren Bedienungsklarheit
gegeniiber Anordnungen mit nur einer Antriebswelle

fiir die Schwenkung und fiir die Verschiebung der La-

mellen (DE-AS 16 56 557).

Der Erfindung ist die Aufgabe gestellt, unter Beibe-
haltung getrennter Antriebswellen fiir die Schwenkung

und fiir das seitliche Verschieben der Lamellen eine

.vereinfachte Bauweise der Konstruktionselemente mit

einer verbesserten Stabilitdt zu erreichen.

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemidfB vorge-
schlagen, dafl bei einer Vertikaljalousie mit den
eingangs genannten Merkmalen die Nutwelle als einﬁw
geschlitztes Rohr ausgebildet und die Spindelwelle

innerhalb der Nutwelle angeordnet ist. Dadurch versteifen.

beide Wellen sich gegenseitig, so daBl eine hdhere
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Stabilitdt der beiden Wellen in der Konstruktion er-
reicht wird. Der durch die etwa konzentrisch ineinander
gesteckten Wellen in der Tragschiene gewonnene Raum
ermdglicht gegebenenfalls grdBere Wellendurchmesser,
vor allem der dusseren Nutwelle zur weiteren Erhdhung
der Stabilitdt. Dieses wesentliche Erfindungsmerkmal
gestattet die Herstellung der innen angeordneten Spin-
delwelle aus einem handelsﬁblichen) dafiir geeigneten
Kunststoff, so daB diese Spindelwelle mit ihrem Gewinde
ohne Funktionsbeeintrdchtigung zum Beispiel mittels
eines Extruders wesentlich billiger hergestellt werden
kann als eine Metallwelle, wie sie bisher erforderlich
war. Daraus entsteht der weitere Vorteil, dafl die
gegenseitige Beriihrung von Metallteilen bei der Bedie-
nung des Vorhanges weitestgehend ausgeschaltet werden

kann, um Betriebsgerdusche zu vermeiden.

Die Mittel =zur ﬁbertragung der Wellendrehung auf die
Lamellen lassen sich durch die erfindungsgemdfle An-
ordnung der beiden &éllen ebenso vereinfachen wie die
Mittel zur Erzielung der Lamellenbewegungen in gegen-
seitiger Abhdngigkeit der Bewegungen, zum Beispiel
Verschieben der Lamellen nur in exstremen Schwenklagen
oder dergleichen, falls dies gefordert wird. SchlieB-
lich fiihrt die Anorénung der beiden Wellen ineinander

bei vertikalen Jalousien mit einem motorischen Antriebdb

zu einer Vereinfachung der ﬁbertragungsglieder.
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Die zur Erreichung dieser und weiterer Vorteile wesent-

lichen Gestaltungsmerkmale der Erfindung werden nach-

folgend anhand einiger Ausfihrungsbeispiele erlautert.

Auf der Zeichnung zeigen:

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

1 perspektivisch eine Teilansicht einer
teilweise gedffneten Vertikaljalousie
bei teilweise aufgebrochener Tragschiene
und teilweise aufgebrochenem Antriebs-
rad eines Schwenkgetriebes in einem
dusseren Lamellenwagen,

2 einen vertikalen Liangsschnitt durch einen
dusseren Lamellenwagen mit einem Zugwagen,

3 einen vertikalen Langsschnitt durch das
antriebsseitige Ende der Tragschiene mit
getrennten Bedienungsorganen fiir beide
Wellen,

4 den gleichen Lingsschnitt wie Fig. 3, je-
doch bei einer Ausfiihrung mit einem gemein-
samen Betdtigungsorgan,

5 einen vertikalen Schnitt durch einen La-
mellenwagen quer zur Achse der beiden
Wellen,

6 einen Querschnitt des Antriebsrades des
Schwenkgetriebes, der Nutwelle und der
Spindelwelle,

7 einen Querschnitt der Gewindemutter, der
Nutwelle und der Spindelwelle,

8 einen Lidngsschnitt durch das Getriebe
eines Antriebsmotors,

9 einen Querschnitt durch eine Federkupp-
lung zwischen den beiden Wellen nach
der Linie IX der Fig. 8,

10 einen Schnitt nach der Linie X der Fig.8,

11 einen Schnitt nach der Linie XI der Fig.8,

12 ein Schema einer selbsttétigen Steuerung
eines motorischen Antriebes.

Bei der Vertikaljalousie nach dem Ausfiilhrungsbeispiel

sind die Lamellen 1 aus einem flexiblen Material
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freihdAngend angeordnet und am unteren Ende durch Gewichte
2 beschwert sowie durch Ketten 3, Kordeln, Bander oder
dergleichen miteinander verbunden. An der Oberseite ist
jede Lamelle 1 mit einer Ose 4 in einen Haken 5 eines
Schwenkzapfens 6 eingehingt, wobei der Schwenkzapfen 6

um eine vertikale Achse drehbar in einem Lamellenwagen 7
gelagert und eine in Fig. 5 im Schnitt dargestellte
Rutschkupplung als Brucﬁsicherung vorgesehen ist. Die
Lamellenwagen 7 aller Lamellen 1 sind horizontal beweglich
in einer Tragschiene 8 gefiihrt, die mit in der Zeichnung
nicht dargestellten Mitteln an einer Wand, einer Decke
oder einem anderen Tridger befestigt ist. Fiir die Fithrung
der Lamellenwagen sind in der etwa horizontal angeordneten
und im Querschnitt kastenfSrmigen Tragschiene 8 sowie

an den Lamellenwagen 7 ineinandergreifende Fiihrungskeile
und Fihrungsnuten, gefithrte Laufrollen oder andere
geeignete Mittel nach dem Stande der Technik vorgesehen
(Fig. 5). Zwischen den Lamellenwagen 7 sind auBerdem
flexible Abstandshalter-9 angeordnet, deren Lange auf

die Brei*e der Lamellen 1 abgestimmt ist und die einer
Bewegung der Lamellenwagen gegeneinander in Richtung zu
einem seitlichen Stauplatz hin nicht hinderlich sind.

Der dem Stauplatz gegeniiberliegende &dussere Lamellen-
wagen 7 ist entweder als Zugwagen ausgebildet oder mit
einem Zugwagen 10 fest verbunden, dessen Aufgabe noch
erlautert wird. Jeder Lamellenwagen nimmt ein als Schwenk-
getriebe wirksames Winkelgetriebe mit einer Verzahnung 11

auf dem Schwenkzapfen 6 und einer in diese eingreifenden
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Verzahnung 12 eines Antriebsrades 13 auf. Drehbar gelagert
sind in der Tragschiene 8 ausserdem eine Spindelwelle 14
und eine Nutwelle 15, die in zueinander paralleler Anord-
nung die Lamellenwagen 7 sowie das darin vorgesehene
Antriebsrad 13 des Schwenkgetriebes und in dem Zugwagen 10
eine Gewindemutter durchgreifen. Die Nutwelle 15 besteht
aus einem in der Langsrichtung einen vorteilhaft geraden
Schlitz 16 aufweisenden Rohr, vorzugsweise einem Blech-
rohr. In dieser Nutwelle 15 ist die Spindelwelle 14
angeordnet, so daB die beiden ineinandergesteckten Wellen
14 und 15 sich gegenseitig versteifen. Die innen angeord-
nete Spindelwelle 14 kann dadurch aus einem geeigneten
Kunststoff bestehen. In jedem Lamellenwagen 7 ist das
Antriebsrad 13 des Schwenkgetriebes drehbar, aber gegen-
iiber dem Lamellenwagen axial nicht beweglich gelagert.

Es ist aus einem Rohrstiick gebil&et, dessen Durchmesser
innen etwa dem Aussendurchmesser der Nutwelle entspricht.
Ein innen in dem Antriebsrad 13 vorgesehener Federkeil

17 greift in den Schlitz 16 ein, so daB eine Drehung der
Nutwelle 15 durch diesen Federkeil auf das Schwenkgetriebe
libertragen wird und ohne seitliche Verschiebung eine
Schwenkbewegung der Lamellen 1 bewirkt (Fig. 6). In dem
vorderen Zugwagen 10 ist ebenfalls aus einem Rohrstiick
eine Gewindemutter 18 drehbar und gegeniiber dem Zugwagen
10 axial unbeweglich gelagert. Im Zeichnungsbeispiel ist
die Gewindemutter mit dem das Antriebsrad 13 bildenden
Rohrstiick durch eine stegartige Verlidngerung des Feder-
keiles 17 wenigstens in dem &ausseren Lamellenwagen starr

verbunden (Fig. 2 und 7). Mit dem innen angeordneten

0012263
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Gewinde greift die Gewindemutter in das Gewinde der
Spindelwelle 14 ein, so daB bei deren Drehung eine
seitliche Verschiebung des Zugwagens 10 und des mit diesem
verbundenen Lamellenwagens 7 erfolgt. In der einen Rich-
tung schiebt der Zugwagen 10 die iibrigen Lamellenwagen 7
paketartig zusammen und dann weiter bis in die seitliche
Staulage auf dem Stauplatz. In der anderen Richtung zieht
dér Zugwagen 10 die Lamellenwagen 7 nacheinander aus der
Staulage heraus, wobei sich das gestaute Paket nachein-
ander durch Straffung der Abstandshalter in an sich

bekannter Weise entfaltet.

Fiir den Antrieb der Nutwelle 15 und der Spindelwelle 14
sind bei einer einfachen Handbetdtigung nach dem Beispiel
in der Fig. 3 Schniire, Kugelketten 19 und 20 oder &dhnliche
Mittel vorgesehen. Eine der Kugelketten 19 ist iiber ein
Kettenrad 21 gelegt, welches an eienm Ende auf der Spin-
delwelle 14 befestigt ist. Die andere Kugelkette 20 ist
tiber ein daneben auf de?:Nutwelle 15 befestigtes Ketten-
rad 22 gelegt, so daBl die Spindelwelle 14 und die Nut-
welle 15 unabhdngig voneinander durch Zugkraftausiibung
an dem einen oder anderen Trumm der beiden endlos gefiihrten,
frei herunterhiangenden Kugelketten 19 und 20 in der einen
odér anderen Richtung gedreht werden kdnnen, um dadurch
eine Schwenkung oder eine seitliche Verschiebung der
Lamellen 1 hervorzurufen.. Zur Verbesserung der Bedienungs-

klarheit kdnnen unterschiedliche Farben der Kugelketten,

unterschiedliche Strukturen oder auch unterschiedliche
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Betdtigungsmittel (Schniire, Gliederketten usw.) anstelle

der RKugelketten beitragen.

Die erfindungsgeméfBe Ausbildung steht jedoch einexr-An-
ordnung mit nur einem Betdtigungsorgan nicht im Wege,

wie das Beispiel in der Fig. 4 zeigt. Ein Betdtigungs-
organ, zum Beispiel eine Kugelkette 20, dient zum Hand-
antrieb eines Kettenrades 22'Puf der Nutwelle 15. Zwi-
schen den beiden Wellen 14 und 15 beziehungsweise zwischen
fest mit diesen Wellen verbundenen Teilen sind bei dieser
Anordnung eine Federkupplung und eine Freigangsmechanik
23, 24 vorgesehen, wobei die Freigansmechanik 24 in ihren
ENdlagen auf die Federkupplung 23 einwirkt, wie es

bekannt ist. Zur Erreichung einer Lamellenschwenkuné von %
einer zur anderen Endlage sind in der Freigangsmechanik 2@1
mehrere Mitnehmerringe angeordnet, die die Drehung der
Nutwelle 15 und der Spindelwelle 14 ermdglichen, bis die
eine oder andere exstreme Schwenklage der Lamellen 1
erreicht ist. Erst dann offnet die Federkupplung 23,

weil diese mit dem letzten Mftnehmerringrgegen das
Schraubenfederende der Federéupplung trifft und diese zur
Kupplungséffnung aufbiegt. Nunmehr wird nur noch die
Spindelwelle 14 gedreht, so daB eine seitliche Verschie~

bung der Lamellen 1 stattfindet, eine Schwenkung dabei

aber nicht ausgefiihrt wird.

Durch den in der Fig. 8 teilweise dargestellten Antriebs-

motor 30 soll gezeigt werden, daB eine Vertikaljalousie



10

15

[\¢]
U

0012263

-

‘der erfindungsgeméflien Ausbildung auch mit einem motori-

schen Antrieb ausgeriistet werden kann. Bei dem hier
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel arbeitet der Antriebs-
motor mit einer Jalousieausbildung entsprechend Fig. 3

zusammene.

Der in der Fig. 8 dargestellte Antriebsmotor 30 mit
Kondensator 31 und Untersetzungsgetriebe 29 ist mit

seiner Welle 25 mit einém Kettenrad 34 verbunden; welches
iiber die Kugelkette 19 auf die Spindelwelle 14 einwirkt.
Zwischen dem Kettenrad 34 und dem zweiten Kettenrad 33,
dessen Kette 20 auch iiber das Kettenrad 22 der Nutwelle 15
lduft, befindet sich eine Federkupplung 28 und eine weitere
Freigangsmechanik 26 mit Mitnehmerringen . Die Feder-
kupplung wird nach dem Durchlaufen des Freigangs in der
Freigangsmechanik 26, der dem Schwenkbereich der Lamellen
1 entspricht, durch den letzten Mitnehmerring entkuppelt.
Dadurch dreht sich nur noch das Kettenrad 34 und treibt
das seitliche Verfahren der Lamellen 1 an. Der letzte
Mitnehmerring 35 des Freiganges ist mit aufSlen angeordneten
Schaltnocken 36 versehen, die nach Ablauf des Freigang-
bereiches iliber Endschalter 32 den Antriebsmotor 30 ab-
schalten. Die Endschalter liegen in Reihe mit anderen
Endschaltern (auf der Zeichnung nicht dargestellt]),

die jeweils am Ende der Tragschiene angebracht sind und
somit das Abschalten des Antriebsmotors am Ende des

seitlichen Fahrweges der Lamellen gewdhrleisten.

Eine elektronische Bremse 27 trennt die Kettenridder 33
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und 34 dadurch, daB der Schaltfinger 37 mit dem fest-
stehenden Geh3duse 38 verbunden wird und die Federkupp-
lung 1dst. Dadurch ist das seitliche Verfahren der
Lamellen mittels des motorischen Antriebes in jeder
Schwenkstellung der Lamellen moglich, und zwar auch
dann, wenn diese sich nicht in der fiir das Staufahren
vorgesehenen Querstellung befinden. Die Bewegungen der
Kettenridder 33 und 34 werden durch die Ketten 19 und 20
auf die Kettenradder 21 und 22 iibertragen und bewirken
dadurch das Schwenken und seitliche Verfahren der
Lamellen. Der Antriebsmotor ist in seinen AuBlenmaflen der
Tragschiene angepaft und ermdglicht die Montage seitlich
vor, hinter oder neben der Tragschiene 8. Eine vertikale
Montage des Antriebsmotors am Ende der Tragschiene ist
moglich, wenn anstelle der Kettenrdder 21 und 22 in der
Tragschiene, sowie der Kettenridder 33 und 34 im Antriebs-

motor sich jeweils zwei Kettenrader befinden.

Eine mdgliche Schaltung fiir eine slbsttdtige Steuerung
eines Antriebsmotors 41 zeigt die Fig. 12 schematisch.
Der Umschalter 39 1laft nach Umschaltung auf Handbetrieb
wahlweise ein seitliches Verfahren oder das Schwfiken der
Lamellen durch den Antriebsmotor 41 mit den Schaltern ko
zu. Nach Umschaltung auf automatischen Betrieb werden die
Lamellen iiber einen Mikro-Computer 43 gesteuert, der
entsprechend dem Sonnenstand der Jahreszeiten program-~
miert sein kann. Eine Fotozelie nimmt dabei Intensitat,

Licht "einfallswinkel oder dergleichen auf und gibt ent-
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sprechende eléktfiséhe Impulse auf die Steuerung.
Effektoren 44 und Zahlscheiben 45 zeriegen die Drehbe-
wegung der Wellen 14 und 15 in elektrische Impulse und
geben somit die Stellung der Lamellen als elektrische
Grdfen in den Mikro-Computer. Bei der Montage der
Vertikaljalousie wird die Stellscheibe 46 auf die Jewei-
lige Himmelsrichtung eingestellt, so dafl eine in den
Mikro-Computer eingebaute Uhr an jedem Tag die gewiinschte

und vorbestimmbare Schwenkstellung bestimmen kann.
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Patentanspriche

1. Vertikaljalousie mit um ihre vertikale Langsachse
schwenkbaren sowie seitlich verschiebbaren Lamellen,
die je an einem Lamellenwagen befestigt sind, der in
einer oberen Tragschiene beweglich gefiihrt ist und ein
Schwenkge triebe aufweist, wobei wenigstens ein &dusserer
der durch Abstandshalter miteinander verbundenen Lamellen-
wagen 21ls Zugwagen mit einer in ihm drehbar gelagerten
Gewindemutter ausgebildet ist, die auf einer in der
Tragschiene abgestiitzten Spindelwelle gngeordnet ist,
und wobei eine ebenfalls in der Tragschiene drehbar
abgestiitzte Nutwelle das auf dieser axial bewegliche
Antriebsrad eines Schwenkgetriebes durchgreift,

dadurch gekennzeichnet, daff die Nutwelle (15) als ge-
schlitztes Rohr ausgebildet und die Spindelwelle (14)

innerhalb der Nutwelle angeordnet ist.

2. Vertikal jalousie nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Spindelwelle (14) aus Kunststoff

und die Nutwelle (15) aus Blech bestehen.
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3. Vertikaljalousie nach den Anspriichen 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Lamellenwagen (?) ein
auf dem Aussenmantel der Nutwelle (15) axial verschieb-
bar gefiihrtes Antriebsrad (13) des Schwenkgetriebes
aufweisen, welches mit einem inneren Federkeil (17)

in den Schlitz (16) der Nutwelle (15) eingreift.

4.Vertikaljalousie nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daf die Gewindemutter (18) und das
Antriebsrad (13) des Schwenkgetriebes aus zwei Konzen-
trisch zueinander angeordneten und miteinander ver-
bundenen Rohrstiicken gebildet und wenigstens in einem
Husseren Zugwagen (7) angeordnet sind, wobei das innere
Rohrstiick das Innengewinde der Gewindemutter aufweist,
welches in das Gewinde der Spindelwelle (14) eingreift,
und wobei das &dussere Rohrstiick am Aussenumfang die
Verzahnung des Antriebsrades des Schwenkgetriebes

trdgt und in den Seitenwande¢, des Lamellenwagengehduses

drehbar gefiihrt ist.

5. Vertikaljalousie nach Anspruch 4, dadurgh gekenn-
zeichnet, daB das die Gewindemutter bildende innere
Rohrstiick in einem dusseren Zugwagen und das Hussere
Rohrstiick in einem mit diesem unmittelbar verbundenen
Lamellenwagen (7) jeweils drehbar, jedoch axilal unver-

schiebbar gelagert sind.

6. Vertikaljalousie nach den Anspriichen 1 bis 5,
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dadurch gekennzeichnet, daf die in an sich bekannter
Weise durch ein gemeinsames Betdtigungsorgan antreib-
baren Wellen (14,15) durch eine Freigangskupplung mit
einem begrenzten Freigang (23,24) miteinander

kuppelbar sind.

7. Vertikaljalousie nach den Anspriichen 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, daB der Freigang in der Freigangs-
kupplung eine unabhidngig von der Freigungsbegrenzung

betdtigbare Sperre aufweist.

8. Vertikaljalousie nach den Anspriichen 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, daB die Sperre aus einer Magnet-
bremse (27) und einer Federkupplung (28) zwischen

zwei Teilen besteht, von denen je eines mit einer der

beiden Wellen (14,15) fest verbunden ist.

9. Vertikaljalousie nach den Anspriichen 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, daB lediglich ein Antriebsmo-
tor (30) vorgesehen und dieser mit der Spindelwelle (14)

gekuppelt ist.

10. Vertikal jalousie nach den Anspriichen 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, daf der Antriebsmotor (30) eine
selbsttdtige Steuerung aufweist, die in Anpassung an
den Einfallswinkel des Lichts, an die Lichtintensitadt
und/oder anderer GrdBen auf Grund eines Vergleichs

mit der ISTTStellung der Lamellen (1) Steuerimpulse
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auf den Antriebsmotor (30) fiir eine vorbestimmte La-

mellenstellung regelt.

11, Vertikaljalousie nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die beiden Wellen (14,15) mit elektrischen
Zerhackern verbunden sind, die den Drehweg der beiden
Wellen in elektrische Impulse fiir einen Microcomputer
{43) in der Steuerung fiir den Antriebsmotor (30) um-

wandeln.
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