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€ Schienenbefestigung.

) Nachgiebige Schienenbefestigung von fur Schienenfahr- 7a L4
zeuge, insbesondere flir Adhésionsbahnen, eine Zwangs- :
bahn bildenden Schienen. Die Befestigung enthélt auch ein
Andriickglied, zwischen das Andrickglied und die Schienen-
sohle und/oder zwischen die Schienensohle und die Abstiitz-
vorrichtung ist elastisches und gegebenenfalls elektrisch iso-
lierendes Einsatzmaterial eingefigt. Das Andriickglied ist ein
als doppelarmiger Hebel groBer Starrheit ausgebildetes Be-
festigungsglied (1), dessen kiirzerer Hebelarm (16) sich auf b
die Sohle (7¢) der Schiene (7}, der langere Hebelarm (1a) hin-
gegen auf ein elastisches Kraftspeicherorgan zweckmaBig
auf eine Schraubenfeder (2), stiitzt. Das Befestigungsglied
(1) ist durch den in der Abstltzvorrichtung verschiebungsfrei : 1 1a
befestigten und vorteilhaft die Sohle der Schiene auch seit- < L}
warts abstiitzenden Verankerungskdrper (3) durchgezogen.
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Schienenbefestigung

Die Erfindung betrifft eine Schienenbefestigung zur
nachgiebigen Befestigung von den fiir Schienenfahrzeuge,
insbesondere fiir Adh#isionsbahnen eine Zwangsbahn bil-
denden und im allgemeinen Kopf, Steg und Sohle auf-

- weisenden Schienen auf der Schienenabstﬁtzvorrichtung
oder auf dem Unterbau, welche Befestigung mindestens
ein mit der Schienensohle in Kraftverbindung stehendes,
die Verdrehung und die Verschiebung der Schiene gleicher-
weise verhinderndes Abdriickgleid aufweist, und zwischen
die Schienensohle, sowie den mit der Schienensohle be-
nachbarten Teil der Abstiitzvorrichtung oder des Unter-—
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baus und/oder zwischen die Schienensohle, sowle das Ab-
driickglied gegebenenfalls Einsatzmaterial, vorteilhaft

~elastisches und/oder elektrisch isolierendes Einsatz-

material eingefiigt ist.

Zur Abstiitzung der die Zwangébahn von Schienenfahrzeugen

bildenden Schienen gibt es prinzipiell zZweierlei Mog-
lichkeiten. Bei der einen sind die Schienen durch Lang-
schwellen oder Lingstriger, bei der anderen durch trans-
versale Elemente abgestiitzt. Dementsprechend unterschei-
den wir Langschwellen- und Kurzschwellehoberbaufen. Die
Querschwellen wurden friher fast ausschlieBlich aus
Holz verfertigt, in den letzten Jahrzehnten sind die
zeitgemdBeren Querschwellen schon aus Stahlbeton, bezie-~
hungsweise aus Spannstahlbeton hergestellt.

ur Befestigurg der Schienenstringe auf den Querschwel-
en sind seit der Urzeit der Eisenbahn bis zu unseren

H

1 ke Bd

“zgen vielerlei Losungen entstanden von dem primitivsten
-

vp}

chienennagel angefangen bis zu den neuesten - oft kompli-

zierten und aus vielen Bestandteilen bestehenden - nach-~

giebigen Schienenbefestigungen.

In Bezug auf die Befestigung der Schienen auf den Quer-
schwellen werden zahlreiche mechanische, &konomische
Einbau- und Instandhaltungsanforderungen gestellt. Laut
der mechanischen Anforderungen soll die Schienenbefesti-
gung entsprechende AnpreBkraft ausiiben, in vertikaler
Richtung und im Verh&ltnis zur Gleismitte nachgiebig
sein, ferner soll sie gegen die Verdrehung und die
longitudinale Verschiebung des Schienenstranges von
entsprechender Widerstandsféhigkeit sein.

Es 2z8hlt zu den Bau- und Instandhaltungsanforderungen,
dafl die Ausfihrung und Anordnung der Befestigungsglieder
einfach, schnell und mechanisierbar sein und keine syste-
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matische Uberwachung und Beobachtung beanspruchen sollen,
ferner, daB einzelne Elemente der Befestigungsglieder
auch voneinander unabhingig schnell und leicht ausge-
tauscht werden kdnnen, und so das schnelle Austauschen
der Querschwelle und/odér der Schiene sowie die Regelung
der Spurweite mbglich wird. ZEs ist weiterhin erwiinscht,
dafBl die Schienenbefestigung auf geradlinigen Strecken
und in Kurven sowie bei einem spielfreien Oberbau mit
Taschen gleicherweise verwendet werden kann, wund im
Falle ihrer Einfﬁgung'in das System der Signalanlagen
bzw. Sicherheitseinrichtungen auch ihre elektrisch iso-
lierte Ausbildung mdglich ist.

Die bekannten Schienenbefestigungen geniigen einem klei-
zeren oder grileren Teil der oben angefihrten Anforderun-
en. In mehreren Lindern wurden zur Befestigung von be-~

-
scniers tragfihigen und einem regen Verkehr ausgesetzten

~
-

Gleisen IOsungen mit Spaznnschrauben angewendet, die zwar

m

s&mtlichen machanischen Anforderungen entsprechen, vom

- Standépurkt der Bau~ und Instandhaltungserfordernisse

aus jedoch unvorteilhaft sind. In erster Linie deshalb,
well die AnpreBkraft unter der Binwirkung der sich viel-

- =21 wiederholsnden Belastung abnimmt, die einzelnen Ele-
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mente nachlassen, sich im Verhdltnis zueinander mogli-
cherweise verschieben, was zur Folge hat, daB die Befe-
stigungsschrauben stindig nachgespannt werden miissen.

In der BBD-Patenﬁschrift Nr. 2 250 954 ist eine Schienen-
befestigung mittels Federn von Kreisquerschnitt beschrie-
ben. Das Abbinden weist vorteilhafte elastische Eigen-

' schaften auf, doch einerseits bendtigt die Befestigungs-

schraube auch hier Nachspannen, andererseits ist auch
der maximale Wert der durch die Schraube entfaltbaren
AnpreBkraft verhdltnismifig gering. Ahnliche Erfahrungen
wurden auch mit den in den franzdsischen Patentschriften
Nr. 2 260 110 und Nr. 2 283 258 beschriebenen Ausfithrun-
gen gemacht. Bei den letzteren wird die Elastizitdt des

-
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Abbindens mittels einer durch eine Schraube abgedrickten
Blattfeder zustande gebracht. Eine andere, relativ vor-
teilhafte Befestigungsart ist in GroBbritannien entwik-
kelt worden, wo das Abdricken der Schienensohle mittels
einer Schraube von eigenartiger Form erfolgt. Diese
Konstruktion hat jedoch den Nachteil, dafl an je einem
Punkt keine groBere AnpreBkraft als 1000 kp ausgelibt

‘werden kann, zu dem Abbinden Federstahl in grofler lMenge

verwendet werden muB und deshaldb diese Lb6sung sehr kost-
spielig ist. ‘ N |

Eine #&hnliche Schienenbefestigung ist auch in der engli-
schen Patentschrift Nr. 1 169 715 erdrtert. Das wesent-
liche dieser LSsung besteht darin, daB die Schienensohle
durch eine Blattfeder abgedriickt ist, die als doppelar-
miger Hebel ausgebildet und durch einen in die Quer-
schwelle einbetonierten Biigel durchgefiihrt ist. Die
Blattfeder stitzt sich sowohl auf die Schienensohle, wie
2tch auf die Querschwelle mittels Unterlagen aus Kunst-
stoff. Auch hier wird Federstahl in sehr groBer Menge
bendtigt, die erreichbare AnpreBkraft ist jedoch relativ
gering. ' '

Eine im wesentlichen Zhnliche Schienenbefestigung ist in
der USA Patentschrift Nr. 3 887 128 beschrieben. Auch
bei dieser wird eine Blattfeder verwendet, deren Ab-
stitzung mittels eines durch die Offnungen des Veranke-
rungselementes durchgefithrten Bolzens erfolgt. Die Nach-
teile dieser Ausfiihrung sind mit denen der oben angefihr-
ten englischen Schienenbefestigung identisch, mit dem
Unterschied, daB die konstruktive Gestaltung noch kost-
spieliger ist. ' '

Zweck der Erfindung ist, eine Schienenbefestigung zu
schaffen, die die vorteilhaften Eigenschaften der frithe~
ren nachgiebigen Schienenabbinden beibehdlt, ihre Nach-
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teile hingegen beseitigt, namentlich die Anwendung von

Federn von viel kleinerer Masse als die fritheren ermdg-
licht, die Entfaltung einer groBen AnpreBkraft sichert,
und die ganze Befestigung einerseits von langer Lebens-
dauer ist, andererseits keinerlei Instandhaltung bean-

sprucht.

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, daB im Ge-
gensatz zu dem fritheren nachgiebigen Abbinden derjenige
Bestandteil der Befestigung, der auf die Schienensohle
die Anprefkraft ausiibt, nicht nachgiebig, sondern starr
sein muB, die erforderliche Elastizitdt jedoch durch
die entsprechenden Abstitzungsumstidnde des starren Ab-
drickelementes zustande gebracht werden kann.

ZrfindungsgeméB wird diese Aufgabe durch eine Schienen-

-
-

-4
—

befestigung zur nachgiebigen Befestigung von den fir
Schienenfahrzeuge, insbesondere fiir Adhdsionsbahnen

=,

eins Zwangsbahn bildenden und im allgemeinen Kopf, Steg
==d Sohle aufweisenden Schienen auf der Schienenabstitz-
vorrichtung oder auf dem Unterbau, geldst, welche Befe-
stigung mindestens ein mit der Schienensohle in Kraft-
verbirndung stehendes, die Verdrehung und die Verschie-
bung der Schiene gleicherwelse verhinderndes Abdriick-
glied aufweist, zwischen die Schienensohle sowie den
mit der Schienensohle bemachbarten Teil der Abstiitzvor-
richtung oder des Unterbaus und/oder zwischen die Schie-
nensohle sowie das Abdriickglied gegebenenfalls Einsatz-
material, vorteilhaft elastisches und/oder elektrisch
isolierendes Einsatzmaterial eingefiligt ist, und beil ,
welcher das Abdriickglied ein als doppelarmiger Hebel aus-
gebildetes Befestigungsglied ist, der kiirzere Hebelarm
des Befestigungsgliedes sich auf die Sohle der Schiene,
der langere Hebelarm auf ein den kiirzeren Hebelarm auf
die Schienensohle driickendes nachgiebiges Kraftspeicher-
organ, zweckmiBig eine Schraubenfeder stiitzt, das Befe-
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stigungsglied aber durch einen in der Abstitzvorrichtung
verschiebungsfrei befestigen und vorteilhaft die Sohle
der Schiene auch seitwidrts abstiitzenden Verankerungs-
kOrper durchgezogen ist.

6

Ein weiteres Kennzeichen der erfindungsgem@fen Schienen-
befestigung ist, daB auf dem in Betriebszustand inner—
halb des VerankerungskOrpers befindlichen Abschnitt des
Befestigungsgliedes eine konvexe" oder konkave Stitz-
flache ausgebildet ist.

ZweckniBig weist der Verankerungskorper der erfindungs-
gendBen Schienenbefestigung eine zum Durchfithren des
Befestigungsgliedes dienende Offnung auf, der obere

Teil des Inneren der Uffnung ist aber mit einer zum Auf-
setzen des Befestigungsgliedes oder irgendeines Servo-
elsmentes geeigneten, eine im Vergleich zu dem Veranke-—
*"ﬂg k0rper relative Verdrehung des Befestigungsgliedes
der vertikalen Ebene zulassenden Aufnahmefliche ver-
hen.

U) 'j

Die erfindungsgemiBe Schienenbefestigung ist ferner da-
durch gekennzeichnet, daB das den lingeren Hebelarm des
Befestigungsgliedes stiitzende elastische Kraftspeicher-
organ, zweckmi#Big eine Schraubenfeder mit einem, ihre
Position im Verhdltnis zu der Abstiitzvorrichtung oder
dem Unterbau bestimmenden Organ, z. B. mit einem Posi-
tionierungsglied, einem Federteller usw. verbunden ist.
Die zwischen die Schienensohle und den Verankerungskor-
per eingefiigte Einlage ist ein Zwischenstiick von annid-
hernd Z-Querschnitt, dessen Steg auf der Sohle der
Schiene aufsitzt, wdhrend eine seiner Flanschplatten
zwischen die Schienensohle und den Verankerungskorper
hineinragt.

Weiterhin ist es vorteilhaft, wenn bei der erfindungs-
gemédBen Schienenbefestigung das zwischen die Schienen-~
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sohle und den mit der Schienensohle benachbarten Teil der
Abstiitzvorrichtung oder des Unterbaus eingefiligte Einsatz-
material eine z. B. aus Holz, Gummi, Kunststoff usw. her-
gestellte und gegebenenfalls mit einer die Reibung er-
h6henden Fl&che, z. B. mit Gerippe versehene elastische
und/oder elektrisch isolierende Einsatzplatte ist.

Der groBte Vorteil der erfindungsgeméﬁen Schienenbefe~
stigung besteht darin, daf sie bei vollkommener Ver-
wirklichung der Zielsetzung tatsdchlich keine Instand-
haltung erfordert, ja sogar kein solches Konstruktions- -
element besitzt, das spdteres Nachstellen oder Nachspannen
bendtigen wiirde. Ein weiterer Vorteil ist, daB bei der

‘erfindungsgeniflen Schienenbefestigung - mit den bekann-

ten Befestigungen verglichen -~ einfache und leicht her-
stellbare Federn von viel geringerer Abmessung verwendet
werden und deshalb die Befestigung billig ist.

chg
Testigung grofe AnpreBkraft ausiiben kann und ihr Einbau
trotzdem schnell und einfach durchfiihrbar ist. Die grofle
Arnpre8kraft ergivt sich daraus, daB das Befestigungsglied
als doppelarmiger Hebel ausgebildet ist, bei welchem die
Abmessung des durch die Federkraft belasteten lidngeren
Hebelarmes im allgemeinen mindestens das zwei- bis drei--
fache der L&nge des die Schienensohle abdriickenden kiir-
zeren Hebelarmes ist.

b b

Eine aus der konstruktiven Gestaltung folgende technische
Mehrwirkung entsteht dadurch, daB sich der Angriffspunkt
der AnpreBkraft im Falle eines noch so geringen - um die
Sohlenkante eintretenden - Winkelausschlages der Schiene
entlang des kiirzeren Hebelarmes dem Verankerungskorper,
genauer gesagt der Wirkungslinie der bei dem Veranke-
rungskorper entstehenden Reaktionskraft, nihert. Dies
hat zur Folge, daB sich das Verhédltnis der Hebelarme
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immer mehr vergroBert, also auch die mit derselben Feder-
kraft ausgeiibte Anprefkraft zunimmb.

8

Die Erfindung wird anhand eines Ausfiihrungsbeispieles
niher erldutert. In den zugehGrigen Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 das priniipielle Schema der erfindungsgemifen
Schienenbefestigung

Fig. 2 eine Vorderansicht des Veiankerungsk&rpers.

Die in der Figur veranschaulichte Schiene 7 bildet die
Fahrbahn irgendeiner Adhisionsbahn und weist der iibli-
chen Gestaltung entsprechend einen Schienenkopf 7a,
einen Steg 7b und eine Schienensohle 7c¢ auf. Die letzte-
re liegt nicht unmittelbar, sondern durch Einfiigung
einer elastischen Einsatzplatte 5 auf einer Abstiitzvor~
ricktung 8, z. B. auf einer Querschwelle aus Stahlbeton
oder Spannbeton,auf.

Zrm Abdriicken der Sohle 7a der Schiene 7 dient ein als
doppelarmiger Hebel ausgebildetes Befestigungsglied 1.
Die Lingenabmessung "a" des li@ngeren Hebelarmes 1a des
Befestigungsgliedes 1 ist mindestens zweimal so gro8

wie die Linge "b" des kiirzeren Hebelarmes 1b. Vom Stand-
punkt der ausiibbaren AnpreBkraft aus ist es vorteilhafs,
je groBer das Verhdltnis a:b ist. Auf solche Weise
kann namlich auch mit einem elastischen Kraftspeicher-
organ kleiner Abmessung groBe AnpreBkraft erzeugt werden.

Das elastische Kraftspeicherorgan ist zweckmdBig eine
Schraubenfeder 2, die in der Nzhe des Endes des linge-
ren Hebelarmes 1a des Befestigungsgliedes 4'angeordnet
ist. Es besteht die Moglichkeit, die Schraubenfeder in
irgendeinem zylindermantelartigen Federgehiuse unterzu-
bringen, um ihren Schutz zu sichern und ihren Einbau
zu erleichtern. Es ist auch vorteilhaft, wenn in einem
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. solchen Pall das elastische Kraftspeicherorgan, zweck-

miBig die Schraubenfeder 2 auf ein in eine Abstiitzvor-
richtung 8, z. B. in einer Stahlbetonquerschwelle einge-
bautes und ihre Position im Verh#ltnis zu der Abstitz-
vorrichtung 8 bestimmendes Organ, im weiteren Positio-
nierungsglied 6,aufgesetzt ist. In einem einfacheren
Fall besteht auch die Mdglichkeit, das Positionierungs-
glied 6 zweckmiBig als einen Federteller auszubilden.

Das Befestigungsglied 1 ist durch eine Offnung 3a (siehe
Fig. 2) eines Verankerungskdrpers 3 durchgezogen. Hier

ist die Zwischenabstlitzung des als doppelarmiger Hebel
ausgebildeten Befestigungsgliedes 1 angebracht, zu
welchem Zweck das Befestigungsglied 1 auf diesem Ab-
schnitt eine Stiitzfliche 1c aufweist. Diese Stiitzflédche
‘1c kann konvex oder kornkav sein, und zwar je nachden,

wie die Aufna_meflache Eb der Offnung %a des Verankerungs-—

nEniich zwischen der Stiitzfliche 1c und der Aufnahme-~
fiZche 3b zusitande. In Fig. 1 ist ein Fall veranschau~
lickt, wo die Stiitzflache 1c von konvexer Ausbildung
ist und in die konkav ausgeformte Aufnahmefldche b ein-

iiegs.

In Fig. 1 ist zwischen dem kiirzeren Hebelarm 1b des
Befestigungsgliedes 1 und die durch diesen Hebelarm
abgedriickte Schienensohle 7c¢ ein Zwischenstiick 4 einge-
figt. Im Ausfiihrungsbeispiel weist das Zwischenstiick

4 einen aus einem Steg 4a sowie den Flanschplatten 4b

‘und 4c bestehenden Z-Querschnitt auf. Der Steg 4a dient

zum Aufliegen des kiirzeren Hebelarmes 1b des Befesti-
gungsgliedes 1, wéhrendﬁdie Flanschplatte 4b zwischen
die Schienensohle 7c¢ und den VerankerungskOorper 3 hin-
einragt. Das Zwischenstiick 4 kann im einfachsten Fall
aus clastischem RKunststoff hergestellt sein.

Aus Fiz. 1 -~ obwohl diese bloB ein prinzipielles Schema
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darstellt - geht es klar hervor, daB der Verankerungs-
k6rper 3 einerseits die Zwischenabstiitzung des als dop-
pelarmiger Hebel ausgebildeten Befestigungsgliedes 1
bildet, andererseits sowohl die Seitenverschiebung, als
auch die auf die Gleismitte vertikale Verschiebung des
Befestigungsgliedes 1 verhindert. Uberdies verhindert
der VerankerungskarperVB durch das Abstiitzen der Sohle

~%¢c der Schiene 7 auch die im Verhdltnis zur Gleismitte -

auftretende Querschiebung der Schiene 7 selbst, und zwar
auf Kosten der Verformung der Flanschplatte 4b des Zwi-~
schenstiickes 4. Die Elastizitit deér Lagerung der Schiene -
7 wird durch die Anwendung der Einsatzplatte 5 erhdht.

Das Befestigungsglied 1 undder Verankerungskérper 3% sind
am einfachsten aus Schmiedestahl zu verfertigen. Das ela-
stische Kraftspeicherorgan ist zweckmd#Big darum eine
Schraubenfeder 2, damit auch zur Entfaltung einer gerin-
gen Kraft ein langer Federweg gehore.

Ter Zusammenbau der Schienenbefestigung beginnt mit dem
iblegen der Einsatzplatte 5 auf der Abstiitzvorrichtung
8, im allgemeinen auf der Querschwelle. Hierauf folgt
das Verlegen der Schiene 7. Danach wird Gas Zwischen-
stick 4 auf die Schienensohle 7c gelegt, und mit Hilfe
des Positionierungsgliedes 6 wird das elastische Kraft-
speicherorgan, zweckmidflig eine Schraubenfeder 2, ange-
ordnet. Zum SchluBl wird das Befestigungsglied 1 von dem
elastischen Kraftspeicherorgan her iiber demselben durch
die Offnung 3%a des Verankerungskorpers 3 so lange durch-
geschoben, bis in die in dem Verankerungskdrper 3 aus-
gebildete Aufnahmeflfiche 3b die Stiitzfliche 1c des
Befestigungsgliedes 1 einspringt oder zumindest in wahr-
nehmbarer Weise sicher einliegt.

Einzelheiten der erfindungsgemifen Schienenbefestigung
kdnnen unter Berlicksichtigung der erdrterten prinzipiel-
len LOsung und aufgrund derselben auch auf verschiedene
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Weise ausgefiihrt werden. Diese Art der Befestigung kann
auf den geradlinigen Strecken, in den Kurven, an den
Stationen und Kreuzungskunstbauten der groBen Verkehr
abwickelnden Eisenbahnlinien gleicherweise verwendet
werden. Thr Einbau geht schnell und leicht vor sich,
ist mit geringer Kraftentfaltung durchfihrbar und er-
fordert keine Instandhaltung.

11
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SETOR-ES VASSEZONIPART ﬁﬁVEK . EP 127-40/kx
Budafoki Weg 209-215 . 1. Februar 1980
H-1117 Budapest / Ungarn :

Iaﬁentansnrﬁche

1. Schienenbefestigung zur nachgiebigen Befestigung von

' den fiir Schienenfahrzeuge, insbesondere fiir Adhisions-
bahnen eine Zwangsbahn bildenden und im allgemeinen
Kopf, Steg und Sohle aufweisenden Schienen auf der
Schienenabstiitzvorrichtung oder auf dem Unterbau,
welche Befestigung mindestens ein mit der Schienen-
sohle in Kraftverbindung stehendes, die Verdrehung
und die Verschiebung der Schiene gleicherweise ver—
hinderndes Abdriickglied aufweist, zwischen die Schie-
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nensohle sowie den mit der Schienensohle benachbarten
Teil der Abstiitzvorrichtung oder des Unterbaus und/
oder zwischen die Schienensohle sowie das Abdriick-
glied gegebenenfalls Einsatzmaterial, vorteilhaft
elastisches und/oder elektrisch isolierendes Einsatz-
material eingefﬁgt ist, dadurch ge kenn -
zeichnet, daB das Abdriuckglied ein als dop-
pelarmiger Hebel ausgebildetes Befestigungsglied (1)
ist, der kiirzere Hebelarm (1b) des Befestigungsglie-
des (1) sich auf die Sohle der Schiene (7), der linge~
re Hebelarm (1a) auf ein den kiirzeren Hebelarm (1b)

‘auf die Schienensohle (7c¢) dritickendes nachgiebiges

Kraftspeicherorgan, zweckmifBig eine Schraubenfeder (2)
sviitzt, das Befestigungsglied (1) aber durch einen in
der Abstiitzvorrichtung (8) verschiebungsfrei befestig-
ten und vorteilhaft die Sokle (7¢) der Schiene (7)
auch seitwirts abstiitzenden Verankerungskdrper (3)

“durchgezogen ist.

Schienenbefestigung nach Anspruch 1, dadurch g e -
kennzeichnet, daB auf dem in Betriebs-
zustand innerhalb des Verankerungskdrpers (3) befind-
lichen Abschnitt des Befestigungsgliedes (1) eine
konvexe oder konkave Stiitzfliche (1c¢c) ausgebildet ist.

Schienenbefestigung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Verankerungs-
kdrper (3) eine zum Durchgang des Befestigungsglie-
des (1) dienende Offnung (3a) aufweist, der obere
Teil des Inneren der Offnung (3a) aber mit einer zum
Aufsetzen des Befestigungsgliedes (1) oder irgend-
eines Servoelementes geeigneten, eine im Vergleich
zu dem Verankerungskdrper (3) relative Verdrehung
des Befestigungsgliedes (1) in der vertikalen Ebene
~nlassenden Aufnahmefliche (3b) versehen ist.
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1 4. Schienenbefestigung nach Anspriichen 1 bis 3%, dadurch
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(0))

gekennzeichnet , daB das den lingeren
Hebelarm (1a) des Befestigungsgliedes (1) stiitzende
elastische Kraftspeicherorgan, zweckmiBig eine
Schraubenfeder (2) mit einem, ihre Position im Ver-
h&ltnis zu der Abstlitzvorrichtung (8) oder dem Unter-
bau bestimmenden Organ, z. B. mit einem Positionie-
rungsglied, einem Federteller (6) usw. verbunden ist.

Schienenbefestigung nach Anspriichen 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die zwischeh:die-
Schienensohle (7¢) und den Verankerungskdrper (3)
eingefiigte Einlage ein Zwischenstiick (4) von annid-
herndem Z-Querschnits ist, dessen Steg (4a) auf der
Sohle (7¢) der Schiene (7) aufsitzt, wihrend eine
seiner Flanschplatten (4b) zwischen die Schienen-
sohle (7¢) und den Verankerungskérper (3) hineinragt.

Schienenbefestigung nach Anspriichen 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet , daB das zwischen die
Schienensorle (7¢) und den mit der Schienensohle

(7¢) berachbarten Teil der Abstiitzvorrichtung (8)
oder des Unterbaus eingefiigte Einsatzmaterial eine

z. B. aus Holz, Gummi, Kunststoff usw. hergestellte
und gegebenenfalls mit einer die Reibung erhdhenden
Flache, z. B. mit Gerippe versehene elastische und/
oder elektrisch isolierende Einsatzplatte (5) ist.
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