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Kopftridger fir Seitenpuffer,
insbesondere fiir Schienenfahrzeuge

Die Erfindung betrifft einen Kopftrager fiir Seitenpuffer,
insbesondere fiir Schienenfahrzeuge, mit daran angeschlos-
senen Streben zur Weiterleitung der Pufferkrdafte in das
Untergestell des Fahrzeuges, '

Es ist im Schienenfahrzeugbau iiblich, als Kopftrager fiir
die Seitenpuffer je nach Fahrzeuggattung Walz-, Kant-
oder Hohlprofile zu verwenden, bie im Fahrbetrieb auftre-
tenden Pufferkrafte werden im wesentlichen iiber an die-
sen Kopftrdagern und den Langtrdgern des Untergestellrah-
mens angeschlossene Streben in das Untergestell eingelei-
tet. Die Schweiflarbeiten zum Verbinden des Kopftrdédgers
mit diesen Streben sind je nach deren Winkellage oft recht
schwierig und aufwendig. Entsprechendes gilt auch fiir die
optische Kontrolle der Schweiflndhte, die Vorarbeiten fiir
den Anstrich und das Auftragen des Anstriches selbst, Im
Betriebseinsatz haben sich bei den herkdémmlichen Kopf-
trégerkohstruktionen bei iibergrofien Pufferstoflen Verfor-
mungen des Kopftrédgers, insbesondere im Bereich der Puf-
ferbefestigung sowie der Grundplatte des Puffergehduses
gezeigt,

Die Erfindung geht von dem zuvor aufgefiihrten Stand der
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Technik aus und ihr liegt die Aufgabe zugrunde, die dazu
aufgezeigten Mingel zu beseitigen, insbesondere also ei-
nen Kopftrager zu schaffen, bei dem fertigungsmiBig die
Verbindung Kopftradger - Streben leichter und billiger
durchzufiihren ist, wobei diese Verbindung im Sinne eines
einwandfreien Kraftflusses und einer ausreichenden Sta-
bilitdt gestaltet sein soll. Uberdies soll der zu schaf-
fende Kopftrédger in dieser Verbindungsstelle fiir eine
Vielzahl von Fahrzeugtypen (z. B. Kesselwagen, gedeckte
Giiterwagen), die mit Puffern gleicher AnschluBmaBe und
gleicher Beanspruchungsbedingungen ausgeriistet werden,

brauchbar sein.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdfl dadurch gelost, dalB

in dem Kopftrdger zur Befestigung des Seitenpuffers ein
Element eingesetzt ist, welches zur Aufnahme der im Fahr-
betrieb auftretenden Kridfte ausgelegt ist und Anschlufi-
stiicke fiir die Streben zur Weiterleitung dieser Kridfte in
das Untergestell aufweist.

Um den Fertigungsaufwand weiter zu verringern, sieht ei-
ne Ausgestaltung der Erfindung vor, daB das Element aus
einer vorgefertigten, vorzugsweise rechteckformigen Plat-
te mit den daran angebrachten Anschluflstiicken fiir die
Streben besteht,

Eine den Stabilitdts- und Anschluflerfordernissen beson-
ders entsprechende, gewichtsmdfBig giinstige Gestaltung des
Elementes liegt nach einer Weiterbildung der Erfindung
dadurch vor, dafl die Anschlufistiicke durch einen an der
Platte des Elementes in Lidngsmitte des Seitenpuffers und
von diesem abgewandt angeordneten, rohrformigen Ansatz
mit daran und an der Platte angeschlossenen Rippen gebil-

det sind.

Bei Seitenpuffern mit beispielsweise ringformigen Rei-
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bungsfedern ist die dadurch gebildete Federsdule gegen
ihre Kraft iiber ringformige Flansche von sogenannten, die
einbaufertige Federsdule zusammenhaltenden Vorspanntopfen
an dem Pufferstofiel und an der Grundplatte des Pufferge-
hduses abgestiitzt; beim Pufferstof iibertridgt somit die
Fldche dieses Flansches die Pufferkraft mittelbar auf den
Kopftrdger. Um nun eine moglichst direkte Einleitung der
Pufferkrdfte in das Element zu erreichen, ist gemdl einer
weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung vorgesehen, dafl
der Querschnitt des rohrformigen Ansatzes entsprechend
der mittelbar auf diesen Ansatz einwirkenden Kraftiiber-
tragungsfldache einer innerhalb des Seitenpuffers liegen-
den Feder ausgebildet ist.

Um das Element im Sinne eines Trédgers gleicher Festig-
keit zu gestalten, sieht eine andere Ausgestaltung der
Erfindung vor, dafl die von dem rohrformigen Ansatz ein-
geschlossene Flache der Platte eine kalottenformige Aus-
nehmung aufweist, Mit dieser Maflnahme ist gleichzeitig
eine Gewichtsverringerung verbunden.

Nach einem ndchsten Merkmal der Erfindung ist vorgesehen,
dafl die Anschluflstiicke, insbesondere die Rippen, als Ver-
drehsicherung ausgebildete Anlageflachen fiir auf der Riick-
seite der Platte des Elementes befindliche Sechskantkor-
per - Schraubenkopf oder Mutter -~ der Befestigungsschrau-
ben fiir den Seitenpuffer aufweisen., Durch diese Gestal-
tung ist die Montage/Demontage des Seitenpuffers wesent-
lich erleichtert; das sonst notige Halten von Schrauben-
kopf oder Mutter mittels eines weiteren Schraubenschliis-
sels an relativ unzugdnglichem Ort entfdllt. Dabei wer-
den iiber die Anlagefladchen in einfacher Weise auch die
Krdfte aufgenommen, wie sie beim Losen von hochfesten,
gegebenenfalls durch einen Zweikomponentenkleber gesi-
cherten Schrauben auftreten,



10

15

20

25

30

35

00133887

-4 - M. 1060

Fiir das Element wird eine einfache und billige Herstel-
lung sowie ein glatter Kraftflufl nach einem weiteren Ge-
danken der Erfindung dadurch bewirkt, daB das Element
einstiickig (z. B. durch Schmieden, GiefSen) ausgebildet
ist., Eine derartige, einstiickige Ausbildung ist wegen
der dabei moglichen gerundeten Querschnittsiibergidnge op-
timal in bezug auf KraftflufBl und Festigkeit.

Eine kostenmiBig gilinstig zu fertigende, satte Auflage
fiir die Grundplatte des Puffergehduses auf dem Element
wird nach einem weiteren Merkmal der Erfindung dadurch
erreicht, daf die der Grundplatte des Puffergehiduses zu-
gewandte Flache des Elementes einen erhabenen, der Fli-
che der Grundplatte entsprechenden Bearbeitungsansatz
aufweist., Fiir die Befestigung des Seitenpuffers ist we-
gen der satten Auflage die Verwendung von hochfesten,
definiert vorgespannten Schrauben moglich; iiber die da-
mit sich ergebende, im hoheren Mafle wirksame Fl&dchen-
pressung zwischen dem Element und der Grundplatte des
Puffergehduses ist insbesondere eine bessere Weiterlei-
tung der im Fahrbetrieb auftretenden Querkrdfte erzielt.

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile bestehen ins-

besondere in folgendem:

Da die Anschlufistiicke in Richtung auf die Streben ange-
ordnet sind, ergibt sich fertigungsmidfig fiir das Schwei-
Ben dieser Teile eine groBere Zuginglichkeit, wobei die
SchweiBndhte durch Augenschein besser kontrolliert wer-
den konnen. Wegen dieser Anordnung ist auch der Anstrich
besser auftragbar, so dafi die Korrosionsgefahr verrin-
gert wird. Schliefllich erbringt die den auftretenden
Kriften entsprechende Auslegung des Elementes eine opti-
male Materialausnutzung mit dem Vorteil einer Gewichts-

einsparung,
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Anwendungsmiflig ergibt sich, dafl nunmehr fiir die Verbin-
dungsstelle Kopftrdger - Streben ein einheitliches, fiir
eine Vielzahl insbesondere von Giiterwagen brauchbares
Element zum Befestigen der Seitenpuffer und Weiterleiten
der Pufferkrifte in das Untergestell zur Verfiigung steht,.
Die den normalerweise auftretenden Beanspruchungen, also
aus elastischem und starrem StoB (z. B, Blocklage einer
ringformigen Reibungsfeder), entsprechende Auslegung des
Elementes gewdhrleistet einen einwandfreien KraftflulB
und schlieflt Verformungen des Kopftridgers an der Verbin-
dungsstelle mit den Streben sowie der Grundplatte des
Puffergehduses weitgehend aus,

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich~
nung dargestellt und wird im folgenden ndher beschrieben,
Es zeigen

Fig. 1 die einem Seitenpuffer abgewandte Riickseite des

Elementes,
Fig, 2 den Schnitt nach der Linie II - II in Fig,., 1,
Fig, 5 den Schnitt nach der Linie III-III in Fig. 1,

Fig. 4 die Anwendung des Elementes in einem Untergestell
mit dulleren Langtrédgern,

Fig, 5 die Anwendung des Elementes in einem Untergestell
mit mittleren Langtrigern,

Fig. 6 das Element nach Fig. 1 mit einer Abwandlung, im
Ausschnitt dargestellt,

Nach den Figuren 1 bis 3 besteht das in dem Kopftrédger 1
eingesetzte, einstiickig ausgebildete und als Schmiede-
oder Gulstiick erstellte Element 3 aus einer rechteckfor-
migen Platte %a mit den daran befindlichen AnschluBstiik-
ken 4 fir die in Fig. 4 und 5 gezeigten Streben 5. Die
Platte 3a ist an ihren umlaufenden Riandern 3f mit dem
Steg la des Kopftriigers 1 verschweifit, wobei der Uber-
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gang zu diesen Ridndern auf die volle Plattendicke ge-
schwungen, entsprechend der hier vorliegenden Beanspru-
chung ausgefiihrt ist. In der vollen Dicke der Platte 3a
befinden sich vier Bohrungen 3g zum Befestigen des in
Fig. 2 mit strichpunktierten, in Fig. 4 und 5 mit ausge~
zogenen Linien dargestellten Seitenpuffers 2. Die der
Grundplatte 2a des Puffergeh@uses zugewandte Fliéche 3d
des Elementes 3 weist einen erhabenen, der Flidche dieser
Grundplatte 2a entsprechenden Bearbeitungsansatz %e auf.

Nach Fig. 1 bis 5 ist in Léngsmitte des Seitenpuffers 2
und von diesem abgewandt an der Platte 3a ein rohrformi-
ger Ansatz 4a angeordnet; dieser Ansatz bildet zusammen
mit quer zur Ldngsmitte des Seitenpuffers 2 liegenden,
ober- und unterhalb sowie jeweils mittig zum Ansatz 4a
angeordneten Rippen 4b die AnschluBstiicke 4 fiir die Stre-
ben 5. Die von dem rohrformigen Ansatz eingeschlossene
Flache 3%b der Platte 3a weist eine kalottenformige Aus-
nehmung 3¢ auf, Die beim PufferstoB auftretenden, in die
Pufferfeder eingeleiteten Krafte werden iiber die Grund-
platte 2a des Puffergehduses auf das Element 3 iibertra-
gen und von da aus im wesentlichen iiber die Anschluflstiik-
ke 4 und die damit verbundenen Streben 5 in die Langtri-
ger 6 weitergeleitet,

Diese Trédger konnen nach Fig. 4 auBen, an den Enden der
Kopftrédger 1, und nach Fig., 5 im Bereich der Langsmittel-
linie des Fahrzeuges angeordnet sein. Die in beiden Figu-
ren an den Kopftragern 1 angeschlossenen Anbauten 7 die-
nen zur Aufnahme von Federwerken fiir eine automatische
Mittelpufferkupplung, wobei die Anbauten 7 iiber bei dem
Untergestell gemidB Fig. 4 angeschweiBte Tridger 7a eben-
falls mit den Anschluflstiicken 4 der Elemente 3 verbunden

sind.,

Bei dem Element gemiB Fig. 6 weisen die ober- und unter-
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halb des Ansatzes 4a angeordneten Rippen 4b der Anschlull-
stiicke 4 Anlageflichen 4c auf., Die Anlagefldchen 4c¢ sind
jeweils als Verdrehsicherung fiir einen Sechskantkorper 8a,
hier den Schraubenkopf, der Befestigungsschrauben 8 des
Seitenpuffers 2 ausgebildet., Dadurch eriibrigt sich das
Ilalten dieser Schraubenkopfe durch einen entsprechenden
Schraubenschliissel bei der Montage oder Demontage des
Seitenpuffers 2,
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Patentanspriiche:

1. Kopftrdger fiir Seitenpuffer, insbesondere fiir Schie-
nenfahrzeuge, mit daran angeschlossenen Streben zur Wei-
terleitung der Pufferkridfte in das Untergestell des Fahr-
zeuges, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Kopftriger (1)
zur Befestigung des Seitenpuffers (2) ein Element (73)
eingesetzt ist, welches zur Aufnahme der im Fahrbetrieb
auftretenden Krifte ausgelegt ist und AnschluBstiicke (4)
fiir die Streben (5) zur Weiterleitung dieser Kridfte in

das Untergestell aufweist,

2. Kopftridger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das Element (3) aus einer vorgefertigten, vorzugswei-
se rechteckformigen Platte (3a) mit den daran angebrach-
ten AnschluBstiicken (4) fiir die Streben (5) besteht.

3. Kopftrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die AnschluBstiicke (4) durch einen an der
Platte (3a) des Elementes (3) in Ldngsmitte des Seiten-
puffers (2) und von diesem abgewandt angeordneten, rohr-
formigen Ansatz (4a) mit daran und an der Platte (3a)
angeschlossenen Rippen (4b) gebildet sind.

4., Kopftrdger nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,

daB der Querschnitt des rohrformigen Ansatzes (4a) ent-
sprechend der mittelbar auf diesen Ansatz (4a) einwir-

kenden Kraftiibertragungsfldche einer innerhalb des Sei-
tenpuffers (2) liegenden Feder ausgebildet ist.

5. Kopftriager nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die von dem rohrformigen Ansatz (4a) eingeschlossene
Fldche (3b) der Platte (3a) eine kalottenformige Ausneh-

mung (3c) aufweist,

6. Kopftrdger nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch
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gekennzeichnet, daB die Anschlufistiicke (4), insbesondere
die Rippen (4b), als Verdrehsicherung ausgebildete Anla-
gefldachen (4c) fiir auf der Riickseite der Platte (3a) des
Elementes (3) befindliche Sechskantkorper (8a) - Schrau-
benkopf oder Mutter - der Befestigungsschrauben (8) fiir
den Seitehpuffer (2) aufweisen,

7. Kopftrdger nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daf das Element (3) einstiickig (z. B.

durch Schmieden, GieBen) ausgebildet ist.

8. Kopftrdger nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
daB die der Grundplatte (2a) des Puffergehiuses zugewand-
te Fldache (3d) des Elementes (3) einen erhabenen, der
Fldche der Grundplatte (2a) entsprechenden Bearbeitungs-
ansatz (3%e) aufweist,
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