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:) Drehgestell tiir Schienenfahrzeuge wie Strassenbahnen o. dgl.

! @ Mit diesem Drehgestell (1), das einen in der Mitte ange-
‘ ordneten einzigen Antriebsmotor — zumindest aber ein zen-

* trales Motorgehduse (5) — hat, sollen Gleitreibung, Spur-
kranz- bzw. BandagenverschleiB und unter Umstdnden
unliebsame Quietschgerdusche der Laufréder (4) vermieden
werden. Die Laufrader (4) sind daher anstelle von durchge-
henden starren Achsen auf Halbachsen vorgesehen, die
links und rechts von einem Differentialgetriebe (6) ausge-
hen. Das Drehgestell (1) hat vier Laufrader (4) und dement-
sprechend zwei Differentialgetriebe (6), die sich an den
Enden des ldngsliegenden Antriebsmotors an dessen
Gehduse (5) anschlieBen. Zwischen dem Differentialge-
triebe (8) und den Laufrédern (4) stellen Kardanwellen (11)
die Verbindung her. Sie treiben die Laufrider (4) direkt oder
Gber ein sich zusammen mit den Laufridern (4) bewegen-

des Stirnradgetriebe (13/14) bzw. ein Planetenradgetriebe
(15) an.
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THYSSEN INDUSTRIE AG ' i
Am Thyssenhaus 1
4300 Essen 1

Drehgestell fiir Schienenfahrzeuge wie

Straflenbahnen o.dgl.

Die Erfindung betrifft ein Drehgestell fiir Schienen-
fahrzeuge wie StraBenbahnen o.dgl., in dem der Fahr-

zeugantrieb angeordnet ist.

Es ist bekannt, die Achsen eines Drehgestells fiir
Schienenfahrzeuge, wie StraBenbahnen, mit einem in
Fahrtrichtung liegenden Antriebsmotor iiber je ein
an dessen Stirnseiten angeordnetes Winkelgetriebe
und iiber je eine die Achse mit Spiei umgebende Hohl-

welle und entsprechende AnschluBkupplungen anzutreiben,

Bei dieser Bauweise der Drehgestelle gleichen die iiber
die starre Achse miteinander fest verbundenen Laufriader

selbst durch die kegelartige Neigung ihres Radkranzes
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bei Kurvenfahrten die verschiedenen Wegléngen aus. Die
ser Liangenausgleich ist mit einer mehr oder weniger gz
Ben Gleitreibung, mit Spurkranz- bzw. Bandagenverschle
und u.U., unliebsamen Quietschgerduschen verbunden.
Um diese Nachteile zu beseitigen, hat man bereits,
anstelle von durchgehenden starren Achsen zwischen ~
den Laufrddern, diese auf Halbachsen angeordnet, die
jeweils in Halbdrehgestellen gelagert sind, wo sie
entweder einzeln oder seitenweise angetrieben werden.
Abgesehen von den Schwierigkeiten, die bei dieser -
Losung in der Anordnung der Antriebsmotoren und deren
Verbindung mit den Réddern bestehen, ist auch die er-
forderliche Aufteilung deé Antriebes auf mehrere

kleine Motoren sehr aufwendig. .

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die
Nachteile der Drehgestelle mit durchgehenden Achsen
zu beseitigen, ohne dabei die Anzahl der Motoren zu
vergroBern. Sle geht dabe1 von elnem Drehgestell mit _
in Fahrtrichtung llegendem Antriebsmotor aus, an desse
Stirnseiten je ein Winkelgetriebe angeordnet ist, und
besteht darin, daB die Tellerrdder der Winkelgetriebe
mit je einem Differentialgetriebe verbunden sind,
dessen abtreibende Ridder mittels Kardanwellen iiber

Kupplungen mit den Laufrddern verbunden sind.

Eine andere Ausgestaltung der Erfindung besteht darin,
daBl das Differentialgetriebe als Sperrdifferential aus

gebildet ist,
- 3 -
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In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist vor-

gesehen, daB im Motorgehduse in an sich bekannter Weise
zweildufer angeordnet sind, die unabhdngig voneinander
sind und von denen jeder mit einem Winkelgetriebe ver-

bunden ist. |

Eine glinstige Ausgestaltung der Erfindung, welche der

Anpassung der Laufrdder an die Schienen besonders gut

~ Rechnung trédgt, besteht darin, daB} die Laufrédder in

Schwingen oder Pendelrahmen angeordnet sind, die
parallel zur Radebene schwingen und gegeniiber dem Dreh-
géstell-Mittelteil bzw,., gegeneinander gefedert abge-

stiitzt sind.

Fir den Fall, daB besonders hochtourige Motoren in An-
wendung kommen sollen, ist erfindungsgemdll vorgesehen,
daB am Lagergehduse des Laufrades ein Stirnradgetriebe
angeordnet ist, dessen Antriebsrad mit der Kupplung sowie
der Kardanwelle und dessen Abtriebsrad mit der Laufrad-

achse verbunden ist,

Eine besondere Ausfiihrungsform der Erfindung besteht
schlieBlich darin, daB im Falle notwendiger groBer
Untersetzungen das Stirnradgetriebe als Planetengetriebe
ausgebildet ist, welches im Laufrad liegt, wobei das
innere Zentralrad mit der Kupplung sowie der Kardan-
welle und das duBere Zentralrad und der Planetentrédger
mit dem Laufrad bzw. durch die hohle Radwelle hindurch
mit dem Lagergehiuse bzw. mit der Schwinge oder mit dem
Pendelrahmen verbunden sind oder umgekehrt.
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Durch das erfindungsgemidBe Drehgestell wird nicht nur

i ein guter Kurvenlauf der Laufrdder erreicht, sondern es

: 5 tritt auch eine wesentliche Gewichtsersparnis gegeniiber
i

den Drehgestellen mit dem bisherigen Hohlwellenantrieb
ein, Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB das An-
triebsaggregat in kompakter Bauweise herstellbar ist ~
_und unter Verwendung entsprechender Kardanwellen in Dreh-
s 10 gestelle mit jedem gewiinschten Radstand und jeder Spur-
| weite eingebaut werden kann. Auch ist ein solches Dreh- %
. gestell erheblich warﬁungsfreundlicher als ein Drehge- i
: stell mit Hohlwellenantrieb, Das Antriebsaggregat kann %‘
. in den meisten Fdllen ohne Heben des Wagens und Abpressen
15 der Rdder ausgebaut werden. Andererseits ist es maglich,
die R&der zum 2Zwecke des Bandagenwechsels auszubauen, ohne
5 sie abpressen zu miissen.

In der Zeichnung sind Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung
20 dargestellt. Sie zeigt das erfindungsgemidBe Drehgestell
mit verschiedenen Ausfiihrungen des Laufradantriebes in

schematischer Darstellung im horizontalen Querschnitt.

Es bezeichnet 1 das Drehgestell-Mittelteil, an dem die
25 vier Schwingen 2 angeordnet sind, die um die Gelenke

3 in Radebene schwingen kdnnen und gegeniiber dem Dreh-

gestell-Mittelteil 1 in bekannter Weise gefedert abge-~

stiitzt sind. In den Schwingen 2 sind die Laufrdder 4
und 4 a gelagert.,
30
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- Auf dem Drehgestell-Mittelteil 1 ist in Fahrtrichtung

das Motorgehduse 5 angeordnet, das an den Stirnseiten
je ein Winkelgetriebe 6 trdgt. In den Gehdusen der
Wiankelgetriebe 6 ist, angetiieben jeweils von einemr
Tellerrad 7, je ein Sperr-Differentialgetriebe 8 ge-
lagert, Die abtfeibenden Wellen 9 dieser Getriebe,

auf denen je eine Bremsscheibe 10 angeordnet ist, -
sind iiber die Kardanwellen 11 und je zwel Kupplungen
12 wmit den Laufrddern 4 und 4 a verbunden. Statt eines
Hotors mit einem nach zwei Seiten abtreibenden Laufer,
konnen im Motorgehéuse's zwel voneinander unabhdngige
Lidufer angeordnet sein, von denen jeder ein Winkelge-

triebe 6 antreibt (gestrichelt angedeutet),

Bei der Ausbildung des Laufradantriebes gemdB Darstellung
oben links in der Figur, ist das laufrad 4 mit der
Kupplung 12 der Kardanwelle 11 unmittelbar verbunden.
Bei den iibrigen Antriebsausbildungen ist zwischen Lauf-
rad 4 und Kupplung 12 noch ein Stirnrad-Untersetzungs-
getriebe angeordnet.

Bei den unten dargestellten Antriebsausbildungen ist

auf den Schwingen 2 ein normales Stirnradgetriebe 13/14
(unten links) bzw. ein Stirnradgetriebe mit Hohlrad

13 a/l4 a (unten rechts) angeordnet, wobei die Antriebs-
rdder 13/13 a mit der zugehdrigen Kupplung 12 verbunden
und die Abtriebsridder 14/14 a unmittelbar auf die Achse

des Laufrades 4 aufgesetzt sind.
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Bei der oben rechts dargestellten Antriebsausbildung |
ist das Stirnradgetriebe als Planetengetriebe 15 aus-
gebildet, welches im Laufrad 4 a angeordnet ist., wobei
das innere Zentralrad 16 mit der Kupplung 12 und iiber
diese mit der Kardanwelle ll.verbundenrist. Im oberen
Teilschnitt”desrPlanetengetriebes 15 sind der Planeten-
triger 17 mit dem Laufrad 4 a und das Zentralrad 18,
durch die hohle Radachse 19 hindurch, iiber das Lager-
gehduse 20 des Radlagers mit der Schwinge 2 verbunden.
Im unteren Teilschniﬁt des Planetengetriebes 15 iét
der Planetentrdger 17 a, durch die hohle Radachse 19
hindurch, iiber das Lagergehéﬁse 20 mit der Schwinge 2
sowie das duBlere Zentralrad 18 a mit dem Laufrad 4 a
verbunden, Bei dieser Antriebsausbildung ergibt sich
eine sehr kompakte Bauweise des Untérsetzungsgetriebes.r
Der Durchmesser eines solchen Planetengetriebes ist

so klein, daB es ohne weiteres in Laufrdder iiblicher
GroBe eingebaut werden kann; die Bodenfreiheit des
Fahrzeugs wird durch eine derartige Antriebsanordnung

nicht beelntrachtlgt

Ohne das wesentliche des Erflndungsgegenstandes zu’ ver-
dndern, ist es mdglich, anstelle des Winkelgetriebes

ein zweistufiges Kegel-Stirnradgetriebe einzusetzen,
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Patentanspriiche:

1. Drehgestell fiir Schienenfahrzeuge, wie StraBlenbahnen

3,

4
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0.,dgl,, mit einem in Fahrtrichtung liegenden Antriebs-
motor, an dessen Stirnseiten je ein Winkelgetriebe

angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daBl die -

Tellerrdder (7) der Winkelgetriebe (6) mit je einem
Differentialgetriebe (8) verbunden sind, dessen ab~-
treibende Rider (9) mittels Kardanwellen (11) iiber
Kupplungen (12) mit den Laufrddern (4, 4 a) verbunden

sind.

Drehgestell mach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daBl das Differentialgetriebe (8) als Sperrdifferential-

-ausgebildet ist,

Drehgestell nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn~

zeichnet, daB im Motorgehiduse (5) in an sich be-
kannter Weise zwel voneinander unabhingige Liufer
angeordnet sind, von denen jeder mit einem Winkel=-

getriebe verbunden ist,

Drehgestell nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, daB die Laufridder (4, 4 a)

in Schwingen (2) oder Pendelrahmen gelagert sind,

die in an sich bekannter Weise am Drehgestell-Mittel-
teil (1) mittels Gelenke (3) o.dgl. vertikal be-
weglich gelagert sowie gegen dieses und/oder gegen-
einander gefedert abgestiitzt sind.

-2 -
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Drehgestell nach einem dexr Anspriche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnei, da am Lagergehiduse des

Laufrades (&) ein Stirnradgetriebe (13/14 bzw.
13 a/l4 a) angeordnet ist, dessen Antriebsrad
(13/13 a) mit der Kupplung (12) der Kardanwelle
(11) und dessen Abtviebsrad (14/14 a) mit der

Laufradachse verbunden ist,

Drehgestell nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dafl das Stirnradgetriebe

als Planetengetriebe (15) ausgebildet und im

.Lanrad (4 a) angeordnet ist, wobei das ihnere

Zentralrad (16) durch die hohl ausgebildete

Radachse (19) hindurch iiber eine Kupplung (12)

mit der Kardanwelle {11) und der ?1anetentréger

(17) mit dem Laufrad (4 a) sowie das HuBere Zentrals
rad (18) durch die Radachse (19) hindurch, gegebenen-
falls iiber das Lagergehiuse (20), mit der Schwinge

(2) o.dgl. verbunden sind.

Drehgestell nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dafl das Stirnradgetriebe

als Planetengetriebe (15) ausgebildet und im Lauf-

rad (4 a) angeordnet ist, wobei das innere Zentral-
rad (16) durch die hohl ausgebildete Radachse (19)
hindurch iiber eine Kﬁpplung (12) mit der Kardanwelle
(11) und der Planetentriger (17 a) durch die hohle
Radachse (19) hindurch, gegebenenfalls iiber das Lager-
gehduse (20), mit der Schwinge (2) o.dgl. sowie das
duBere Zentralrad (18 a) mit dem Laufrad (4 a) ver-

bunden sind.
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