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Porte coulissante a ouverture d’'urgence

La présente invention concerne une porte cou-
lissante & ouverture d'urgence, du genre utilisé
pour la fermeture de vastes locaux destinés & re-
cevoir simultanément un grand nombre de per-
sonnes.

De telles portes comprennent généralement un
vantail, ou deux vantaux se faisant vis-a-vis, cha-
que vantail étant constitué d’un panneau fixe par
rapport a un béati lié & {'encadrement de la porte
par articulation, et d’au moins un panneau mobile
relié au bati par l'intermédiaire d'un chemin de
roulement permettant au panneau mobile de cou-
lisser parallélement au panneau fixe. Le panneau
mobile est normalement en position de fermetu-
re, et il coulisse automatiquement en position
d’ouverture & I'approche d'une personne.

Toutefois, ce mouvement de coulissement est
relativement lent, en vue d'assurer une bonne te-
nue du matériel, et si des occupants du local, pris
de panique pour une raison queiconque, se pré-
cipitent sur la porte, ils peuvent s'y appuyer avant
son ouverture totale, empéchant ainsi la pour-
suite du mouvement de coulissement.

On a cherché a remédier a cet inconvénient en
donnant au panneau mobile un degré de liberté
de rotation pour lui permettre de s’ouvrir comme
un vantail traditionnel, vers |'extérieur du local,

~quand on excerce une pression sur lui. Mais plu-
sieurs inconvénients subsistent. D'une part, les
réglements de sécurité imposent une rotation
d’amplitude supérieure & 90°, de sorte qu'une
fois le panneau mobile ouvert il présente un en-
combrement qui interdit d’ouvrir de ia méme ma-
niére le panneau fixe. L'ouverture obtenue est
donc limitée a la largeur du panneau mobile.

D’autre part, pour cette opération, le panneau
mobile doit pouvoir tourillonner en haut et en bas,
en particulier dans le plancher. Pour rendre le
mouvement rotatif compatible avec le mouve-
ment normal de coulissement, on prévoit de loger
le tourillon inférieur dans une gorge du piancher
qui autorise les deux mouvements. Mais, en par-
ticulier dans les lieux publics, cette gorge est
constamment exposée a étre encrassée par des
détritus divers qui compromettent le fonctionne-
ment de la porte.

Une solution partielle est donnée & ces problé-
mes par le DE-A-2 322 907. Selon ce document, le
panneau mobile est relié¢ par un ergot & une
chaine sans fin actionnée par un moteur. L'ergot
est engagé librement et latéralement dans la
chaine, de sorte que l'actionnement en rotation
de la porte dégage I'ergot de la chaine. Mais le
mécanisme d'entrainement (chaine et moteur)
n‘accompagne pas la porte et encombre en
permanence la partie supérieure du passage. En
outre, pendant la rotation, la rétraction coulis-
sante du panneau mobile est obtenue par une
bielle fixée d'une part au panneau mobile et d’au-
tre part au linteau. Pendant la rotation, 1a bielle
tire le panneau mobile en position retractée. Un
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tel systéme n'est pas d’une fiabilité absolue et
peut conduire a des coincements.

La présente invention vise & réaliser une porte
coulissante a ouverture d'urgence qui permette
de dégager le plus grand espace possible et pré-
sente une fiabilité optimale.

Suivant l'invention, la porte coulissante 3
ouverture d'urgence comprend au moins un
vantail constitué d'un panneau fixe par rapport
4 un bati lié a I'encadrement de la porte et d'au
moins un panneau mobile relié au bati par I'in-
termédiaire d'un chemin de roulement permet-
tant au panneau mobile de coulisser paralléle-
ment au panneau fixe. Cette porte comprend un
systéme d'articulation pour permettre un mou-
vement de rotation des panneaux autour d'un
axe vertical, et elle est caractérisée en ce que les
moyens moteurs de coulissement sont fixés au
bati pour étre entrainés solidairement avec le
bati dans son mouvement de rotation.

Le périmetre de I'encadrement est entidrement
dégagé puisque non seulement les deux pan-
neaux, mobile est fixe, mais également le bati et
les moyens moteurs de coulissement sont affec-
tés par le mouvement de rotation.

L'ouverture dégagée est donc maximale, aussi
bien en hauteur que latéralement.

Suivant une réalisation perfectionnée de !'in-
vention, la porte comprend un étage de com-
mande des moyens moteurs pour provoquer au-
tomatiquement le coulissement du panneau mo-
bile dans le sens de i'ouverture quand e vantail
est solliciié en rotation dans le sens de 'ouvertu-
re.

Une fois la porte ouverte par rotation, le pan-
neau mobile est ainsi ramené sur le panneau fixe,
ce qui diminue de moitié {a prise au vent et réduit
les risques de bris en diminuant I'encombrement.

De préférence, I'étage de commande des
moyens moteurs comprend un dispositif pour ac-
tionner les moyens moteurs a une vitesse infé-
rieure 4 la vitesse normale de coulissement
quand le vantail est sollicité en rotation dans le
sens de {'ouverture.

Pendant I'ouverture rotative de la porte, le cou-
lissement & vitesse lente évite de causer des bies-
sures 3 la foule qui se précipite en s’appuyant
contre les panneaux.

Suivant une réalisation avantageuse de I'inven-
tion, la porte comprend des moyens élastiques
pour s’'opposer au mouvement de rotation du
vantail dans le sens de I'ouverture pendant une
fraction de la course rotative dudit vantail voisine
de sa position de fermeture.

Aprés une poussée fugitive ayant provoqué
I’entrebaillement de ia porte, celle-ci se referme
automatiquement par I'effet des moyens élasti-
ques si cette poussée n'est pas poursuivie.

De la méme maniére, la porte comprend des
moyens élastiques pour provoquer le mouvement
de rotation du vantail dans le sens de {'ouverture
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pendant une fraction de la course rotative dudit
vantail voisine de sa position d’ouverture totale.

Au-dela d'un certain degré d'ouverture, ces
moyens élastiques contribuent & assurer automa-
tiguement I'ouverture complete de la porte.

Suivant une réaiisation avantageuse de l'inven-
tion, I'ensemble des moyens élastiques précités
comprend un organe a coulissement longitudinal
articulé d’une part en un point du bati, et d'autre
part en un point de I'encadrement de ia porte, ces
points d’articulation étant disposés de manigere a
se trouver alignés avec I'axe de rotation du van-
tail dans une position angulaire intermédiaire de
ce dernier.

De préférence, I'organe a coulissement longi-
tudinal est un vérin pneumatique.

Suivant une réalisation préférée de I'invention,
la porte comprend des moyens de verrouillage du
bati sur I'encadrement de la porte, déverrouilla-
bies par V'action d'une pression prédéterminée
exercée transversalement au vantail.

La porte ne peut donc pas s'ouvrir accidentel-
lement, par exemple sous l'effet d’un courant
d'air. Son ouverture nécessite une poussée nota-
ble, correspondant & un geste volontaire.

Dans le cas ou les moyens moteurs du panneau
mobile comprennent une vis actionnée par un
moteur et coopérant avec un écrou fixé sur ce
panneau, l'invention prévoit de disposer un bar-
reau mobile monté sur un mécanisme de verrouil-
lage fixé au bati, ce mécanisme étant disposé de
telle maniére que le barreau puisse venir s'enga-
ger dans une roue dentée montée en bout de la
vis pour bloquer ia rotation de cette derniere, ce
qui réalise le verrouillage du mouvement coulis-
sant.

Corrélativement, I'invention prévoit encore de
disposer un peéne pour coopérer avec |'encadre-
ment de la porte, ce qui réalise le verrouiliage du
mouvement de rotation du bati.

Le mécanisme de verrouillage est avantageuse-
ment commandé par un électro-aimant aiimenté
par une batterie autonome, la position de verouil-
lage correspondant au manque de courant.

D'autres particularités et avantages de l'inven-
tion ressortiront encore de la description détail-
lée qui va suivre.

Aux dessins annexés, donnés 3 titre d'exem-
ples non limitatifs:

La Figure 1 est une vue d'ensemble, en pers-
pective, d’une porte conforme 3 l'invention en
position fermée,

la Figure 2 est une vue analogue de la méme
porte, en position ouverte par rotation,

la Figure 3 est une vue en élévation de la porte,
en position fermée, suivant lil-ll de la Figure 4,

la Figure 4 est une vue en plan de la porte, sui-
vant IV-IV de fa Figure 3,

la Figure 5 est une vue en coupe suivant V-V
des Figures 3 et 4,

la Figure 6 est une vue en coupe suivant VI|-V!
des Figures 3 et 4,

la Figure 7 est une vue en coupe suivant VII-Vii
des Figures 3 et 4,
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la Figure 8 est une vue en coupe suivant
VHI-VIi des Figures 3 et 4,

la Figure 9 est une vue en coupe suivant 1X—I1X
des Figures 3 et 4,

la Figure 10 est une vue de détail en perspecti-
ve, avec coupe et arraché partiels, de Ia partie in-
férieure des vantaux, '

la Figure 11 est une vue schématique destinée
a expliquer le fonctionnement de la porte.

En référence aux Figures 1 et 2, une porte
conforme & l'invention comprend un bati 1 lié a
'encadrement 2 de la porte. Ce bati porte un
panneau fixe 3, lié rigidement au béti, et un pan-
neau mobile 4 monté sur un chemin de roulement
pour coulisser parallélement au panneau fixe 3,
de maniére a offrir, en position ouverte, un pas-
sage approximativement égal a la moitié de 'en-
cadrement 2. )

Le bati 1 comprend un poteau 5 monté rotatif
sur deux paliers 6 et 7, placés a ses deux extrémi-
tés.

Un moteur électrique 8 actionne une vis sans
fin 9 portant un écrou (non représenté sur les Fi-
gures 1 et 2) solidaire du panneau mobile 4.

On comprend que la porte peut s'ouvrir non
seulement par coulissement du panneau mobile
4, mais également par rotation de I'ensemble des
deux panneaux (Figure 2), cette rotation affectant
également le bati 1, de sorte que I’encadrement 2
se trouve alors entiérement dégagé, le moteur 8
étant également entrainé avec {a vis 9 dans le
mouvement de rotation du bati 1.

On va maintenant décrire cette porte en détail
en référence aux Figures 3 a 10.

L'encadrement 2 comporte un linteau 11 formé
d'un profilé en U portant une corniére 12. Dans
un orifice pratiqué dans |'aile horizontale de cette
corniére passe un tourillon 13 solidaire du poteau,
5 pour constituer le palier 6. Le poteau 5 com-
porte, & sa base, un autre tourillon 14 coopé-
rant avec une plaque d’'assise 15 pour constituer
le palier 7.

Une corniére 16 s’applique d'une part sur le
sommet du poteau 5 & section carrée et d’autre
part sur I'une de ses faces. A cette corniére est
fixé un profilé un U 17 & ame verticale par des
boulons 18, 19 (Figure 5). Les boulons 19 qui as-
semblent I'ame du profilé 17 avec l'aile verticale
de la corniére 16 tiennent aussi assemblé un fer
plat 21 auquel sont soudés deux trongons 22 de
tube a section rectangulaire. Dans ces trongons
sont logés des écrous 23 qui coopérent avec des
boulons 24 pour tenir une équerre de renforce-
ment 25 et un profilé spécial 26. :

Alors que le profilé 17 s’étend sur toute la lon-
gueur de la porte et constitue la piece maitresse
du bati 1 (Figure 3), les profilés spéciaux 26 sont
de longueur limitée et répartis sur la longueur du
béti 1, chacun étant renforcé par son équerre 25.

Des boulons 47 (fig. 5) fixent au profilé 26 une
bordure 27 fixée au bord supérieur d'un panneau
de verre 28 constituant le panneau fixe 3. Ce
panneau est muni, & sa base, d’'une plinthe en H
29 venant, d'une part, s'encastrer sur lui et, d'au-
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tre part, enfourcher un fer carré 31 fixé sur un fer
plat 32 lui-méme fixé a ia base du poteau 5.

Les profilés spéciaux 26 servent de support a
une cage 3 billes 33 s'étendant sur toute ia lon-
gueur de la porte, et dans lequel coulisse un cou-
lisseau 34 aux extrémités duquel sont fixés deux
fers plats 36 (Figures 3 et 9) portant chacun une
tige filetée 37. Deux écrous 38 sur cette tige file-
tée enserrent une aile horizontale d’un profilé 39
formant bordure supérieure d'un panneau de
verre 41 constituant le panneau mobile 4.

Ce vantail mobile comporte, 4 sa base, une
plinthe 42 (Figure 9) analogue & la plinthe 29 du
vantail fixe 3 qui enfourche un profilé rectangu-
laire 43 en matiére plastique sur lequel elle cou-
lisse a frottement doux. Le profilé 43 est fixé sur
une cornidre 44 fixée sur la plinthe 29 du vantail
fixe 3 (Figure 10).

If résulte de ce qui vient d’étre dit au sujet de la
base des vantaux 3 et 4 qu’'aucun de ces vantaux
n’'est en contact avec le sol.

Le coulisseau 34 porte, dans sa partie médiane,
une fourche 45 (Figure 6) qui enserre un écrou a
billes 46 coopérant avec une vis sans fin 9. Cette
vis est portée par deux paliers 48 (Figure 3) fixés
aux profilés spéciaux 26 et accoupiée a un mo-
teur électrique 8 par l'intermédiaire d’'un man-
chon 51.

Le moteur 8 est fixé par des moyens connus
non représentés au profilé spécial 26 et il est doté

d'un étage de commande automatique 8a en
~ lui-méme connu pour provoquer sa mise en mar-
che automatique dans le sens de I'ouverture ou
de Ia fermeture suivant que, respectivement, une
personne ou un véhicule s’approche ou s’éloigne
de la porte.

Dans I'exemple décrit, il est prévu une pro-
grammation de I'étage de commande pour ac-
tionner le moteur a une vitesse donnée, relative-
ment grande, sur la plus grande partie de sa
course et & une vitesse réduite au voisinage des
fins de course du panneau mobile 4, en vue de
minimiser les chocs en fin de course. Cette dis-
position, en elie-mé&me connue, n’a pas a étre dé-
crite ici en détail.

il résulte de la description qui vient d’étre faite
jusqu’ici, que I'ensemble constitué par les pan-
neaux 3 et 4 et le bati 1, peut pivoter autour de
I'axe du poteau 5, la porte s'ouvrant par rotation
suivant la fléche F (Figures 4, 5, 7, 8).

Au voisinage de l'extrémité de la porte opposée
au poteau 5, un contacteur 52 est fixé sur le pro-
filé spécial 26 et comporte un bras mobile 53 ve-
nant en appui sur une corniére 54 fixée au linteau
11 (Figures 4 et 7). On comprend que, quand la
porte est actionnée en rotation, le bras 53 se dé-
place pour actionner le contacteur 52. Le contac-
teur est connecté a l'étage de commande pro-
grammé du moteur 8 pour provoquer la mise en
marche du moteur 8 3 vitesse lente dans le sens
de 'ouverture dés que la porte amorce un mou-
vement de rotation dans le sens de 'ouverture.

Une butée 55 en matériau résilient est fixé sur
une équerre 56 solidaire du profilé spécial 26
pour prendre appui sur la corniére 54 quand le
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bati 1 de la porte est en position de fermeture
(Figures 4 et 7).

Un verrou 57 (Figure 8) comprend une biile pri-
sonniére 58 sollicitée en saillie par un ressort 59
logé dans un boitier 61 pour coopérer avec un
orifice 62 pratiqué dans un profilé 63 solidaire du
profilé spécial 26, e boitier 61 qui retient la biile
prisionniére étant lui-méme fixé & une corniére 70
solidaire du linteau 11:

Un dispositif de verrouillage 64 (Figure 7) com-
prend un électro-aimant fogé dans un boitier 65
fixé au profilé spécial 26 par I'intermédiaire d'un
pied 66. Sur le pied 66 est articulé en 67 un levier
68 relié &4 un noyau 69 de I'électro-aimant. Ce le-
vier comporte a 'une de ses extrémités un bar-
reau 71 pouvant venir coopérer avec une roue
dentée 72 clavetée sur la vis sans fin 9. A I'autre
extrémité du levier est articulé un loquet 73 dont
le corps 74 est fixé dans un fer plat 75 solidaire
du profilé spécial 26.

L’'électro-aimant est disposé de maniére que le
noyau 69 soit attiré vers le bras en cas d'excita-
tion et remonte vers le haut, sous l'effet de
moyens élastiques non représentés, en cas de
manque de courant. Dans la position de manque
de courant (Figure 7), le péne 76 est déplacé vers
le haut vis-a-vis de la corniére 54 et le barreau 71
est engagé dans la roue dentée 72. En cas d’exci-
tation, ces positions sont inversées, la roue 72 est
libérée et le péne 76 est effacé.

Dans F'exemple décrit, I’électro-aimant est ati-
menté par une batterie autonome.

A V'extrémité de la porte voisine du poteau 5 est
monté un vérin 77 (Figures 3 et 4) dont le corps
78 est articulé en 79 sur la corniére 12 fixée au lin-
teau 11 et dont la tige 81 est articulée en 82 sur
un gousset 83 prolongeant la corniére 16 soli-
daire du poteau 5.

Les points 79 et 82 sont disposés de maniére
telle qu’ils se trouvent alignés avec I'axe 98 du
poteau 5 dans une position intermédiaire de la
porte dans son mouvement de rotation {Figure
11), c'est-a-dire dans la position 77a du vérin, fi-
gurée en traits tiretés.

Le vérin 77 travaille constamment a la com-
pression et peut &tre A ressort, ou, comme dans
I'exemple décrit, a air comprimé.

Dans la position fermée 3 du panneau fixe, le
vérin en position 77 (Figure 11) s’oppose a I'ou-
verture de la porte, jusqu'a ce que le panneau at-
teigne la position 3a (en traits tiretés) correspon-
dant & la position 77a du vérin. Au-dela, et
jusqu’a la position 3b du panneau (en traits
mixtes) d’ouverture compléte, correspondant a la
position 77b du vérin, le vérin aide a I'ouverture
de la porte.

Enfin, un capot 84 lié au linteau 11 et un capot
85 lié au bati 1 cachent et protégent les méca-
nismes décrits. Pour plus de clarté, ces capots
ont été supposés enlevés sur ies Figures 1 a 4.

On va maintenant décrire le fonctionnement de
la porte.

A partir de la position de fermeture, telle que
représentée sur I'ensemble des Figures (sauf la
Figure 2), le fonctionnement normal de la porte
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consiste dans le coulissement du panneau mobile
4 parallélement au panneau fixe 3, sous l'effet du
moteur 8 actionnant la vis sans fin 9 qui provoque
le déplacement translatif de I'écrou 46 et un
méme déptacement de la fourche 45.

La mise en marche du moteur 8 peut étre pro-
voquée manuellement, par action sur un bouton,
ou, comme ici, automatiquement par 'approche
d’une personne ou d'un véhicule.

Le méme mouvement se produit en sens in-
verse pour l'opération de fermeture.

Dans les deux cas, le panneau mobile se dé-
place a grande vitesse sur la plus grande partie
de sa course et a vitesse lente au voisinage de
ses fins de course.

En service normal, seul le mouvement coulis-
sant précité est susceptible de se produire, le bati
1 étant immobilisé en rotation par le verrou & bille
57 qui s'oppose a la rotation des panneaux sous
I'effet d’'un simple courant d’air ou d'une légére
poussée accidenteile.

Sie [a poussée accidenteile en question est re-
lativement forte, elle peut forcer le verrou 57 et
laisser la porte s’entr'ouvrir. Mais si I'auteur de la
poussée ne persiste pas, la porte se referme sous
I'effet du vérin 77 qui s’oppose a l'ouverture.

Si la poussée est a la fois forte et persistante, la
porte poursuit son mouvement d'ouverture
jusqu'a dépasser la position 77a de compression
maximale du vérin et, dés lors, ce vérin aide a
'ouverture de la porte. En méme temps, le
contacteur 52 provoque le mouvement de coulis-
sement du panneau mobile 4 dans le sens de |'ou-
verture, & vitesse lente. La vitesse lente permet
d’'éviter de blesser les personnes qui se pressent
contre la porte, tandis que |'ouverture progressive
diminue l'espace balayé par les panneaux en
rotation et diminue de moitié la prise au vent sur
les panneaux quand la rotation est terminée.

En position de non-utilisation de i1a porte, par
exemple en fermeture de nuit, I'actionnement du
dispositif de verrouillage 64 -permet de bloquer
les deux mouvements possibles de la porte, en
coulissement par la roue dentée 72 et en rotation
par ie loquet 73. La position de verrouillage cor-
respondant au manque de courant, il y a 1a un ef-
fet anti-vol supplémentaire.

En utilisation normale, une panne de courant
du secteur ne peut pas verrouiller intempestive-
ment la porte puisque I’alimentation de |'électro-
aimant est autonome.

La porte objet de I'invention présente l'avan-
tage important de dégager entiérement le pas-
sage défini par I'encadrement 2, non seulement
sur toute la largeur, par effacement des deux
panneaux, mais également sur toute la hauteur,
par effacement du bati et du mécanisme qu’il
contient (Figure 2).

Il en résulte qu’'en cas de panique d'une foule,
le plus large espace est offert & I'évacuation. De
méme, si I'ouverture en rotation est nécessitée
par le passage d’'un véhicule tel qu'un camion, le
dégagement en hauteur permet le passage de
gabarits importants.

L'utilisation d’une telle porte se justifie d'ail-
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leurs non seulement en vue de la sécurité des
personnes en cas de panique, mais également en
vue de la préservation de la porte elle-méme, si
elle vient & étre heurtée accidentellement par un
véhicule. Le fait qu'elle céde facilement en rota-
tion permet, en effet, d'éviter son endommage-
ment grave.

On notera également que les panneaux ne sont
nulle part en appui sur le sol, mais suspendus au
bati. Leur rotation n’implique donc aucun roule-
ment, et ne nécessite donc aucun chemin de rou-
lement pratiqué dans le sol et susceptible de
s’'encrasser.

Bien entendu, l'invention ne se limite pas a
'exemple décrit, et I'on pourrait concevoir de
nombreuses variantes sans sortir de son cadre.
Ainsi, le moteur électrique et le systéme vis-écrou
pourraient étre remplacés par un vérin hydrauli-
que ou pneumatique. De méme, on pourrait faci-
lement concevoir une porte & quatre panneaux
répartis suivant deux vantaux mobiles en rota-
tion, sans modification notable de la réalisation
deécrite.

Revendications

1. Porte coulissante & ouverture d’'urgence
comprenant au moins un vantail constitué d'un
panneau fixe (3), par rapport & un bati (1) lié &
I'encadrement (2) de la porte par articulation et
d’au moins un panneau mobile (4) relié au bati (1)
par l'intermédiaire d'un chemin de roulement (33,
34) permettant au panneau mobile (4) de coulis-
ser parallélement au panneau fixe (3) grace a des
moyens moteurs de coulissement (8, 9, 46), iadite
porte comprenant un systéme d’articulation (5, 6,
7) pour permettre un mouvement de rotation des
panneaux (3, 4) et du bati autour d’un axe vertical
(98), caractérisée en ce que les moyens moteurs
de couiissement (8, 9, 46) sont fixés au bati (1)
pour étre entrainés solidairement avec le bati (1)
dans son mouvement de rotation.

2. Porte conforme a la revendication 1, caracté-
risée en ce qu'elle comprend un étage de com-
mande des moyens (8, 9, 46) précités pour provo-
quer automatiquement le coulissement du pan-
neau mobile (4) dans le sens de I'ouverture quand
le vantail est sollicité en rotation dans le sens de
I'ouverture.

3. Porte conforme a la revendication 2, caracté-

risée en ce que |'étage de commande des moyens
moteurs (8, 9, 46) comprend un dispositif pour
actionner ces moyens moteurs a une vitesse infé-
rieure & la vitesse normale de coulissement
quand le vantail est sollicité en rotation dans le
sens de ['ouverture.
- 4. Porte conforme A l'une des revendications 1
a 3, caractérisée en ce qu'elle comprend des
moyens élastiques (77) pour s’opposer au mou-
vement de rotation du vantail dans le sens de
I'ouverture pendant une fraction de la course ro-
tative dudit vantail voisine de sa position de fer-
meture.

5. Porte conforme A la revendication 4, caracté-
risée en ce qu'elle comprend des moyens élasti-
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ques (77) pour provoquer le mouvement de rota-
tion du vantail dans le sens de I'ouverture pen-
dant une fraction de la course rotative dudit van-
tail voisine de sa position d’ouverture totale.

6. Porte conforme & i'une des revendications 4
ou 5, caractérisée en ce que les moyens élasti-
ques comprennent un organe (77) a coulissement
longitudinal articulé d'une part en un point (82) du
bati (1) et d’autre part en un point (79) de I'enca-
drement (2) de la porte, ces points d'articulation
étant disposés de maniére 4 se trouver alignés
avec |'axe de rotation (98) du vantail dans une
position angulaire intermédiaire de ce dernier.

7. Porte conforme i la revendication 6, caracté-
risée en ce que 'organe & coulissement longitu-
dinal est un vérin pneumatique (77).

8. Porte conforme a I'une des revendications 1
a 7, caractérisée en ce qu’elie comprend des
moyens (57) de verouillage du bati (1) sur I'en-
cadrement (2) de la porte, déverrouillables par
'action d’une pression prédéterminée exercée
transversalement au vantail.

9. Porte conforme a l'une des revendications 1
a 8, dans laquelle les moyens moteurs (8, 9, 46)
de coulissement du panneau mobile (4) com-
prennent une vis (9) actionnée par un moteur (8)
et coopérant avec un écrou (46) fixé sur ledit
panneau (4), caractérisée en ce qu’elle comprend
un barreau mobile (71) monté sur un mécanisme
de verrouillage (64) fixé au bati (1), ce mécanisme
étant disposé de telle maniére que le barreau (71)

‘ puisse venir s'engager dans une roue dentée (72)
montée en bout de {a vis (9) pour bloquer la rota-
tion de cette derniére.

10. Porte conforme A la revendication 9, carac-
térisée en ce que le mécanisme de verrouillage
(64) comporte un péne (76) disposé pour coopé-
rer avec I’encadrement (2) de la porte.

11. Porte conforme & I'une des revendications 9
ou 10, caractérisée en ce que le mécanisme (64)
du verrouiilage est commandé par un électro-ai-
mant (65) alimenté par une batterie autonome, la
position de verrouillage correspondant au man-
que de courant.

Patentanspriiche

1. Schiebetiir mit Notdffnung, enthaltend we-
nigstens einen Fliigel, der gebildet ist aus einem
in bezug auf ein mit dem Tirrahmen (2) gelenkig
verbundenes Gerust (1) feststehenden Paneel (3)
und aus wenigstens einem bewegbaren Paneel
(4), das mit dem Geriist (1) Uber einen Rollweg
(33, 34) verbunden ist, der es dem bewegenden
Paneel (4) erméglicht, parallel zu dem festste-
henden Paneel (3) mit Hilfe von Schiebeantriebs-
einrichtungen (8, 9, 48) zu gleiten, wobei die Tlr
ein Gelenksystem (5, 6, 7) enthalt, das eine Dreh-
bewegung der Paneele (3, 4) und des Gerists um
eine senkrechte Achse (98) zulasst, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schiebeantriebseinrich-
tungen (8, 9, 46) so an dem Geriist (1) befestigt
sind, dass sie mit dem Geriist (1) bei dessen
Drehbewegung fest verbunden mitgenommen
werden.
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2, Tar nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass sie eine Steuerstufe zur Steuerung der
genannten Schiebeantriebseinrichtungen (8, 9,
46) enthait, um automatisch das Verschieben des
bewegbaren Paneels (4) im Offnungssinne her-
vorzurufen, wenn der Fligel auf Drehung im Off-
nungssinne beansprucht wird.

3. Tir nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die Steuerstufe zur Steuerung der
Schiebeantriebseinrichtungen (8, 9. 46) eine Vor-
richtung enthélt, die diese Antriebseinrichtungen
mit einer Geschwindigkeit betétigt, die geringer
als die normale Verschiebegeschwindigkeit ist,
wenn der Fliigel im Offnungssinne auf Drehung
beansprucht wird.

4. Tur nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass sie elastische Mittel
(77) aufweist, um sich der Drehbewegung des
Fligels im Offnungssinne wihrend eines Bruch-
teils des Drehweges dieses Fliigels, der in der
Ndhe der Schliessstellung ist, zu widersetzen.

5. Tir nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass sie elastische Mittel (77) enthilt, um die
Drehbewegung des Fliigels im Offnungssinne
wihrend eines Bruchteils des Drehweges dieses
Fliigels (3, 4), der in der Ndhe der volikommenen
Offnungsstellung liegt, hervorzurufen.

6. TUr nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die elastischen Mittel ein in
Langsrichtung verschiebbares Element (77) ent-
halten, das zum einen an einem Punkt (82) des
Geriistes (1) und zum anderen an einem Punkt
(79) des Tiirrahmens (2) angelenkt ist, wabei
diese Anlenkpunkte so angeordnet sind, dass sie
mit der Rotationsachse (84) des Fligels in einer
Zwischenwinkelsteliung desselben fluchten.

7. Tir nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass das in Lédngsrichtung verschiebbare
Element ein pneumatischer Arbeitszylinder (77)
ist.

8. Tiir nach einem der Anspriche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass sie Mittel (57) zum
Verriegein des Geristes (1) an dem Tirrahmen
(2) enthalt, die durch die Wirkung eines vorbe-
stimmten Druckes, der transversal zu dem Fliigel
ausgeulbt wird, entriegelbar sind.

9. Tir nach einem der Anspriiche 1 bis 8, bei
welcher die Schiebeantriebseinrichtungen (8, 9,
46) des bewegbaren Paneels (4) eine Schraube
(9) enthalten, die von einem Motor (8) betatigt
wird und mit einer an dem Paneel (4) befestigten
Mutter (46) zusammenwirkt, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sie einen bewegbaren Stab (71)
enthalt, der an einem mit dem Geriist (1) fest ver-
bundenen Verriegelungsmechanismus (64) mon-
tiert ist, wobei dieser Mechanismus derart ange-
ordnet ist, dass der Stab (21) in ein Zahnrad (72)
eingreifen kann, das am Ende der Schraube (9)
montiert ist, um die Drehung derselben zu blok-
kieren.

10. Tir nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Verriegelungsmechanismus
(64) einen Riegel (76) enthilt, der so angeordnet
ist, dass er mit dem Tdrrahmen (2) zusammen-
wirkt.
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11. TUr nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Verriegelungsmechanis-
mus (64) durch einen Elektromagneten (65) ge-
steuert ist, der von einer unabhéngigen Batterie
gespeist ist, wobei die Verriegelungsstellung dem
stromlosen Zustand entspricht.

Claims

1. Emergency-opening sliding door comprising
at least one leaf constituted by a panel (3) which
is stationarily fixed with respect to a frame (1) at-
tached to the casing. (2) of the door by articulated
coupling, and at least one movable panel (4) cou-
pled to the frame (1) by means of a roller track
(83, 34) which permits displacement of the mova-
ble panel (4) in sliding motion in a direction pa-
rallel to the fixed panel (3) by virtue of driving
means for displacement in sliding motion (8, 9,
46), said door being provided with an articulation
system (5, 6, 7) for permitting a movement of ro-
tation of the panels (3, 4) and of the frame about
a vertical axis (98), characterized in that the me-
ans for displacement in sliding motion (8, 9, 46)
are attached to the frame (1) so as to be driven
together with the frame (1) in its movement of ro-
tation.

2. Door in accordance with claim 1, characteri-
zed in that it comprises a stage which controls
the aforesaid means (8, 9, 46) for automatically
initiating displacement of the movable panel (4)
in siiding motion in the direction of opening
when the door-leaf is caused to rotate in the di-
rection of opening.

3. Door in accordance with claim 2, characteri-
zed in that the stage for controlling the driving
means (8, 9, 46) comprises a device for actuating
these driving means at a speed below the normal
speed of sliding motion when the door-leaf is
caused to rotate in the direction of opening.

4. Door in accordance with any one of claims 1
to 3, characterized in that it comprises elastic
means (77) for preventing the movement of rota-
tion of the door-leaf in the direction of opening
during a fraction of the rotational trave! of said
door-leaf in the vicinity of its closed position.
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5. Door in accordance with claim 4, characteri-
zed in that it comprises elastic means (77) for
producing the movement of rotation of the door-
leaf in the direction of opening during a fraction
of the rotational travel of said door-leaf in the vi-
cinity of its fully open position.

6. Door in accordance with either of claims 4 or
5, characterized in that the elastic means com-
prise a longitudinal sliding element (77) articuia-
ted at one end at one point (82) of the frame (1)
and at the other end at one point (79) of the door
casing (2), these articulation points being so ar-
ranged as to be aligned with the axis of rotation
(98) of the door-leaf in an intermediate angular
position of this latter.

7. Door in accordance with claim 6, characteri-
zed in that the longitudinal sliding element is a
pneumatic jack (77).

8. Door in accordance with any one of claims 1
to 7, characterized in that it comprises means (57)
which lock the frame (1) to the door casing (2)
and which can be released by the action of a pre-
determined pressure applied transversely to the
door-leaf.

9. Door in accordance with any one of claims 1
to 8 in which the driving means (8, 9, 46) for dis-
placement of the movable panel (4) in sliding mo-
tion comprise a screw (9) actuated by a motor (8)
and in cooperating relation with a nut (46) fixed
on said panel (4), characterized in that it compri-
ses a movable bar (71) mounted on a locking me-
chanism (64) attached to the frame (1), this me-
chanism being so arranged that the bar (71) is
capable of engaging in a toothed wheel (72)
mounted at the end of the screw (9) in order to
secure this latter against rotation.

10. Door in accordance with ciaim 9, characte-
rized in that the locking mechanism (64) compri-
ses a locking-bolt (76) so arranged as to coope-
rate with the door casing (2).

11. Door in accordance with either or claims 9
or 10, characterized in that the locking mecha-
nism (64) is controlled by an electromagnet (65)
supplied from an independent battery, the lok-
king position being such as to correspond to a
failure of the current supply.
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