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@ Antrieb flir eine Mehrzahl von drehbaren Kardenbauteiien.
Bei einem Antrieb fir eine Mehrzaht von drehbaren Kar- Fig 1
denbauteilen, z. B. der Kannenstockwelle, der Abzugswalzen,
der Quetschwalzen, der Abstreichwalze, des Abnehmers o.
dgl. mit einem Motor mit veranderbarer Geschwindigkeit, _g

sind die Kardenbauteile miteinander antriebsmaRig verbun-
den.

Zwecks Schaffung eines Antriebes mit gutem Wirkungs-
grad, der mit einer geringen Anzahi von Antriebselementen
auskommt, weist die gegenseitige Zuordnung der Antriebse-
lemente eine mobglichst geringe Verzweigung auf, so dall
mechanische Verluste vermieden werden.
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schwindigkeit, wokei die Kardenbauteile miteinander an-
triebsmdiig verbunden sind.

Bei bekannten RKarien ist der Antrieb im Bereich der Vlieg-

aznahme reagelmdfiz mehrZach verzweigt und weist eine Viel-
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lementen auf. Die antriebsleistung des
Motors wird z. B. in einen Teil fir diec Bereiche Absitreich-
walze, Abnehmer-und Queitschwalzen elnerseits und in einem
anderen Teil fir die Bereiche Kalanderwerk mit Abzugswal:en

und Kannenstock andererseits aufgeteilt. Wdhrend der Mot

3!

it verhZltnismdfig geringer Drehzahl l&uft, nimmt die Dreh-

zahl in den beiden angegebenen Bereichen zu. Dadurch sind

Ry

mehrere Getriebeabstuiungen notwendig, was zu Getriebever-

lusten funrt und damit den Wirkungsgrad des aAntriebs ver-
mindert.
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Der Eriindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Antrieb mit

gutem ¥Wirkungscgrad zu schaffen, der mlb einer ceringen An-

s 3 e 54 P = 3 P Tes =] P
Die LOsunc cies=sr hufgabe erfolcgt durch die kennzeichnen-
G=n Merkmale des Anspruchs 1.

Der ErZindunc entsprechend sind die Elemente des Antriekbes
praXtisch auzf die notwendige Anzahl reduziert, so dal ein
erneblicher wirtschaftlicher Vorteil gegeben ist. Die ge-

e
genseitige Zucrdnung der Antriebselemente weist eine mdbg-
lichst geringe Anzahl von Verzweigungen auf
erluste vermieden werden. IEin besonderer Vorteil

ist dadurch gegeben, dabB die Antriebsleistung des Motors
nur in eine Richtung, &é. h. von hohen zu ¢gerincen Drah-
anlen, geleitet wird. Dadurch ist es moglich, bei hoher
Drehzahl eine hohe Leistung zu verwirklichen und damit den

Wirkungsg
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triebs erheblich zu verbessern.

Vorzugsweise treibt der Motor Uber ein Getriebe, z. B. ein

L oa -

Kegelradgetriebe oder ein mechanisches Stellgetriebe die
n

Kannenstockwelle an; das Antriebszahnrad ist dabei mit der

-

Kannenstockyelle {ber das Getriebe verbunden. Bei dieser

anordnung des Motors wird die Leistung im Bereich der hdch-

ten Drehzahl, ndmlich der Kannenstockwelle, eingeleitet.
Nach einer weiteren bevorzugten Ausbildung treibt der Motor
das Antriebszahnrad direkt, alsc ohne Getriebe an. Dadurch
wird das Getriebegerdusch vermieden. ZweckmdBig ist der Mo-
tor elektrisch mit einem weiteren Motor fiir die Kannenstock-
welle verbunden. Diese beiden Motoren sind elektrisch

synchron verkniipft, z. B. Uber eine Anpassungsschaltung,
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&. h. dis Drehczahlen nehmen in gleichem Vernidlinis zu cider
ab. Um den Synchronlaul zu VH“VlI}liChen, kann z. B. ein
cem Abnenmer zugecrdnetar Generator als Sollwertgeber Zir

- — —~ o 5~ > b | hdd ~ —
e2inan Regler fir den Zatrieb des Kannenstocks verwende:

= verden.

-7 - A - - N Y 7 ~ o
Die Xraftiberiragung zwischen den Antriebselementan er-
FAlm~+ chlunffired am @ B Farmarhliiesi Jyaam~y P A~ s
IOLET schiuvcIizIrel, as Z. . ICrmscnlusslg qurch cannriler
= T v k) ~ p—— 4 Py = iy - =

erZoigen kann. Bevorzugt ist ein schlupifreies Ubertracgungs-
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ine fir die Ubertragung cptimale Rismen-
ingestell: werden kann. Innerhalb des Antriekbs
sind sogenannte Wechselrdder und nicht auszuwechsalnde

en. Vorzugsweise weisen die nicht auszu-

chselnden Zazahnrider gleiche Anzahl von ZZhnen auvf, wo-
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roduktion und Lagerhaltung gegeben

-

Die Erfindung wird nachfolgend anhand zweier zeichnerisch

|5
w

dargestellter 2Zusfihrungsbeispiele n&her erliutert.

Fig. 1 schematisch einen Antrieb mit einem
30
Motor,

Fig. 2 einen Schnitt II - II nach Figur 1,



10

b
(€2}

20

0014243

[
\Q
w
0]
o]
..l
n
9]
5
3
}.:
ct
ct
t~
11
—
I
5]
-1
H
o
Al
0
r)-
hj
=
(191
[
H
-

o
o]
{59

einen Schnitt IV - IV nach Figur 1,

Fig. 5 einen Schnitt V - V nach Figur 1 und
Fig. & schematisci einen Antrieb mit zweli
Motcren.
n Figur 1 treibt cder ;

Motor 1 iiber das Getriebe 2 die Kan-
1 is e

stcckwelle 2 an. D=

H

Motor

Getriehe 2 zngeschlcossen und ist

r. Das Getriebe 2 ist mii einem Antrie:
n

. Weilterhin ist ein angetriebenes Zahnriemenrad 5

vorgesenhen, cas auf ein EZncde 7a einer Tischwelle & auice-
s=2tzt ist., Ein Zahnriemen 9, der durch eine Spanaroclle 10
cespannt gehalten wird, verlduft um das ARntriebszashnriemen-
rad 5, das anceitriebene Zahnriemenrad 6 und die Spannrollie

zum Antrieb der Quetschwalzen 21,

s
2uZ dem anderen Ende 7b der Tischwelle 8 sitzt ein wei~

es Antriebszahariemenrad 11, das von der Tischwelle 8 an-
rieben wird. Zwel angetriebene Zghnriemenrider 12, 13

nen dem Antrieb der Abzugswalzen 14, 15. Ein Zahnriemen
der durch eine Spannrolle 17 unter Spannung gehalten

3, verliu®t um das Antriebszahnriemenra 11, dai

i a die
ebenen Zahariemenricder 12, 13 und die Spannrclle 17.
em weiteren auvi der Tischwelle 2 sitzendaen Antriebszahn-
menrad 18 sind zZwel angetriebene Zahnriemenrider f9, 20
22 sowie ein weiteres an-
riebenes Zahnriemenrad 23 zum Antrieb der Abstreichwalze
zugeorcnet. Ein Zahnriemen 25, der durch eine Spannrolle
gespannt gehalten wird, verlduft um das Antriebszahnrie-

rad 18, die Spannrolle 26, die angetriebenen Zahnriemen-

({3}
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icetrisbene Zahnriemenrad 23. Weiiar-
¢ 27 vorgesehen, das vcn dex
menrad 23 lber eine gemeinsame Welle 28§

, vorgesenen, dem ein angetriebenes Z e
Ebnehmers 20 zucgeordnet ist
ine Spannrolle 32 unter Spa

s Antriebszahnriemenrad 27,
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Figuren 2 bis 5 zeicgen die r&umliche Zuordnung der An-

; angetriebenen und Ubertragungs—-Elemente in Seiten-~

mit Z&hnen bestliickt sind. Die Spann-

Der Antrieb nach Figur 6% entspricht, was die Mehrzahl der

ren Kardenbauteile angeht, dem in Figur 1 dargestell-

ieb. Jedoch wird das Antriebszahnriemenrad 5 - direkt
drehzahlveré&nderlichen Motor 33 angetrieben. Die
Kannenstockwelle 3 wird direkt durch einen weiteren dreh-

zahlverinderlichen Motor 34 angetrieben. Der Motor 33 ist

mit dem Motor 34 elektrisch synchron ilber eine Anpassungs-

35 verbunden. '
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Z. B. der Xannenstockwelle, der abzucswalzen, der Quatsch-
walzen, der Abstreichwalze, des Abnehmers o. dcl. mit
einem Motor miit verZnderbarer GaschwindicXkeit, wckeai die

4 -t hmara T ad

rardenbauteile miteinander antriebsmi&Big verkbunien sind

gekennzeichnet durch

)

ein Antriebszzhnrad (5) und ein angetriebenes Zzhnraz (6),

das auf ein Ende (7 a) einer Tischwelle (8) auifceset
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ist, wobei das Antriebszahnrad (5) und das angeitrie

-——

(D

ne
Zahnrad (6) schlucifrel miteinander verbunden sind,

ein auf dem anderen Ende (7 b) der Tischwelle (8) sitzen-
des Antriebszahnrad (11), das von der Tischwelle (8) an-
g

etrieben wird und zwel angetriebenen Zzhnridern (12, 13)

o]

Antriebs-

zum Antrieb der 2bctugswalzen (14, 15), wobei das
(12, 13)

zahnrad (11) und die angetriebenen Zahnridder

schlupfirei miteinander verbunden sind,

ein weiteres auvf der Tischwelle (8) sitzendes Antriebs-
(18), éas von der Tischwelle (8) ancetrieben

wird, zwei angetriebene Zahnrider (19, 20) zum Antrieb
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Cer Quetschwalzen (21, 22) und ein weiteres ang
ien der Ebstreichwalze (24
o), die ancetriekbenern Zah

20) unca das ancetriekene Zahnred (23) schlucifrei ni

ein Antriebszahnrad (27), das von dem ancetriebenen cahn-
rad (Z22) Gkber eines cemeinsame Welle (28) ancetrighern
wird und ein ancetriebenes Zahnrad (2%} zum antrist ces
Ibhnehmers (20), wobel das Antriebszahnrad (27) und dzc
ancetcriepene Zahnrad (2¢) schluzifrei mitsinanier vertun-

durch gekennzeichnet, dafi csr

ania

a
Mctor (1) tGber ein Getriebe (2) die Fannens:tc

- ; ~ X - N e . )
Antriek nach Anspruch 1 cder 2, dadurch cekenn
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mit cer Kannenstockwslle (
is

. .

Antrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daZ der
Motor (33) elektrisch (z. B. liber 35) mit einem Motor (343)

ir die Kannenstockwelle (2) verbunden ist.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch X
zeichnet, da c £

i reien Ubertragunc ein Zahori
men (¢, 16, 25, 31

h
herangezogen wird.
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Spannrolle (1C, 17, 25, 32)

e
9, 16, 25, 31) vorcesehen ist

Zntrieb nach einem der Anspriche 1 bis &, dadurch gekesnn-
i

zeichnet, daf die nicht auszuwechselnden Zahnrider (5, 10,

sl e T

12, 13, 17, 18, 19, 20, 26, 27, 32) gleiche Znzzhl von
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Fig. l
Scnnitt OI-T

Fig. §
Schnitt IV - IV
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FIS. 3
Schnitt TM-10
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Fig. 5
Schnitt Y-¥
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Fig.6
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