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(& Structure d'échelle télescopique.

L'invention est du domaine des échelles de secoursou de
sauvetage.

Elle vise plus précisément une échelle télescopique com-
portant des plans superposés {ga, gb, gc) présentant des
fiancs de forme trapézoidale dont les bords supérieurs et
inférieurs ne sont pas paraliéles mais disposés de telle sorte
que la distance entre ces bords est croissante vers I'extrémité
restant encastrée dans le plan immédiatement inférieur.

Cette échelle est destinée notarnment & étre montée sur
un véhicule de transport (V).
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La présente invention se rapporte & une structure d'échelle
télescopique destinéde a Btre montée sur un véhicule automo-
bile, par exemple une échelle de lutte contre l'incendie et

de sauvetage.

Jusqu'd présent, on connaissait des échelles constituées par
un parc d'échelle comportant un certain nombre d'éléments
télescopiques apbelés plan d'échelle, ce qui permettait de

faire varier la longueur développée de 1l'échelle.

Les échelles sont généralement caractérisées par l'envelop-
pe des points de 1l'espace susceptibles d'&tre atteints par
l'extrémité de 1l'échelle correspondant a un état de charge
donné. Cette enveloppe, appelée diagramme d'utilisation, ré-
sulte de la limitation imposée par la stabilité au renverse-
ment du véhicule ou du chissis porteur, et de celle imposée
par la résistance a la flexion des plans d'échelle. La sec-
tion des plans est généralement en forme de "U" constitué de
deux flancs donnant la résistance a la flexion et servant de
garde-fou, relié par des échelons, chacun des flancs de cha-
que plan ayant, sur les échelles habituellement connues, une
hauteur constante.

La présente invention se propose d'apporter une solution nou-
velle au compromis poids - résistance auquel la structure
doit répondre, en fournissant une échelle télescopique carac-
térisée par le fait qu'elle comporte des plans superposés

présentant des flancs de forme trapézoidale dont les bords
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supéricurs et inférieurs ne sont pas paralléles mais dispo-
sés de. telle sorte gque la distance entre ces bords est
croizsante vers l'extrémité restant encastrée dans le plan

immédiatement inférieur.

Une telle configuration permet, sans augmenter la hauteur
hors tout du véhicule en position de transport, un accroisse-
ment important du rapport charge utile/poids du parc d'é-
chelle; cet accroissement pouvant &tre utilisé soit pour aug-
menter la charge maximale admissible 3 1l'extrémité de 1'é-
chelle correspondant a un diagramme d'utilisation donné, soit

pour repousser les limites du diagramme d'utilisation corres-

pondant & une charge donnée. Ces améliorations sont particu-

liérement appréciables dans le cas d'échelles de sauveiz ~2

et de lutte contre 1l'incendie.

La présente invention améliore également la sécurité en aug-
mentant la hauteur moyenne de chacun des flancs faisant offi-
ce de garde-fou. Enfin, la stabilité du véhicule ou du chas-
sis porteur au renversement est améliorée du fait de la dimi-
nution du poids de la structure pouvant résulter de 1'inven-
tion, mals également du fait que le centre de gravité de cha-

cun des plans est plus proche de leur extrémité basse.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la descrip-
tion non limitative suivante d'une forme de réalisation non

limitative en référence aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 représente une échelle de secours ou de sauve-

tage de type connu, montée sur un véhicule de transport ;

~ la figure 2 est une vue perspective en détail des plans de
l'échelle de la figure 1 3

- la figure 3 est une vue latérale d'une échelle de secours
ou de sauvetage selon l'invention, montée sur un véhicule

de transport ;
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- la figure 4 est une vue latérale de 1l'échelle selon 1'in-

vention, & 1'état reployé ;

- la figure 5 est une vue latérale de 1'échelle selon 1'in-
vention, & l'état déployé; et

- la figure 6 est une coupe transversale selon la ligne
VI-VI de la figure 5.

Sur les figures 1 et 2 sont respectivement représentés en
tout ou en partie des systeémes d'échelle de secours de l'art
connu, constitués d'un ensemble 1 appelé parc d'échelle,
comprenant plusieurs éléments télescopiques 2 appelés plan
d'échelle, permettant de faire varier la longueur développée
de l'échelle. Le parc d'échelle 1 est lui-m@me fixé sur un
bati 3 qui permet de dresser l'échelle par rotation de 1l'en-
semble autour de l'axe horizontal 4. Dans le cas olu l'ensem-
ble échelle est 1ié de fagon permanente au véhicule porteur,
une tourelle 5 permet l'orientation en azimut par rapport au

véhicule V, par rotation autour d'un axe vertical 6.

La section des plans est généralement en forme de "U" consti-
tué de deux flancs 7 donnant la résistance & la flexion et
servant de garde-fou, relié par des échelons 8, chacun des

flancs de chaque plan ayant, sur les échelles habituellement
connues, une hauteur constante.

Dans la forme de réalisation selon l'invention, telle que
représentée aux figures 3 & 6, sont agencés un certain nom-
bre de plans d‘'échelles A, B, C, D... présentant des flancs
de forme trapézoidale dont les bords supérieurs %a, 9b, 9c,
9d... et inférieurs 10a, 10b, 10c, 10d ne sont pas parallé-
les mais disposés de telle sorte que la hauteur hgy By, hg,
h4 de chaque plan croisse vers l'extrémité du plan correspon-
dant, qui reste encastrée dans la zone d'extrémité du plan
immédiatement inférieur.

Il est clair qu'avec un tel agencement le moment d'inertie
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de flexion des plans se trouve ainsi considérablement aug-

menté dans la zone ol le moment fléchissant est maximal.

En outre, l'agencement selon l'invention permet d‘'augmenter
la hauteur du parc d'échelle dans la partie ne venant pas

se ranger au-dessus de la cabine du véhicule portant et, ce
faisant, la résistance des plans d'échelles se trouve gran-
dement améliorée puisque cette partie est celle gui subit

les plus gros efforts. A titre d'exemple, la comparaison
d'une structure classique (figure 1) et d'une structure se-
lon 1ltinvention (figure 3) de méme poids et composée de
treillis semblables fait ressortir la possibilité d'augmenter
la charge utile en bout d'échelle de 33 % en faveur de la
structure de l'invention, tout en conservant des contraintes
et des déformations identiques dans les deux structures. Par
ailleurs, les systémes de guidage des plans d'échelles restent
semblables &8 ce qui est déja connu, et la figure 5 montre

une disposition possible.

I1 est évident que l'invention n'est nullement limitée &
la forme de réalisation décrite ci—dessus, mais qu‘'elle en-
globe toutes les modifications et variantes & 1la portée de

1' hommme de l'art, issues du méme principe de base.
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1.- Echelle télescopique de secours ou de sauvetage, destinde
notamment & &tre montée sur un véhicule de transport, carac-
térisée par le fait qu'elle comporte des plans superposés
présentant des flancs de forme trapézoidale dont les bords
supérieurs et inférieurs ne sont pas paralléles mais dispo-
sés de telle sorte que la distance entre ces bords est crois-
sante vers l'extrémité restant encastrée dans le plan immé-

diatement inférieur.

2.- Echelle télescopique selon la revendication 1, caracté-
risée par le fait qu'elle comporte un certain nombre de plans
d‘échelles (A, B, C, D ...) présentant des flancs de forme
trapézoidale dont les bords supérieurs (9a, %, 9, 9...) et
inférieurs (10a, 10b, 10c, 10d) ne sont pas paralléles mais
disposés de telle sorte que la hauteur (h,, h,, hg, h4) de
chaque plan croisse vers l'extrémité du plan correspondant,
gui reste encastrée dans la zone d'extrémité du plan immédia-

tement inférieur.

MANDATAIRE

A. PETIT
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