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(%) Dispositif de suspension pneumatique pour cabine de téléphérique.

@ Suspension démontable de cabine de téléphérique com-
prenant un bailon pneumatique (10) interposé entre le fond
(13} d'une chape suspendue au cable de téléphérique et un
chassis supérieur de cabine (6) solidaire de i'ossature por-
teuse de la cabine et reposant sur le pneumatique, une liaison
(16) par amortisseurs pouvant étre prévue en outre entre la
chape et le chassis supérieur de cabine.
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Dispositif de suspension pneumatique
pour cabine de téléphérique.

L'invention s'applique aux cabines de téléphé-
rique, et plus particuliérement aux cabines prévues pour
le transport de quatre ou six personnes, et elle a pour
but de proposer une suspension pneumatique particuliére-
ment simple des cabines et notamment une suspension
pneumatique efficace et facilement démontable.

Le dispositif selon ll'invention se caractérise
essentiellement par l'insertion en position horizontale
d'un pneumatiquelmilon,_compargble & un pneumatique de
roue d'atterrissage pour avion léger, entre la base d'une
chape de suspension supportant ce pneumatique et un
chéssis supérieur de cabine, solidaire de l'ossabture
porteuse de cette cabine et reposant horizontalement sur
le pneumatique.

L'adoption d'une pression de gonflage du pneuma-
tique correspondant aux régimes de vibration du cfble
porteur permet d'absorber ces vibrations, dl'éviter les
phénoménes de résonance, d'améliorer le confort des
passagers et de réduire les bruits.

La chape de suspension peut présenter une forme
générale en U comprenant un fond horizontal supportant
le pneumatvique et deux ailes verticales d'extrémités
avant et arriére s'élevant & travers le chéssis supérieur
de cabine pour &tre suspendues & un bras pérteur de
direction générale verticale dont l'extrémité supérieure

A



10

15

20

2>

20

25

0015205

2

peut porter une pince pour sa solidardsation avec un
céble & la fois porteur et tracteur.

Les ailes de la chape sont avantageusement soli-~
daires de bras longibtudinaux reliés aux extrémités avant
et arriére du ch&ssis supérieur de cabine par des
amortissewrs, par exemple du bype gémnéral connu sous le
nom de "silentbloc”, destinés & amortir les oscillations
de roulis et de tangage qui pourraient svoir tendance &
s'amorcer et a s'amplifier sous l'action du vent.

Pour bien faire comprendre 1tinvention, on en
décrira ci-aprés un exemple d'exécubion en référence au
dessin schématique smnexé dans lequel :

la figure 1 est une vue générale simplifiée de
cbté d'une cabine de téléphérique & laquelle peub
s'appliquer l'invention ;

la figure 2 est une demi-vue en plan correspon-
dante montrant le dessus de la cabine équipé de la
suspension pneumabtique selon la présente invention ;

la figure 3 est une vue en perspective du chéissis
supérieur de cabine ;

la figure 4 est une vue du pneumatique destiné a
supporter la partie centrale de ce chéssis ; et

'~ la figure 5 est une vue en perspective de la chape
dont le fond supporte le chfssis par ltinbtermédiaire du
pneumatique interposé.

La constitution particuliére de la cabine, repré-
senbée schématiquement de fagon simplifiée par son
contour général sur la figure 1, ne fait pas partie de
1'invention et on a seulement indiqué, a titre dlexemple,
que la partie supérieure 1 de la cabine, au-dessus d'une
partie infériewre 2, présente deux parois transparentes
opposées 3-4 & l'avanbt et & l'arridre et que cebbe cabine
est munie d'une porte latérale a deux vantaux pivotants 5.

La carrosserie de la cabine se compose essentiel-
lement d'une ossature métallique porteuse et dfun habilla-
ge pouvant se composer d'une fagon connue de pannsawx
moulés en matiére plastique.
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Le haut de l'ossature métalligue de la partie supé-
rieure est constitué par un chissis supérieur de cabine 6
qul porte les commandes des manoeuvres automatiques des
portes selon une disposition connue (non représentée).

Conformément a l'invention, le chéssis supérieur
de cabine 6 est équipé de la suspension pneumatique qui
fait l'objet de la présente invention et dont un exemple
d'exécution sera décrit ci-aprés en référence aux figures
2 a 5.

Le chéssis supérieur de cabine, indiqué de fagon
générale en 6, fait partie de l'ossature porteuse métalli-
que de la cabine de téléphérique et peut présenter la
forme générale d'un rectangle horizental ayant un axe
longitudinal de symétrie 7 et un axe transversal de
symétrie 8., Il comprend une partie centrale pleine 9
formant une plate-forme destinée & reposer sur le pneuma-
tigue 10 et deux extrémités avant et arriére, évidées
entre la partie centrale 8 et deux traverses extrémes
opposées 11 pour le passage des alles verticales de la
chape de suspension indiquée de fagon générale en 12. Cette
chape présente une forme générale en U avec un fond hori-
zontal 13 destiné & suppbrter le pneumetique 10 et des
ailes verticales 14 s'étendant vers le haut & travers les
extrémités évidées du chéssis 6 pour se suspendre par les
trous 15 de ces ailes a un axe longitudinal solidaire du
bras porteur (non représenté) descendant du c8ble porteur
et tracteur de la ligne de téléphérique.

Chacune des alles 14 de la chape 12 est solidaire
d'une biellette longitudinale 16 s'étendant vers
1'extérieur et portant & son extrémité unm bloc amortisseur
17 destiné & s'assembler par un axe transversal horizontal
4 des pattes 18 portées par la face intérieure de la
traverse d'extrémité correspondante 11 du chéssis
supérieur de cabine 6.

On comprend que le pneumatique 10 assure la suspen
siocn souple désirée tandis que les oscillations de roulis
et de tangage sont absorbées par les deux blocs amortis-
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seurs 17. La suspension, & la fois trés efficace et trés
simple, se démonte facilement puisqu'il suffit de démonter
les liaisons du bras porteur avec les ailes 14 de la chape
12 et les liaisons des blocs amortisseurs 17 avec les paties
18 des traverses extrémes 11 du chéssis supérieur de

cabine 6.

On comprendra que 1l'exemple d'exécublon, décrit
ci-dessus et représenté au dessin schémabique annexé,n‘a
aucun caractére limitatif et gqu'on pourrait prévoir
diverses modifications constructives sans s'écarter du
cadre de l'invention défini par les revendicabtions annexées.
En particulier, on a supposé dans l'exposé qui précéde que
les ailes 14 de la chape 12 se trouvaient aux extrémités
avant et arriére de la chape, mais il est évident qu'on
pourrait les prévoir latéralement de m@me que les évide-
ments correspondants du chéssis supérieur de cabine 6,
l'axe 7 selon le dessin étant alors orienté transversalemsnt
par rapport & la cabine, tandis que l'axe 8 serait orienté
longitudinalement.
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REVENDIGCATIONS.
1. Dispositif de suspension pneumatique dlune
cabine de téléphérique, caractérisé par l'interposition

d'un pneumatique ballon entre le fond d'une chape porteuse
suspendue au cfble de téléphérique et un chéssis supérieur

de cabine solidaire de l'ossature porteuse de la cabine
et reposant sur le pneumatique.

2. Dispositif de suspension pneumatique selon la
revendication 1, dans lequel la chape porteuse est soli-

daire de deux biellettes opposées dont les extrémités libres

portent chacune un bloc amortisseur s'assemblant au chéssis

supérieur de cabine pour s'opposer aux oscillations de
roulls et de tangage de la cabine.

3. Dispositif de suspension pneumatique selon la

revendication 1 ou la revendication 2, caractérisé par une

chape de suspension ayant une forme générale en U dont le

fond horizontal est destiné a supporter le pneumatique,
tandis que les alles verticales s'élévent vers le bras
porteur & travers des extrémités évidées du chlssis supé-
rieur de cabine.

- 4°5Dispositif;d§ suspension pneumatique selon la

revendication 3, dans lequel chaque aile de la chape en U

est solidaire d'unme biellette s'étendant vers l'extérieur
et portant & son extrémité libre un bloc amortisseur
s'assemblant sur une membrure du chéssis supérieur de
cabine. )
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