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6) Eine Verbesserung der Drehmomentiibertragung von
den Réddern der Spieleisenbahn (4) auf die Fahrschienen
(7) ist durch Aufziehen eines Gummiringes auf die Rader
erreichbar. Da {iber die R&ader keine Stromiibertragung
mehr moglich ist, erfolgt die Kontaktierung Uber an der
Spieleisenbahn (4) angeordneten Kontaktstiften (2). Durch
die starre Verbindung der Kontakistifte (2) mit der Spiel-
eisenbahn (4) bewegen diese sich bei Gleiskrimmungen,
Gleisabzweigungen und Weichen in geringem MaBe aus
der Fahrschienenspur. Um eine spurensichere Kontaktierung
zu ermoglichen, greifen die Enden der beiden Kontakt-
stifte (2) in eine Nutflhrung (6) einer auf beiden Fahr-
schienen (7) gleitenden Schleifbriicke (3) ein, die auf
dem Gleis durch zwei jeweils an der Innenseite der beiden
Fahrschienen (7) anliegenden Spurzapfen (8) gefihrt ist
und eine elektrische Verbindung zwischen den Fahrschie-
nen (7) und den Kontakistiften (2) herstellt.

Schlelfkontakt fiir eine Spielelsenbahn.
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Schleifkontakf fiir eine Spieleisenbahn

Dié Erfindung betrifft einen Schleifkontakt filir eine Spieleisen-
bahn zur Stromabnahme von den beiden Fahrschienen einer Gleisan-
lage, bestehend aus zwei iliber eine Halteplatte an der Spielei-
senbahn befestigten Kontaktstiften, wobei jeder Kontaktstift

iiber einer Fahrschiene angeordnet ist.

Die Stromabnahme von den Fahrschienen erfolgt in der Regel bei

Spieleisenbahnen iiber die Ridder, die entweder vollstdndig oder
zumindest deren Radkranz aus elektrisch leitendem Material be-
stehen. . {iber Schleifkontakte wird dann der Fahrstrom von den
Rédern abgenommen und zum Antrieb der Spieleisenbahn weiterge-
leitet. Um das Uberfahren von Weichen zu ermdglichen, sind
mindestens zwei R&dderpaare fiir die Stromabnahme erforderlich.
Aufgrund des Hetallkoﬁpaktes der Rider auf den Schienen er-

. gibt sich eine geringe Rollreibung, die schon bei geringen Be-

lastungen zu einem Durchdrehen der R&der auf den Schienen fiihrt.
Bei leichten, aus Kunststoffteilen bestehenden Spielbahnen ist
es daher tiblich, die Rdder aus Kunststoff herzustellen und mit
einem die Rollreibung erhShenden Gummiring zu versehen. Damit
ktnnen jedoch die Rider nicht zur Stromabnahme verwendet wer-
den. Bei derartigen Bahnen erfolgt die Stromabnahme iiber Kon-
taktstifte, die {iber Halteplatten an der Spieleisenbahn ange-
ordnet sind und die unmittelbar auf den Fahrschienen gleiten.
Durch die starre Verbindung der Kontaktstifte mit der Spielei-
senbahn bewegen sich diese bei Gleiskriimmungen, Gleisabzweigun-

gen und Weichen in geringem MaB8e aus der Fahrschienenspur.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schleifkontakt
zu schaffen, der eine spursichere Kontaktierung ohne Einbezieh-

ung der R&der in die Kontaktierung erméglicht.

Erfihdungsgemés wird dies dadurch erreicht, daf die Enden der

beiden Steckerstifte in eine Nutfiihrung einer auf beiden Fahr-
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schienen gleitenden Schleifbriicke eingreifen, daB die Schleif-
briicke auf dem Gleis durch zwei jeweils an den Innenseiten der
beiden Fahrschienen anliegenden Spurzapfen gefﬁﬁrt ist, und daB
tiber die Schleifbriicke eine elektrische Verbindung zwischen den
Fahrschienen und den Kontaktstiften besteht.

Durch das Eingreifen der Kontaktstifte in die Nutfiithrung der
Schleifbriicke wird diese tiber die beiden Fahrschienen bewegt.
Gleichzeitig ermdglicht die Nutfithrung eine Querverschiebung
zwischen Schleifbriicke und Kontaktstifte, ohne da8 dadurch die

‘elektrische Verbindung von der Fahrschiene liber die Schleif-

briicke zu den Kontaktstiften abreiBft. Die beil Kurvéh; Abzwei~-
gungen und Weichen aus der Spur sich bewegenden Kontaktstifte
bleiben durch die Verschiebungsmdglichkeit zwischen der Schleif-
briicke und den Kontaktstiften in elektrischer Verbinduﬂg mit

den Fahrschienen, da die Schleifbriicke durch die an den Innen-
seiten der beiden Fahrschienen anliegenden Spurzapfer auf dem
Gleis gefiihrt ist.,Erfplgt die Fahrstromspeisung ausschlieBlich
durch die beiden Fahrschienen, wobei die eine Fahrschiene mit-
dem Plus- und die andere Fahrschiene mit dem Minusleiter der
Stromquelle verbunden ist, miissen die beiden Hdlften der Schleif-

~briicke voneinander isoliert sein.

In einer weiteren Gestaltung der Erfindung kann die Nutfiihrung
der Schleifbriicke als T-Nut ausgefiihrt und die Enden der Kon-

taktstifte mit in die T-Nut passendem Wulst versehen sein. Die-
se Gestaltung ermﬁglicht es, die Schleifbriicke in die Kontakt-

stifte einzuhdngen.

In einer weiteren Erginzung der Erfindung kdnnen die beiden En-
den der Nutfiihrung geschlossen bzw. verschliefbar sein. Diese
MaBnahme in Verbindung mit der vorhergehenden Gestaltung ergibt
einen Verbund zwischen den Kontaktstiften und der Schleifbriicke,
der bei einer Abnahme der Spieleisenbéhn von den Gleisen ein
Losen derrsdhleifbtﬁcke,vpn,den Kontaktstiften verhindert.
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In einer weiteren Gestaltung der Erfindung kann die Schleifbriik-
ke ein aus Kunststoff hergestelltes SpritzguBteil sein, dessen
Nutflihrung mit bis 2zu den Gleitfldichen der Schleifbfﬁcke sich
erstreckendem Kontaktblech belegt ist. Durch das Kontaktblech
wird die elektrische Verbindung von der Fahrschiene zur Nutfih-

rung und damit zu den Kontaktstiften hergestellt.

SchlieBlich kann in Ergdnzung der Erfindung bei einem liber bei-
de Fahrschienen einerseits und einem Mittelleiter andererseits
mit Fahrstrom gespeistem Gleis die Schleifbriicke beide Kontakt-
stifte elektrisch miteinander verbinden und zus&dtzlich an der
Spieleisenbahn ein auf dem Mittelleiter gleitender Stromabnehmer
ahgeordnet sein. Bei diesem Anwendungsfall kann die Schleifbriik-

ke vollstdndig aus einem stromleitenden Material hergestellt sein.

In der Zeichnung sind Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung darge-

stellt. Es zeigen:

Figur 1 den erfindugnsgemédBen Schleifkontakt im L&ngs-
schnitt,

Figur 2 den Schleifkontakt nach Figur 1 im Querschnitt,

Figur 3 eine Variante des Schleifkontaktes im Langs-
schnitt.

Der Schleifkontakt besteht aus den in einer Halteplatte 1 ein-

‘gesetzten beiden Kontaktstiften 2 und der auf den Enden der Kon-

taktstifte aufgesetzten Schleifbriicke 3. Die Halteplatte 1 mit
den beiden iiber den Fahrschienen angeordneten Kontaktstiften 2
ist iiber Verbindungsmittel an der Spieleisenbahn 4 befestigt.

Um Unebenhéiten auszugleichen, bestehen die Kontaktstifte aus
zwel teleskopartig zusammengesteckten Teilen 2'a, 2 b, wobei das
eine Teil in der Halteplatte eingepre8t und-das andere bewegli-
che Teil durch eine Feder 5 einen HBhenausgleich ermdglicht.

Die freien Enden der Kontaktstifte’féfindén!dign“ih einer Nut-
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- fihrung 6 der Schleifbriicke 3. Die Nutfilhrung ermdglicht eine

Verschiebung'der Kontaktstifte 2 gegeniiber der Schleifbriicke 3
ohne daf die elektrische Verbindung von der Fahrschiene 7 {iber
die Schleifbriicke 3 zu den Kontaktstiften 2 abreiBt. Diese Quer-
verschiebung tritt dann ein, wenn die Spieleisenbahn iiber eine
Kurve, Weiche oder Abzweigung f&hrt, da sich die Kontaktstifte
durch die starre Verbindung mit der Spielseisenbahn bei einer
Krimmung aus der Schienenspur béwegen, wdhrend die Schleifbriik-
ke 3 durch ihre an der Innenseite der Fahrschienen anliegenden

Spurzapfen 8 in der Gleisspur gehalten wird. Die Spurzapfen sor-

-gen mithin dafiir, daB die den Kontakt zu den Fahrschienen bewir-

kenden Gleitfldchen 9 der Schleifbriicke 3 sich stets auf den
Fahrschienen 7 befinden. Bei Figur 1 ist die Fahrstromeinspei-
sung Uber einén Mittelleiter 10 und {iber die beiden, gleiches
Potentiél aufweisenden Fahrschienen 7 vorgesehen. In diesem Fall
kann die Schleifbriicke 3 beide Kontaktstifte 2 elektrisch_mit—
einander verbinden und demzufolge vollstdndig aus einem strom-
leitenden Material, bspw. Messing, hergestellt sein. Um die
Schleifbriicke in die Kontaktstifte einhingen zu k&nnen, ist die
Nutfihrung 6 der Schleifbriicke 3 als T-Nut ausgefiihrt und die
Enden der Kontaktstifte 2 mit in die Hinterschneidung 11 der Nut
eingreifenden Wulsten 12 versehen. Das Einflihren der Kontaktstif-
te in die Nutfiihrung erfolgt von der einen offenen Seite der
Nutfiihrung, die nach dem Einschieben durchiein Wandpl&dttchen 13
verschlossen wird. In der Gleitfldche 9 der Schleifbriicke 3 ist
eine Bohrung 14 vorgesehen, deren Rand den sich auf den Schienen
absetzenden Staub beim Uberfahren abstreift. Ferner verhindert

diese Bohrung die Bildung einer Schmutzschicht auf der Gleit-

fliche, die zu einer Stdrung des Stromiiberganges fiihren wiirde.

Bei der Ausﬁﬁhrungsvariante nach Figur 3 besteht die Schleif-
briicke 3 aus einem aus Kunststoff hergestellten SpritzguBteil,
an das zwei jewelils von den Gleitfl&chen 9 der Schleifbriicke
ausgehende und beidseitig in die Nutfﬁhrung'eingebogene Kontakt-
bleche 15 durch Vernieten, Kleben oder dgl. befestigt sind. Da
beide Kontaktbleche voneinander getrennt sind, ist diése Art des

Schleifkontaktes flir Gleise geeignet, bei denen der Fahrstrom
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nur {iber die beiden Fahrschienen eingespeist wird, VOn denen
die eine Faﬁrschiene mit dem Minusleiter und die andere Fahr-
schiene mit dem Plusleiter verbunden ist. Bei dieser Ausfiihrung
der Schleifbriicke werden beide offenen Seiten der Nutfihrung 6

mit je einem Wandpl&ttchen 13 verschlossen.
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1. Schleifkontakt fiir eine Spieleisenbahn zur Stromabnahme

von den beiden Fahrschienen einer Gleisanlage, bestehend
aus zwei iiber eine Halteplatte an der Spieleisenbahn be-
festigten Kontaktstiften, wobei jeder Kontaktstift tiber
einer Fahrschiene angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet

- das die Enden der beiden Kontaktstifte in eine Nutfih-
rung einer auf beiden Fahrschienen gleitenden Schleif-
briicke eingreifen, '

- daB die Schleifbriicke auf dem Gleis durch zwei Jjeweils
an der Innenseite der beiden Fahrschienen anliegenden
Spurzapfen gefilihrt ist, )

- und daB liber die Schleifbriicke eine elektrische Verbin-
dund zwischen den Fahrschienen und ‘den Kontaktstiften

besteht.

Schleifkontakt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Nutfiihrung der Schleifbriicke als T-Nut ausge-

fihrt, und die Endén der KRontaktstifte mit in die T-Nut

passendem Wulst versehen sind.
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Schleifkontakt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die beiden Enden der Nutfilhrung geschlossen bzw. ver-

schlieskar sind.

Schleifkontakt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

- daB die Schleifbriicke ein aus Kunststoff hergestelltes

SpritzguBteil ist, dessen Nutfiihrung mit bis zu den Gleit-
fldchen der Schleifbriicke sich erstreckendem Kontaktblech
belegt ist.

Schleifkontakt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

das8 bei einem iliber beide Fahrschienen einerseits und ei-
nem Mittélleiter andererseits mit Fahrstrom gespeisten
Gieis die Schleifbriicke beide Kontaktstifte elektrisch mit-
einander verbindet,-und zusdtzlich an der Spieleisenbahn
ein auf dem Mittelleiter gleitender Stromabnehmer angeord-

net ist.
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