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69 Bremseinrichtung fiir Schienenfahrzeuge.

€) Bei einer Bremseinrichtung mit am Radumfang dia-
metral angeordneten Bremshebeln (5, 5'), die durch eine

- parallel zur Fahrzeugradebene (45) gefiihrte Verbindungs-
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stange (13, 15) verbunden sind, erhaiten die die Brems-
klétze (7) tragenden Brems- bzw. Traghebel (5, 5') eine
die Fahrzeugradebene (45) kreuzende Schrégstellung, wo-
bei die oberen, fahrzeugfest angelenkten Enden der Hebel
auf der einen Seite der Radebene (45) und die unteren
Enden der Hebel, an denen die Verbindungsstange (13,
15) angelenkt ist, auf der anderen Seite der Radebene (45)
liegen. Da samtliche am Bremshebel (5, 5') liegenden
Kraftangriffs- bzw. Anlenkungsstellen in einer Ebene, nadm-
lich der Langsrichtung des Hebels (5, 5') liegen, erfahrt
dieser keine ihn verwindenden Torsionskréfte.

Auch bei Vorhandensein eines Ubersetzungshebels
gestattet es die beschriebene Anordnung, Verwindungs-
kréfte von den genannten Hebeln fernzuhalten.
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Bremseinrichtung fiir Schienenfahrzeuge

Die Erfindung bezieht sich auf eine Bremseinrichtung
fiir Schienenfahrzeuge, mit zwei an diametralen Stellen
der Lauffldche eines Fahrzeugrades anpressbaren Brems-
k1otzen entsprechend der im Oberbegriff des Patentan-
spruches 1 angegebenen Gattung.

Bei Bremseinrichtungen der eingangs angegebenen Gattung,
wie z.B. aus der DE-0S 25 51 225 und aus einer noch

nicht veroffentlichten Patentanmeldung P 28 23 843, ist
ersichtlich, daB zur Ubertragung der Zuspannkrdfte des
auf der einen Seite des Fahrzeugradumfanges gelegenen
Bremszylinders auf die andere Seite des Fahrzeugrad-
umfanges, an denen jeweils die Bremskldtze angeordnet
sind, doppelwangige Verbindungsstangen erforderlich

sind. Bei diesen zweigeteilten, durch Bolzen in bestimm-
tem Abstand parallel zueinander gehaltenen Stangen ver-
lduft das eine Stangenteil an der AuBenseite und das
andere Stangenteil an der Innenseite des Fahrzeugrades.
Un die Krdfte von dieser doppelwangigen Verbindungsstange
auf die die Bremsklotze tragenden Brems- bzw. Traghebel
zu Ubertragen, miissen die Enden dieser Hebel entsprechend
breit oder gar doppelschenklig ausgebildet sein.

Derart ausgebildete Verbindungsstangen und Hebelvor-
richtungen stellen grofen Material- und Herstellungs-
aufwand dar und fordern eine entsprechend starke Di-
mensionierung der an ihren Enden angesetzten Hebel und
Tragbolzen.

Bei nicht doppelwangiger und nicht beidseits des Fahr-
zeugrades vorgenommener Entlangfiihrung der Verbindungs-
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stange, d.h. bei Wegfall des auBerhalb oder innerhalb
des Fahrzeugrades verlaufenden Stangenteiles; wiirden
die an den Enden der Stange angesetzten, die Bremsklotze
tragenden Hebel Verwindungsbeanspruchungen ausgesetzt,
deren Folge ein Verbiegen der Hebel und ZerstOrungen der
Anlenkstellen sein kdnnen.

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung,bei
Bremseinrichtungen fiir Schienenfahrzeuge der eingangs
angegebenen Gattung die genannten nachteiligen Ausbil-
dungen der bekannten Einrichtungen zu vermeiden und
durch einfache und geringen Fertigungsaufwand bendtigende
Mittel eine sichere und nicht durch Verwindungskrdfte,
z.B. zum Verklemmen der Bremsgestdnge fiihrende Bremsein-
richtung zu schaffen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB entsprechend den
im kennzeichnenden Teil des Patentanspruches 1 angege-
benen Merkmalen geldst.

Da die als fahrzeugfeste Abstiitzung dienende Anienkungs-
stelle des oberen Endes des Bremshebels,die Anlenkungs-
stelle des auf die Radlauffldche ausgerichteten Brems-
klotzes und die am unteren Ende des Bremshebels seitens
der Verbindungsstange angreifende ' Zuspannkraft sdmtli-
che in einer Ebene, wenn auch die Fahrzeugradebene
schneidend, liegen, konnen am Bremshebel keine Verwin-
dungskrdfte auftreten.

Vorteilhafte Weiterentwick1ungeh fiir verschiedene An-
bauformen der Bremszylinder sind aus den Unteranspri-
chen ersichtiich.

Anhand der Zeichnung werden im Folgenden mehrere Aus-
fliihrungsbeispiele naher erldutert.
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Es zeigt:

Figur 1, 1' ein erstes Ausfiihrungsbeispiel der
erfindungsgemdfen Bremseinrichtung
in Seiten - und Stirnansicht;

Figur 2, 2' ein zweites Ausfiihrungsbeispiel der
Bremseinrichtung in Seitenansicht einer
Fahrzeugradhialfte und in Stirnansicht; und

Figur 3, 3' ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel der
Bremseinrichtung, ebenfalls in Seiten~
ansicht einer Fahrzeugradhidlfte und in
Stirnansicht auf dieselbe, jeweils in ver-
einfachter schematischer Darstellung.

Aus den Figuren 1 bis 3' ist ein nicht nzdher darge-
stellter Fahrzéugrahmen 1 ersichtlich, an welchem zwei
Anlenkungsstellen % fiir je einen Bremshebel 5 und 5°'
ausgebildet sind. Im mittleren Bereich der Bremshebel 5,
5' ist je ein Bremsklotz 77 angelenkt.

Wie in Fig. 1, 1! dargestellt, ist im unteren Bereich
des Bremshebels 5' das Gehduse eines Bremszylinders 9
starr fest angesetzt. Eine Kolbenstange 11 des ziehend
ausgebildeten Bremszylinders 9 ist mit der einen Seite
eines selbsttatigen Gestingenachstellers 13 gekoppelt.
Die andere Seite des Gestdngenachstellers 13 ist iber
eine Verbindungsstange 15 mit dem unteren Ende des
Bremshebels 5 gelenkig verbunden.

Gestdngenachsteller 13 und Verbindungsstange 15 sind
seitlich eines Fahrzeugrades ‘17 annahernd waagrecht
vorbeigefiihrt. Wie aus Fig. 1' ersichtlich, weist der
Bremshebel 5' eine die Fahrzeugradebene kreuzende Schrag-
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stellung auf. Hierbei ist der Hebel 5', und dies gilt
auch flir den nicht sichtbaren, ebenfalls schriggestellten
Hebel 5 auf der anderen Seite des Fahrzeugradumfanges,

am einen Ende einer rohrartigen Lagerschale 5" ange-
setzt, welche zwischen zwel seitlich zur Fahrzeugrad-
mittelebene 45 versetzt fahrzeugfest angeordneten Lager-
augen 4% die Anlenkungsstelle 3 bildet.

An der Stelle, wo die Schwenkebene der Hebel 5, 5' die
Fahrzeugradmittelebene 45 schneiden, befindet sich Je-
weils die Anlenkungsstelle fiir den auf die Fahrzeug-
lauffldche 18 ausgerichteten Bremsklotz 7. Am unteren
Ende des Bremshebels 5 ist die seitlich des Fahrzeugra-
des 17 vorbeigefiihrte Verbindungsstange 15 angelenkt.
Der auf der anderen Seite des Fahrzeugumfanges ange-
ordnete Bremshebel 5' welst die gleiche Schrigstellung
wie der Bremshebel 5 auf, so daB das am unteren Ende
des Bremshebels 5' fest angesetzte Bremszylindergehduse
des Bremszylinders 9 mit der seitlich am Fahrzeugrad
vorbeigefithrten Verbindungsstange 15 bzw. dem Gestange-
nachsteller 13 in axialer Richtung fluchtet (Fig. 1').

Ein zweites Ausfilhrungsbeispiel des Gegenstandes der
Erfindung .ist aus den Figuren 2, 2' ersichtlich. Auch
hierbei ist auf den Bremshebel 5' das GehZuse eines hier
drickend ausgebildeten Bremszylinders 9 fest aufgesetzt.
Annghernd die untere Hilfte des Bremshebels 5' iiber-
deckend und zu diesem parallel ist anndhernd mittig ein
Ubersetzungshebel 3% angelenkt. Am oberen Ende dieses
Ubersetzungshebels 3% ist die Kolbenstange (nicht dar-
gestellt) des Bremszylinders 9 angelenkt. Das untere
Ende des mit seinem mittleren Abschnitt am Bremshebel 5!
angelenkten Ubersetzungshebels 33 ist iiber eine An-
lenkungsstelle 37 mit einem PFunktionsteil des Nachstel-
lers 1% verbunden.

Das untere Ende des einen Schenkels des doppelschenklig
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ausgebildeten Bremshebels 5' trdagt einen Ansatz 35,
welcher seitlich des Funktionsteiles des Gestdngenach-
stellers 13 endet. Die auf den Nachsteller 13 gerichtete
Begrenzungsflache dieses Ansatzstiickes 35 trdgt einen
Steueranschlag 31'.Bei geldster Bremse nimmt der Steuer-
anschlag 31 zu der ringformigen, gegeniiberliegenden
Stirnfldche des Nachstellers 13 das dem Bremslosespiel
proportionale AbstandsmaB A ein.

Aus den Figuren 3, 3' ist-ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel

ersichtlich. Wie Fig. 3' erkennen 1dBt, ist der Brems-
zylinder 9 seitlich des die Fahrzeugebene kreuzenden,
schragliegenden Bremshebels 5' angeordnet und mit dem
Bremshebel 5' starr und fest verbunden. Ein Ubersetzungs-
hebel 39 ist parallel zur Fahrzeugradebene ausgerichtet,
mit seinem unteren Ende am unteren Ende-des Bremshebels
5' angelenkt. Das obere Ende des Ubersetzungshebels 39
ist mit der vom Fahrzeugrad weggerichteten Kolbenstange
(nieht dargestellt) des Bremszylinders 9 gelenkig ver-
bunden. Nahe dem mittleren Abschnitt des Ubersetzungshe-
bels 39 st eine Anlenkungsstelle filir das Funktionsteil
des Gestdngestellers 13 ausgebildet, welcher wiederum
tiber die Verbindungsstange 15 (nicht dargestellt) mit
dem Bremshebel 5 verbunden 1ist.

Ein Steueranschlag 41 ist auf der dem Gestdngenach-
steller 13 zugekehrten Seite des Bremshebels 5' ausge-
bildet, wobei bei geldoster Bremse das Abstandsmaf® A

zu der gegeniiberliegenden,ringformigen Stirnfldche des
Gestdngenachstellers 13 besteht.

Die Figuren 1', 2' und 3' enthalten jeweils eine in
Richtung der Fahrzeugradebene verlaufende Stirnansicht
auf die verschiedenen Ausfiihrungsformen der Bremsein-
richtung.
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In allen genannten Figuren jst deutlich zu erkennen,

wie der Bremshebel 5', und dieses. gilt auch filir den hier
nicht ersichtlichen Bremshebel 5, mit der die Fahrzeug-
radebene kreuzenden Schrdgstellung angeordnet ist. Hier-
bei gilt fiir alle drei Ausfiihrungsbeispiele,daB die An-
lenkungsstelle 3 am Fahrzeugrahmen 1 - wie an sich be-
kannt -‘zwei Lageraugen 43 aufweist, deren quer zur
Fahrzeugrichtung gerichteten Anordnung symmetrisch, be-
zogen auf die Fahrzeugradmittelebene 35, getroffen wurde.

Das untere Ende des schrdggestellten, die Fahrzeugrad-
ebene kreuzenden Bremshebels 5 bzw. 5' nimmt eine der-
artige Stellung ein, so da3 die die Hebelenden verbin-
dende Verbindungsstange 15 mit Nachsteller 13 seitlich
am Fahrzeugrad und mit entsprechendem Abstand zu dessen
duBerer Begrenzungsfldche vorbeigefiihrt werden kann.

Die Anlenkungsstelle der Bremsklotze 7 ist bei allen

aus den Figuren 1', 2' und 3' ersichtlichen Ausbildun-
gen mit vorzugsweise waagrechter Drehachse an der Stel-
le angeordnet, an welcher der Bremshebel 5 bzw. 5! mit
seinem mittleren Abschnitt die Mitte 45 der Laufflédche

18 des Fahrzeugrades 17 iiberkreuzt.

Diese Ausbildung gilt auch filir die aus Figur 2, 2t
ersichtliche, doppelschenklige Ausfiihrung des Brems-
hebels 5, 5'.

Im Gegensatz zu den beiden ersten Ausfiihrungsbeispielen
(Figur 1' und Figur 2') befindet sich die Anordnung

des Bremszylinders beim letzten Ausfiihrungsbeispiel
(Figur 3') auf die Fahrzeugradmittelebene bezogen
seitlich versetzt. Wie aus Figur 3' zu ersehen ist, ent-
steht hierbei zwischen dem Ubersetzhngshebe] 39 und dem
Bremshebel 5' ein spitzer Winkel, d.h. die Zuspannkrdafte
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sind auf Zwei im Winkel zueinander stehende Ebenen
verteilt. Es entstehen Jjedoch fiir die einzelnen Hebel
keine Torsionskrifte, da die Angriffs— bzw. Anlenkungs-
stellen der Kolbenstange des Bremszylinders, der Ver-
bindungsstange mit Nachsteller und des Bremshebels 5'

in einer Ebene, ndmlich der des Ubersetzungshebels 39
liegen, und da andererseits die fahrzeugfeste Abstiitzung
3, die Anlenkungsstelle fiir den Bremsklotz 7 und die
Anlenkungsstelle am Ubersetzungshebel 39 des Bremshebels
5' ebenfalls in der Ebene des Bremshebels 5' "liegen.

Zur Wirkungsweise der erfindungsgemdfBen Bremseinrichtung
ist folgendes zu bemerken:

Beli Druckmittelbeaufschlagung des Bremszylinders 9 des
aus Fig. 1 und 1' ersichtlichen ersten Ausfilhrungsbei-
spieles‘bewegen sich Kolben und Kolbenstange 11 nach
rechts und das Gehduse des Bremszylinders 9 nach links.
Als PFolge dieser Bewegungen wird der rechte Bremsklotz 7
durch den Bremshebel 5' an die Laufflache des Fahrzeug-
rades gepreflt und iiber die Verbindungsstange 15 mit Ge-
stédngenachsteller 13 und Bremshebel 5 der linke Brems-
klotz 7 an die Laufflache gezogen.

Weisen die Bremsklotze 7/ beidseits des Fahrzeugrades
noch keinen Verschleil auf, so gelangt beim Anlegen der
Bremsklotze 7 die auf den Steueranschlag 31 des Brems-
zylinders 9 gerichtete, ringformige Stirnseite des Ge-~
stiangenachstellers 13 an dem Steueranschlag 31 hoch-
stens zum Anliegen. Nimmt der VerschleiB an einem der
Bremsklotze 7 jedoch zu, so wird die ringformige Stirn-
fldche des Nachstellers unter Zugkraft an den Steueran-
schlag 31 gezogen, worauf der Nachsteller im Sinne der
Verkiirzung der Verbindungsstange 15 anspricht. ‘
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Wird also beim Bremsvorgang das dem Bremsldsespiel

bei geldster Bremse proportionale Abstandsmal® A zwischen

Steueranschlag 31 und ringformiger Stirnfldche des Nach-
. spatestens

stellers liberschritten, so kommt éstbeim LGosehub zur

Betdtigung des Nachstellers 13.

Durch die erfindungsgemdfe Einbauweise des Nachstellers
13 zwischen der Verbindungsstange 15 und dem Bremszylin-
der 9 und die bei zunehmendem Bremsbelagverschleif3-ein-
tretende Verkiirzung der Ldnge dieser Anordnung wird die
Inanspruchnahme zusdtzlichen Einbauraumes, wie er teil-
weise filir bekannte Einrichtungen vorgesehen werden mufB,
vermieden. '

Beim zweiten Ausfiihrungsbeispiel nach Figuren 2, 2°
wirkt die Kolbenstange des druckbeaufschlagten Bremszy-
linders 9 auf das obere Ende des Ubersetzungshebels 33.
Uber die im mittleren Bereich des Ubersetzungshebels 33
gelegene Anlenkungsstelle zwischen den beiden Schenkeln
des doppelschenkligen Bremshebels 5' zieht das untere
Ende des Ubersetzungshebels 33 mittels der Anlenkungs-
ste][e 37 lber den Gestdngenachsteller 13 und die Ver-
bindungsstange 15 den diametral zum Bremshebel 5' ge-
Tegenen Bremshebel 5 und dessen Bremsklotz 7 an die
Fahrzeuglauffldache. Diese Zugbewegung der Verbindungs-
stange 15 nach rechts kann nur iber den zur Anlage
kommenden Bremsklotz 7 des Bremshebels 5' am Fahrzeug-
rad erfolgen. Fiihrt das untere Ende des Bremshebels 5'
(Anlenkungspunkt 37) einendas AbstandsmaB A iiberschrei-
tenden Schwenkhub aus, so wird der Gestdngenachsteller
13 im Sinne einer Verkiirzung der Verbindungsstange 15
zum Ansprechen gebracht.

Mit zunehmendem Bremsbelagverschleil verringert sich
die Gesamtldnge der Anordnung "Verbindungsstange, Ge-
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stdngenachsteller",so da3 lber den bei unverschlissenen
Bremsbeldgen erforderlichen Einbauraum hinaus kein wei-
terer Ausdehnungsraum in Richtung Verbindungsstange und
Nachsteller freigehalten werden muf3.

Beim letzten, aus Fig. 3, 3' ersichtlichen Ausfiihrungs-
beispiel verlduft die Hubbewegung der Kolbenstange des
Bremszylinders 9' nach rechts, greift hierbei am oberen
Ende des Ubersetzungshebels 39 an und nimmt iber die

im mittleren Bereich dieses Hebels gelegene Anlenkungs-
stelle Nachsteller und Zugstange nach rechts mit, wo-
durch der (in Fig. 3 nicht dargestellte) dem Bremshebel
5' diametral gelegene Bremshebel 5 mit seinem Bremsklotz
an die Lauffldche des Fahrzeugrades gezogen wird.

Die vom Gehduse des Bremszylinders 9 auf dem Bremshebel
5' nach links ausgeiibte Kraft wird noch durch die An-
Tenkungsstelle am unteren Ende des Ubersetzungshebels

39 am Bremshebel 5' auf diesen unterstiitzt, worauf der
Bremsklotz 7 vom Bremshebel 5' an die Fahrzeuglauffldche
gepref3t wird.

Wird das AbstandsmaBB A zwischen der ringfdrmigen Stirn-
fldche des Gestdngenachstellers und dem Steueranschlag
41 am Bremshebel 5' wdhrend einesAnlegehubes iiberschnit-
ten, so erfdhrt der Nachsteller 13 beim folgenden Lose-
hub seinen Betdtigungsanstof im Sinne einer Verkiirzung
der Verbindungsstange 15.

Beim Bremslosen durch Fortnahme der Druckbeaufschlagung
des Bremszylinders 9 sorgt dessen Riickholfeder fiir die
Rickfiihrung des Kolbens und der Kolbenstange in deren
fixierte Ausgangsstellung. Bei jedem der drei Ausfiih-
rungsbeispiele nimmt hierbei der Abstand zwischen der
ringformigen Stirnfldche des Nachstellers und dem Steuer-
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anschlag 31, 31', 41 das dem Losespiel proportionale
Abstandsmal3 A ein, worauf die Bremseinrichtung mit dem
fliir Sie vorgeschriebenen Anlegehub wiederum ihren
geldsten Zustand einnimmt.

In den Fdllen, in denen je Fahrzeugrad ein zuspannender
Bremszylinder vorgesehen ist, erfolgt die Ubertragung
der Zuspannkraft von der einen Fahrzeugradseite auf He-
belvorrichtungen und den Bremsklotz der diametral gele-
genen anderen Fahrzeugradseite meist durch je eine an
der Fahrzeugradaufenseite und an der Fahrzeugradinnen-
seite vorbeigefiihrten Verbindungsstange. Diese doppel-
wangige Ausbildung der Verbindungsstange ist erforder-
lich, um die den Bremsklotz an die Lauffldche andriicken-
den Hebel nicht auf Torsion zu beanspruchen. Bei der
vorliegenden Erfindung gestattet die die Fahrzeugrad-
ebene kreuzende Schrdagstellung des Bremshebels mit

einer Verbindungsstange je Fahrzeugrad auszukommen. Wie
bei Betrachtung der Figuren 1', 2' und 3' ersichtlich,
ruft der Kraftangriff der Verbindungsstange an dem un-
teren Ende des Bremshebels 5 bzw. 5' keine Torsions-
krdfte an den derart erfindungsgemdaBl angelegten Brems-
hebelnhervor.

Selbstverstdndlich gestattet die erfindungégeméBe'Brems-
einrichtung die Unterbringung einer Feststellbremse,zum
Beispiel in Form eines Federspeicherbremszylinders.

Beim Ausfiihrungsbeispiel gemdB Fig. 1, 1' ist zum Bei-
spiel die Einordnung eines Federspeicherzylinders zwi-
schen das Ende der Verbindungsstange 15 und das unte-
re Ende des Bremshebels 5 ohne weiteres moglich, wo-
bei der Federspeicher,wie meist iiblich, bei Betdatigung

auf Zug arbeiten muB.

- 11 -
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Bei dem Ausfilihrungsbeispiel nach Fig. 2, 2' ist zum
Beispiel die Anordnung eines Federspeicherbremszylin-
ders einer Feststellbremse oberhalb des Druckmittel-
Bremszylinders 9 am Bremshebel 5' moglich. Oberhalb

der Anlenkungsstelle des Ubersetzungshebels 33 mit der
Kolbenstange (nicht dargestellt) des Bremszylinders 9
kann zum Beispiel das untere Ende eines dariiber ange-
lenkten, zweiarmigen Hebels angreifen, an dessen oberem
Ende der auf Zug arbeitende Federspeicherbremszylinder
angreift. Der bei den Ausfiihrungsbeispielen nach Figuren
1, 2 und 3 mogliche Einbau des Federspeicherbremszylin-
ders zwischen dem Ende der Verbindungsstange 15 und dem
Bremshebel 5 (1links seitlich vom Rad) hat den Vorteil,
daB es zu keiner unerwiinschten Addition der Zuspann-
krdfte des Federspeicherbremszylinders zu denen des be-
tdtigten Betriebsbremszylinders kommen kann.
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Patentanspriche

1. Bremseinrichtung fir Schienenfahrzeuge, mit zwei

an diametralen Stellen der Lauffldche eines Fahrzeug-
rades anprefbaren Bremsklotzen, von denen der erste
Bremsklotz im mittleren Bereich eines mit seinem obe-
ren Ende am Fahrzeugrahmen und seinem unteren Ende an
einem Ende einer seitlich am Fahrzeugrad zur anderen
Unfangsseite desselben gefiihrten Verbindungsstange
schwenkbar gehaltenen Bremshebels angelenkt ist und

von denen der zweite Bremsklotz im mittleren Bereich
eines Bremshebels angelenkt ist, der fahrzeugfest ge-
lenkig abgestiitzt ist, einen Bremszylinder trdgt, dessen
Bremskolben direkt oder indirekt auf das andere Ende der
Verbindungsstange wirkt, wobei an der Verbindungssfange
ein Gestdngenachsteller zum Einhalten des Bremsldosespiels
der Bremsklotze vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet,
daB die Bremshebel (5, 5') eine die Fahrzeugradebene
(45) kreuzende Schrdgstellung aufweisen.

2. Bremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB das obere, fahrzeugfest angelenkte Ende des
Bremshebels (5, 5'!) auf der einen Seite der Mittelebene
(45) der Fahrzeugradlauffldche-(18) liegt, daB das unte-
re, die Verbindungsstange (15) tragende Ende des

RTTTA A
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. Bremshebels auf der anderen Seite der Mittelebene (45)
- 1iegt, und daf die im mittleren Bereich des Bremshebels
“gelegene Anlenkungsstelle fiir den Bremsklotz(7)auf der

Kreuzungsstelle des Hebels mit der Mittelebene (45) der
Fahrzeugradlaufflache (18) liegt.

3. Bremseinrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, daB in dem Bremshebel (5') ein die
gleiche Schrdagstellung aufweisender Ubersetzungshebel
(33) integriert ist.

4, Bremseinrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, daR am Bremshebel(5')ein im Winkel zu
dessen Schrdgstellung liegender Ubersetzungshebel(39)
angreift.

5. Bremseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Bremszylinder (9) seitlich des Brems-
hebels (5') angeordnet ist und seine Lingsachse in die
Schwenkebene des Ubersetzungshebels (39) fdllt.

6. Bremseinrichtung nach den Anspriichen 4 und 5, dadurch
gekennzeichnet, da3 das untere Ende des Ubersetzungshe-
bels(39) am unteren Ende des Bremshebels (5') angelenkt
ist und da anndhernd im mittleren Bereich des Uber-
setzungshebels (39) die Verbindungsstange (15) bzw.

ein Funktionsteil des Gestdngenachstellers (13) gelenkig
angesetzt ist.

7. Bremseinrichtung nach den Anspriichen 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB einer am Gestdngenachsteller (13)
ausgebildeten und diesen zum Ansprechen bringenden ring-
formigen Stirnfldache ein an Teilen des Gehduses des
Bremszylinders (9) ausgebildeter Steueranschlag (31) bzw.
ein an einem unteren Ansatz (35) des Bremshebels (5')
ausgebildeter Steueranschlag (31'), bzw. ein an der dem
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Fahrzeugrad zugekehrten Sejte des Bremshebels (5')
ausgebildeter Steueranschlag (41) mit dem dem Anlege-

hub der Bremskldtze proportionalen AbstandsmaBB A gegen-
tibersteht.
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