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j @ Dispositif de motorisation de I'ouverture et du verroulliage d’un portall.

@ Ce dispositif concerne la motorisation et le verrouil- 3
lage d’'un portail & deux vantaux (1, 2), articulés sur des 1A 7 6 1 /2 1
pivots (3, 4). Il est prévu, pour actionner chaque vantail, ! \ /[ ! . \‘ ) \"
un moteur électrique tubulaire (14, 15), associé & un limi- i 7

teur de couple et monté suivant I'axe de pivotement du
vantail, & l'intérieur d'un élément tubulaire vertical (5) du
vantail. Le moteur a son arbre de sortie lié audit élé-
ment, et son stator lié au pivot supérieur (3) du vantail.
- Ce dernier comprend en outre des moyens de verrouil-
’ W™ jage électromagnétiques (17, 18), excités par la mise en 1l _|Ee—s—eea=—==x
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marche du moteur tubulaire (14, 15). L'ensemble du dis- i i
positif est ainsi intégré dans les vantaux. 4 - S { 19 4
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La présente invention concerne un dispositif de motoe
risation de l'ouverture et du verrouillage d'un portail,
plus particuliérement d'un portail & deux vantaux. Ainsi
l'objet de l'invention est. d'automatiser entiérement les
mouvements des vantaux, ainsi que leurs verrouillages en
position ouverte et en position fermée.

Pour la motorisation de 1l'ouverture d'un portail,
notamment d'un portail situé a l'extérieur sur une cld-
ture et pouvant &tre commandé & distance, on connait dé-
ja diverses solutions avec, comme principales orienta-
tions actuelles : oo
-Utilisation de moteurs électriques situés & 1l'extérieur
du portail.
~Commande par un vérin central agissant sur les deux
vantaux.

-Localisation des moyens moteurs dans le sole.
-Absence de verrou spécial, le moteur assurant lui-méme
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le blocage en fin de course. _

Les réalisations connues nécessitent des travaux de
magonnerie importants pour l'installation des moyens
moteurs, et de plus ces moyens moteurs, ainsi que les
organes de transmission,de par leur localisation, sont
soumis aux intempéries. Dans le cas de moteurs électri-
ques, ceux-ci sont mal isolés et protégés, et il en est
de méme pour leurs fils d'alimentation qui passent a
1'extérieur. -

Il a déja été proposé ( voir le brevet suisse
N° 533 229) de loger un moteur électrique du genre
"tubulaire " dans une charniére de chaque vantail,
le stator de ce moteur &étant 1ié & l'un des deux &1é-
ments articulés de la charnidre, tahdis que le rotor est
1ié & 1l'autre élément. Le moteur tubulaire se trouve
ainsi monté suivant l'axe de pivotement vertical du
portail. Cette disposition représente un certain pro-
grés, mais elle comporte encore des inconvénients et des
inguffisances: '
~Les dimensions habituelles des charniéres ne permettent
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pas 4'y loger facilement un moteur électrique de puissan~
ce suffisante, avec le réducteur indispensable, et avec
un limiteur de couple dont la présence est souhaitable.
-La localisation du moteur dans une charniére du vantail
pose des difficultés pour le passage et la dissimulation
des fils d'alimentation du moteur, ainsi que de fils pou-
vant relier ce moteur a des moyens:de verrouillage.
-Par sa conception méme, ce systéme ne convient pas pour
les portails a pivots, qui sont dctuellement de plus en
plus répandus. '

La présente invention vise & remédier & l'ensemble
de ces inconvénients, en fournissant un dispositif de
motorisation perfectionné qui est parfaitement protégé,
dont l'installation ne nécessite pas de travaux de ma-
qonnérie spéciaux, et qui assure de fagon sfire 1l'ouver-
ture et la fermeture des vantaux, ainsi que toutes les
fonctions de verrouillage,dans le cas des portails a
pivots, tout en permettant l'utilisation d'un moteur tu-~
bulaire du commerce et en conduisant, de fagon générale,
4 une réalisation &condomiquie.

A cet effet, 1l'invention a pour objet un dispositif
de motorisation de l'ouverture et du verrouillage d'un
portail, plus particuliérement 4'un portail & deux van-
taux du genre comprenant, pour actionner chaque vantail,
un moteur électrique- tubulaire monté suivant l'axe de
pivotement vertical dudit vantaily dispositif caractéri-
sé essentiellement en ce que le moteur tubulaire précité,
associé & un limiteur de couple,est logé dans la partie
supérieure d'un élément tubulaire vertical du vantail,
son arbre de sortie étant 1ié en rotation audit élément
et son stator étant 1ié au pivot latéral supérieur du
vantail, ce dernier comprenant des moyens de verrouilla-
ge 8lectromagnétiques excités par la mise en marche du
moteur tubulaire.

L'invention fournit ainsi un dispositif avec des
moteurs électriques incorporés dans les deux vantaux du
portall, donc entiérement protégés, chaque vantail avec
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son moteur constituant un ensemble autonome qui peut &tre
préfabriqué en usine de sorte que son montage ne nécéessite
pas de travaux de magonnerie spéciaux. Le moteur tubulaire
est facilement logé & l'intérieur d'un élément lui-méme
tubulaire,tel que montant latéral, éppartenant a l'ossa-
ture habituelle d'un vantail. L'alimentation électrique

du moteur peut &tre assurée par un c8ble passant & travers
le pivot latéral supérieur du vantail correspondant,sans
que les fils passent a l'extérieur. Quant au limiteur de
couple, celui-ci sera facilement disposé au-dessous du
moteur tubulaire, & l'intérieur du m@me élément tubulaire
vertical du véntail, auquel cas il relie l'arbre de sortie
du moteur audit élément tubulaire, la liaison en rotation
avec le vantail pouvant se faire par l'intermédiaire de
piécesd'entratnement de section par exemple carrée,corres-
pondant & la section intérieure de 1l'élément tubulaire du
vantail. Le limiteur de coupie, ainsi disposé,constitue
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un systéme de sécurité pour le cas ol le vantail se blo-
querait en cours de pivotement, en rencontrant un obsta-
cle quelconque. Lies liaisons électriques avec les moyens
de verrouillage électromagnétiques sont aussi intégrables
dans l'ossature du vantail, de sorte que l'on obtient un
ensemble treés homogéne, et dont l'aspect extérieur n'est
pas modifié par rapport a4 un portail & manoeuvre manuelle.
Les moyens de verrouillage &lectromagnétiques sont
constitués,suivant une autre caractéristique, par deux
verrous électromagnétiques. permettant d'immaobiliser
chaque vantail par rapport au sol,chaque verrou monté
dans la partie inférieure d'un élément tubulaire vertical
du portail comprenant d'une part un électro-aimant dont
l1'alimentation est assurée par des fils électriques
s'étendant a 1l'intérieur du vantail correspondant,depuis
le pivot latéral supérieur,d'autre part une tige de
verrouillage verticale liée au noyau mobile de l'électro-
aimant et apte i 2tre engagée dans un trou s'ouvrant au
niveau du sol, 1'électro-aimant étant excité simultanément -
a la mise en marche du moteur du vantail correspondant de
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maniére & soulever la tige de verrouillage. Ainsi les
moyens de verrouillage sont, eux-mémes,intégrés entiére-
ment dans le vantail. ‘ ’ _

Avantageusement, les moyens de verrouillage comprez1-f
nent en outre un verrou central méégnique, porté par
1l'un des vantaux et apte 3 immobiliser les deux vantaux
1'un par rapport'é 1'autre, ce verrou central comprenant
au moins un péne et un’doigf de commande pivotant de ce
péne qui est relié, par 1'intermédiaire d'une tige inté-
rieure-4 un élément tubulaire vertical du vantail, au
noyau mobile de 1'électro-aimant du verrou inférieur du
méme vantail. Ce verrou central, bien gque mécanique en
lui-méme, est donc commandé électriquement, simultanément
aux deux verrous inférieurs.

Une fonction supplémentaire de sécurité est de rendre
possible la manoesuvre manuslle du portail, en cas de coupure
de 1l'alimentation électrique. Suivant une disposition
particuliére, cette fonction est obtenue en prévoyant que
le verrou central, porté par l'un des vantaux, est asso-
cié & une serrure mécanique de secours, agissant sur le
péne de ce verrou central et apte & débloquer le verrou
électroma.gnétique inférieur du m@me vantail par l'inter-
médiaire de la tige de liaison précitée,tandis que le
noyau mobile de 1'électro~aimant du verrou électro-
magnétique inférieur, du cdté du vantail ne portant pas
le verrou central, est 1ié 3 un bouton de commande manuel-
le de secours.

De toute fagon, l'invention sera mieux comprise &
l'aide de la description qui suit, en référence au des-
sin schématique annexé représentant, & titre d'exemple
non limitatif, une forme de réalisation de ce dispositif
de motorisation de l'ouverture et du verrouillage d'un
portail, ainsi qu'une variante :

Figures 1 et 2 sont des vues d'ensemble,respective-
ment de face et en plan par dessus, d'un portail & deux
vantaux équipé du dispositif de motorisation selon
l'invention;
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Figure 3 montre, 3 plus-grande échelle et en coupe,
la partie d'un vantail située & proximité d'un pivot
latéral supérieur; - ' ‘

Figure 4 est une vue en coupe suivant 4-4 de figure.

Figure 5 montre le détail des.ﬁdyens de verrouillage;.

Figure 6 représente, partiellement et a plus grande
échelle,une variante des moyens de 'verrouillage;

Figure 7 est une vue en coupe d'une butée de fin de
course du portail,utilisée dans le cas ou les moyens de
verrouillage sont réalisés selon la figure 6.

Le portail représenté sur les figures 1 et 2 com-
prend deux vantaux motorisés 1 et 2 qui sont montés pi-
votants autour d'axes verticaux, par l'intermédiaire de
pivots latéraux supérieurs 3 et de pivots latéraux infé-
rieurs 4. Chaque vantail posséde une ossature rectangulai-
re formée principalement de deux éléments tubulaires ver-
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ticaux 7 et & et de deux éléments tubulaires horizontaux
7 et 8. Le garnissage intérieur des vantaux peut &tre
réalisé par un remplissage 2 et/ou un barreaudage 10,sui-
vant toute disposi’cion connue. Comme le montre plus par-
ticuliérement la figure 2, chaque vantail 1 ou 2 doit
pouvoir décrire un pivotement d'environ 90°, entre une
position d'appui contre une butée centrale commune 11
qui est la position de fermeture, et une position d'appui
contre une butée latérale,respectivement 12, 13, qui est
la position d'ouverture compldte. :

La présente invention prévoit, pour la motorisation
de l'ouverture et de la fermeture du portail considéré,
deux moteurs tubulaires 14 et 15 dont chacun est disposé
verticalement suivant l'axe de pivotement de l'un des
vantaux 1 et 2. Plus précisément,et comme le montre
schématiquement la figure 1, chaque moteur tubulaire 14
ou 15 est logé dans la partie supérieure du montant
tubulaire latéral 5 du vantail correspondant, et est
alimenté en courant électrique par un cible 16 qui passe
avantageusement & l'intérieur de la magonnerie et & tra-
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vers l'un des pivots latéraux supérieurs 5, donc ne compor-
te aucune partie extérieure.

-Le poftail comprend encore deux verrous électro- .
magnétiques inférieurs 17 et 18 destinés & immobiliser les
vantaux respectifs 1 et -2 par rapport au sol, en position
ouverte et en position fermée. Chague verrou 17 ou 18
est monté dans le montant tubulaire central 6 du vantail
correspondant. L'alimentation électrique des verrous 17 et
18 est assurée par des fils 19 qui, partant du moteur tu-
bulaire 14 ou 15 du vantail correspondant, descendent dans
1'élément tubulaire latéral 5 puis suivent 1'élément tu-
bulaire inférieur 8. On note ainsi que les fils 19 ne
comportent, eux aussi, aucune partie extérieure.

Enfin, les moyens de verrouillage compremnent un
verrou central 20 qui sert & immobiliser les deux vantaux
1 et 2 1'un par rapport a l'autre,en position de fermeture
du portail. Il s'agit d'un verrou en lui-méme mécanique,
mais commandé électriquement par l'intermédiaire du verrou
18 du vantail 2. Le verrou 20 est logé dans le montant
tubulaire central & du vantail 23 mi-hauteur de celui-ci,
et relié au verrou électromagnétique 17 par 1l'intermédiai-
re d'une tige de commande, elle aussi montée & 1'intérieur
de 1'élément tubulaire 6. '

Les figures 5 et 4 représentent, de maniére détaillée,
la partie supérieure du montant tubulaire latéral 5 d'un
ventail 2, ainsi que le pivot latéral supérieur 3 corres-
pondant. -Lie pivot 3 comprend une équerre 21, dont une
branche est verticale et fixée par des vis 22 et 25 & la
magonnerie, et dont l'autre branche, horizontale,posséde
une ouverture centrale d'axe vertical, cette équerre
é&tant recouverte par un capuchon 24 et fixée & la magonne-
rie avec interposition d'une cale 25, laguelle comporte
une ouverture 26 traversée par le cable d'alimentation
16. Un passage 27 est ménagé aussi dans la branche verti-
cale de 1'équerre 21, pour que le cdble 16 aboutisse sous
le capuchon 24. Comme le montre la figure 5, la cale
25 posséde avantageusement une forme en coin,permettant
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de "dégauchir " si nécessaire-le vantail 2.

Le moteur tubulaire. 1> a son carter extérieur cylin-
drique 27,appartenant au stator, 1ié en rotation, par son
sommet, ‘4 la piéce en équerre 21, au moyen de deux doigts
radiaux 28 et 29, diamétralement opposés, pouvant &tre
réalisés simplement par une vis et un écrou. Un palier
supérieur 30 et un palier inférieur 31, montés autour
du carter 27, assurent le guidage en rotation du montant
latéral 5 du vantail 2, par rapport au stator du moteur 15.

Ce moteur tubulaire 15 inclut un réducteur & engrena-
ges, d'un type connn; dont l'arbre de sortie vertical 32
fait saillie au-dessous du moteur (voir figure 4) et est
1ié en rotation au montant 5 par 1l'intermédiaire d'un limi-
teur de couple désigné dans son ensemble par 33.

Le limiteur de couple 33 comprend un manchon central
d'entratnement 54, 1ié en rotation, au moyen de goupilles,
avec l'arbre de sortie 32 du moteur. Sur le manchon 34
sont empilées des plaques d'entrainement 35 qui alternent
avec des rondelles-entretoises 36, tout cet empilement
étant appuyé contre un épaulement du manchon 34, et compri-'
mé au moyen de rondelles-ressorts 37 maintenues par une
vis 38, avec interposition d'une rondelle d'appui 39.

Les plaques d'entrainement 35 ont une forme par
exemple carrée ou rectangulaire, correspondant & la sec-
tion intérieure du montant 3. En cas de couple résistant
important, elles peuvent tourner par rapport au manchon
34, l'entrainement se faisant par friction.

Sous le capuchon 24 (non indiqué sur la figure 4)
sont montés des accessoires électriques, tels que des
barrettes de connexion 40 a plusieurs éléments, & partir
desquels est alimenté le moteur tubulaire 15 (4 travers
1'ouverture 41 de la branche horizontale de 1'équerre 21).

L'ouverture 41 est aussi traversée par des fils
électriques ﬁg, qui-sortent du carter 27 a travers des
oeillets 43 et se dirigent vers le bas, en traversant
les piéces d'entrainement 35. D'autres barrettes de con-
nexion 44, situées au-dessus du moteur 15 & l'intérieur
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du montant 5, relient &lectriquement les fils 42 au dé-
part des fils 19, déja mentionnés, qui alimentent le
verrou électromagnétique inférieur 18 du vantail 2.

Enfin, la figure 3 montre aussi la plagque de fixa-
tion 45, montée 3 l'intérieur de l'éiément tubulaire verti-
cal 5 du vantail, cette plaque 45 servant a 1'assemblage
de 1l'extrémité de 1'élément tubulaire horizontal supérieur
7.

Les moyens de verrouillage comprenant les deux ver-
rous électromagnétiques inférieurs 17 et 18 et le verrou
central 20, sont représentés de fagon détaillée sur la

. Tigure 5,dans une premiére forme de réalisationm.

Chiaque verrou inférieur 17 ou 18 comprend un électro-
aimant 53, dont la partie fixe est montée dans le montant
6 du vantail correspondant 1 ou 2, et dont le noyau mobile
est susceptible de se déplacer suivant un axe vertical.

Ce noyau mobile est solidaire d'une tige de verrouillage
verticale 54, apte a4 &tre introduite dans un trou s'ou-
vrant au niveau du sol. Autour de chaque tige de verrouil-
lage 54 est monté un ressort de rappel 55, comprimé entre
1'électro-aimant 53 et une rondelle-guide 56 retenue sur
la tige S4. Chaque électro-aimant 55 est monté & hauteur
convenable dans le montant 6 par l'intermédiaire d'une pla-
que de fixation horizontale 57, vissée latéralement audit
montant. L'alimentation électrique des deux électro-aimants
53 est assurée par des fils 58, qui descendent jusqu'a

la partie inférieure des montants 6 et sont connectés,

au moyen de raccords 59, aux extrémités des fils 19.

Le noyau mobile de 1'électro-aimant 33 du verrou 17,
appartenant au vantail 1, est solidaire d'une autre tige
60 qui s'étend verticalement, au-dessus de 1l'électro-ai-
mant, et qui a son extrémité supérieure liée & un bouton
de commande manuelle de secours 61. Ce bouton 61 peut
coulisser devant une lumiére 62 ménagée verticalement sur
l'une des faces du'montant 6.

Le noyau mobile de 1'électro-gimant 53 du verrou 18,

appaii:enant au vantail 2, est encore solidaire d'une chape
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63 qui est située au-dessus de 1'élecpro-aimant. A cette
chape 63 est articulée une tige 64, logée & 1'intérieur du
montant 6, qui relie le verrou inférieur 18 au verrou
central 20. 7 .

Ce verrou 20 comprend, logés 3 1'intérieur d'un

corps 65 lui-méme monté dans le montant 6, deux doigts
de commande 66 et 67 l'un inférieur et l'autre supérieur,
montés pivotants autour d'axes parélléles superposés.
Les deux doigts 66 et 67 sont reliés entre eux par 1'in-
termédiaire d'une biellette 68, et le doigt inférieur 66
est en outre articulé & l'extrémité supérieure de la tige
de liaison 64.

Dans l'exemple considéré, seul le doigt de commande
pivotant supérieur 67 coopére avec un péne 69. Ce der-
nier, normalement poussé par un ressort 70 vers une gache
71 prévue sur le vantail 1, peut &tre tiré hors de la
gdche par l'action du doigt 67. :

Enfin,une serrure mécanique de secours & barillet 72
est incorporée au verrou central 20. Cette serrure 72
permet d'agir sur la biellette 68, donc sur les doigts
66 et 67. La liaison entre la serrure 72 et la biellette
68 est réalisable en prévoyant qu'un doigt tournant 73,
commandé & l'aide de la serrure, est engageable dans une
encoche correspondante pratiquée dans la biellette.

Lorsque le portail est en position fermée, les électio-
aimants 53 des deux verrous inférieurs 17 et 18 ne sont
pas alimentés. Les deux tiges de verrouillage 24 sont
poussées vers le bas par leurs ressorts de rappel respec-
tifs 52. Ainsi les extrémités inférieures des tiges A
sont engagées dans les trous correspbndants situés au ni-
veau du sol, de sorte que les deux vantaux 1 et 2 se
trouvent immobilisés. ,

La tige de liaison 64 et la biellette 68 étant alors
tirées vers le bas, le péne 69 est libéré et poussé,par
le ressort 70, dans la giche 71. Ainsi le verrou 20 as-
sdre, en outre, une immobilisation des deux vantaux l'un
par rapport & 1l'autre.
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I:ors"que le portail est en position d'ouverture com-
pléte, les deux verrous inférieurs 17 et 18 assurent,de la
méme maniére, 1'immobilisation par rapport au sol des deux
vantaux; le verrou central 20 ne joue alors évidemment
aucun rdle.

Lorsqu'on désire ouvrir ou ferqiér le portail,on
commande de fagon simultanée le fonctionnement des deux
moteurs tubulaires 14 et 15, dans le sens de rotation
correspondant au mouvement désiré. En méme temps que ces
moteurs électriques sont commandés, les électro-aimants
25 des deux verrous inférieurs 17 et 18 sont alimentés;
leurs noyaux mobiles se soulevant, les deux tiges de
verrouillage 54 sont dégagées du sol. Simultanément,la
tige de liaison 64 et la biellette 68 sont poussées vers.
le haut, et le doigt de commande 67 fait reculer le péne
69, a l'encontre de l'action du ressort 70. Les deux van-
taux 1 et 2 sont alors libérés et peuvent pivoter. Le mou-
vement de pivotement,donné par la rotation de l'arbre de
sortie 32 de chaque moteur tubulaire, est transmis i
chaque vantail par les plaques d'entrainement 35.

Si en cours de pivotement 1l'un des vantaux 1 ou 2
rencontre un obstacle, le limiteur de couple 33 placé dans
le montant latéral 5 intervient. En effet, au-dela d'un
certain couple résistant rencontré par l'arbre de sortie
32 du moteur,les plagques d'entrainement 35 peuvent tourner
par rapport au manchon d'entrainement 34. :

Le limiteur de couple 33 intervient aussi en fin de
course d'ouverture ou de fermeture. Une temporisation
arréte en effet les moteurs 14 et 1_5‘_, aprés un temps un
peu supérieur au temps normalement nécessaire & la ferme-
ture, ce qui implique une " acceptation " du ‘mouvement
de l'arbre de sortie 32, entre l'instant ou les vantaux
1 et 2 viennent contre-la butée A1 ou les butées 12 et
13, et 1l'instant ou les moteurs 14 et 15 ne sont plus ali-
mentés. .- - .. .- '

Au moment de 1'arrt des moteurs 14 et 15, 1'alimen-
tation des électro-aimants 53 par les fils 19 est aussi
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interrompue, de sorte que les verrous inférieurs 17 et 18
se referment, la fermeture du verrou inférieur 18. assurant,
par l'intermédiaire de la tige 64, celle du verrou central
20.

I1 est 4 noter encore que le diépositif fonctionne
d'une maniére telle que 1'ordre d'arrivée des deux vantaux
d et 2 en position de fin de course peut &tre guelconque.

Le bouton 61 et la serrure 72 permettent, lorsque
l'alimentation électrique du dispositif est coupée acci-
dentellement,d'effectuer une décondamnation du portail,
et constituent ainsi une commande manuelle de secours.
Supposons qu'une iﬁterruption de 1l'alimentation électri-
que se produise, alors que le portail est normalement
fermé. Au moment ol l'on essayera de commander 1'ouverture
du portail, non seulement les moteurs 14 et 15 ne fonc-
tionneront pas, mais encore les trois verrous 17,18 et 20
resteront fermés mécaniquement,sous l'action des ressorts
55 et 70. Ep manoeuvrant la serrure 72 & 1l'aide d'une clé

' appropriée,on provoque le soulévement de la biellette 68,

donc le pivotement du doigt 67 et,par conséquent, le re-~
cul du p8ne 69. Simultanément,la tige de liaison 64 est
tirée vers le haut, et entraine dans le méme sens la tige
de verrouillage 54 du verrou 18, laquelle est ainsi déga-
gée du sol. Le vantail 2 peut alors 8tre déplacé & la
main. Lorsque ce vantail a été déplacé, le bouton 61

est devenu accessible. Il suffit d"actiomner ce bouton,
en le levant le long de la lumiére 62,pour dégager du

sol la tige de verrouillage 54 du verrou 17. Le vantail
1 peut alors &tre, lui aussi,-déplacé & la main. On com-
prend que les mémes moyens permettexﬂ: également, le cas
échéant, de débloquer manuellement le portail resté en
position ouverte,pour le refermer. _ _

Si 1'alimentation des électro-aimants 53 est mainte-

nue aussi longtemps que celle des moteurs 14 et 15,comme

on 1'a supposé jJjusqu'ici, les vantaux risquent,en fin

de course d'ouverture ou de fermeture, de rebondir contre
la butée 11 ou les butées 12 et 13. Ceci n'empéche pas
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que les vantaux soient finalement verrouillés, mais les
noteurs, les réducteurs et les limiteurs de couple ris-
quent alors de subir des &-coups pouvant provoguer leur
détérioration. Pour éviter cet inconvénient éventuel,il
est prévu, en variante,que les éleéﬁrq-aimants sont exci-
tés par la mise en marche des moteurs, mais que leur
alimentation est contrdlée par une temporisation indépen-
dante, de maniére & étre interrompue 3 un instant donné
au cours du mouvement d'ouverture ou de fermeture,par
exemple aux 2/3 de la course des vantaux 1 et 2.

Dans ce dernier cas, les deux verrous électro-
magnétiques inférieurs 17 et 18 sont avantageusement réa-
lisés comme le montre la figure 6. Les deux tiges de
verrouillage 5% ne sont pas solidaires des noyaux mobi- .
les des deux électro-aimants 53 correspondants. Chaque
noyau mobile porte une sorte de douille 74, s'ouvrant
vers le bas, dans laguelle est introduite 1'extrémité
supérieure de la tige de verrouillage S54. A cette extré-
mité supérieure, la tige 5% porte une goupille 75,en-
gagée dans deux lumiéres longitudinales 76, diamétrale-
ment opposées,de la douille 74. Pour le reste, les deux
verrous 17 et 18 ne sont pas modifiés, et les parties
qui correspondent & celles décrites en référence A la

figure 5 sont désignées par les mémes repéres.

La disposition qui vient d'8tre décrite en variante
permet & chaque tige de verrouillage 5%, retombée lors-
que l'électro-aimant 33 n'est plus excité, de se soule-
ver sans entrainer avec elle le hoyau de l'électro-ai-
mnant et tous les organes mécaniques liés audit noyau.
Ceci intervient en fin de course, lorsque la tige 54
parvient vers la butée 11, 12 ou_13.

Dans le cas ici considéré,chacune de ces butées de
fin de course peut &tre réalisée comme représenté sur la
figure 7. La butée 11,12 ou 13 comprend une surface
d'arrét verticale, recouverte d'un tampon en caoutchouc
77, et une rampe avec un rev@tement 78 en matiére plasti-
que réduisant les frottements. Entre cette rampe et la
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surface d'arr8t, est creusé un trou 73. Ainsi, lorsque le
vantail 1 ou 2 parvient en fin de course, sa tige de
verrouillage 54, abaissée puisque 1l'électro-aimant corres-
pondant n'est -plus excité,est soulevée par son passage sur
la rampe, puis retombe dans le trou 79, lorsque le van-
tail est arr&té contre le tampon 77. On comprend que tout
rebondissement est ainsi rendu impossible.

Comme il va de soi, l'invention ne se limite pas
aux seules formes de réalisation de ce dispositif de mo=-
torisation de l'ouverture et du verrouillage d'un por-
tail qui ont été décrites ci-dessus, a titre d'exemples;
elle en embrasse,au contraire, toutes les variantes
comportant des'moyens équivalents.

+
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~ REVENDICATIONS -
1.- Dispositif de motorisation de 1'ouverture et du
verrouillage d'un portail, plus particuliérement d'un por-

tail & deux vantaux du genre comprenant, pour actionner
chague vantail, un moteur électrique. tubulaire monté sui-
vant l'axe de pivotement vertical dudit vantail,caracté-

risé en ce que le moteur tubulaire (14,15) précité,asso-
cié 3 un limiteur de couple (33),esf logé dans la partie
supérieure d'un élément tubulaire vertical (5) du vantail
(1,2), son arbre de sortie (32) étant 1ié en rotation
audit élément (5) et son stator (27) étant 1ié au pivot
latéral supérieur (3) du vantail, ce dernier comprenant
des moyens de verrouillage électromagnétiques (17,18)
excités par la mise en marche du moteur tubulaire(14,15).

2.- Dispositif selon la revendication 1,caractérisé
en ce que le cible d'alimentation é&lectrigue (16) de
chaque moteur tubulaire (14,15) passe & travers le pi-
vot latéral supérieur "(3) du vantail correspondant(1,2).

3.~ Dispositif selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que le limiteur de couple (33),disposé
au-dessous du moteur tubulaire (14,15) & 1l'iptérieur
du méme é&lément tubulaire vertical (5) du vantail (1,2),
relie l'arbre de sortie du moteur (14,15) audit:élément
tubulaire (5). o R

4.~ Dispositif selon la revendication 3,daractérisé
en ce que la liaison en rotation entre le limiteur de
couple (33) et le vantail(1,2) est faite par l'intermédiai-
re de piéces d'entrainement (35) de section par exemple
carrée,correspondant '3 la section intérieure de 1'élément
tubulaire (5) du vantail (1,2).

5.=~ Dispositif selon 1l'une quelcongue des revendica-
tions 1 & 4, caractérisé en ce que les moyens de verrouil-
lage électromagnétiques sont constitués par deux verrous
électromagnétiques (17, 18)permettant d'immobiliser cha-
que vantail (1,2) par rapport au sol,chaque verrou(17,18),
monté dans la partie inférieure d'un élément tubulaire
vertical (6) du portail, comprenant d‘une part un électro-
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aimant (53) dont 1l'alimentation es5t assurée par des fils
électriques (19) s'étendant & 1l'intérieur du vantail
correspondant (1,2), depuis le pivot latéral supérieur
(3), d'autre part une tige de verrouillage verticale
(54) liée au noyau mobile de 1'électro-aimant (53) et
apte 4 8tre engagée dans un trou (79) s'ouvrant au niveau
du sol, 1'électro-aimant (53) étant excité simultanément
& 'la mise en marche du moteur (14,15) du vantail corres-
pondant (1,2) de maniére a sdulevgr la tige de verrouilla-
ge(54).

6.~ Dispositif selon la revendication 5,caractérisé
en ce que les moyens de verrouillage comprenﬁent en outre
un verrou central (20) mécanique,porté par 1l'un des van-
taux (2) et apte & immobiliser les deux vantaux (1,2)
1'un par rapport a l'autre, ce verrou central (20) compre-
nant au moins un péhe (69) et un doigt de commande pivo-
tant (66,67) de ce péne qui est relié, par l'intermédiai-
re d'une tige (64) intérieure 2 un élément tubulaire ver-
tical (6) du vantail (2), au nbyau_mobile de 1'électro~
aimant (53) du verrou inférieur (18) du méme vantail (2).

7.- Dispositif selon la revendication ©,caractérisé
en ce que le verrou central (20), porté par 1l'un des van~
taux (2), est associé & une serrure mécanique de secours
(72),agissant sur le péne (69) de ce verrou central (20)
et apte & débloquer le verrou électromagnétique inférieur
(18) du méme vantail (2) par l'intermédiaire de la tige
de liaison précitée(64),tandis que le noyau mobile de
1'électro-aimant (53) du verrou électromagnétique infé-
rieur (17),d4u cdté du vantail (1) ne portant pas le
verrou central, est 1ié a un bouton de commande manuelle
de secours (61).
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