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() Transportvorrichtung.

Eine Transportvorrichtung besitzt eine aufwarts und
abwarts verfahrbare Kabine (4) die mit einer Antriebseinheit
{2) auch horizontal verfahren werden kann. Eine besondere
Fahrungsausbildung (5,6) stelit sicher, daf3 der Boden der
Kabine in jeder Phase der Bewegung, insbesondere auch bei
Durchiaufen des bogenformigen Ubergangsbereichs zwi-
schen Horizontalbewegung und Vertikalbewegung stets
waagerecht bleibt.
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Transportvorrichtung

Die Erfindung betrifft eine Transportvorrichtung zum

Befdrdern von Personen oder Lasten mit einer Trans-

porteinheit, insbesondere einer Kabine, die entlang
14

einer horizontalen, einer vertikalen und einer diese

verbindenen bogenfdrmigen Forderstrecke verfahrbar
ist. 7 .

In der DE-OS 22 32 706 ist eine Transportvorrichtung
dieser Art beschrieben. Diese Druckschrift zeigt je-
doch keine Lsung des Problems, eine ordnungsgeméﬁel
Fihrung im Bogenbereich vorzusehen. Insbesondere ist
keine LOsung des Problems gezeigt, die Kabinen so

zu fihren, daB der Kabinenboden in dieser Phase der

Bewegung stets waagerecht bleibt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einé Trans-—
portvorrichtung der eingangs erwdhnten Art so auszu-
bilden, daB die Transporteinheit, insbesondere die
Kabine,nicht nur bei der Horizontal- oder Vertikal-
bewegung,sondern insbesondere auch beim Durchlaufen

des Bogens sicher gefiihrt wird.

Die LOsung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsgemis
dadurch, daB entlang der Fdrderstrecke verlaufende,
horizontale, vertikale und diese verbindende bogen-
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- férmige Fuhrungselemente vorgesehen751nd mlt denen

an der Transporteinheit vorgesehene Gegenstucke flir
eine stets horizontale Ausrlchtungides Bodens der
Transporteinheit im Eingriff stehén. Eine derartigéf
Ausbildung fihrt dazu, daf im bogenformlgen Ubergang
zwischen horizontaler und vertlkaler Bewegung eine
stabile Fuhrung vorgesehenrlst, welche auftretende
Momente abféngt. Bei der erfinduﬁgégeméﬁenfTians— '
portvorriéhtung beschreibt jeder:Puhkt derrTrans—
porteinheit oder Kabine eiﬁe Kurve- gleicher'Form,'  7
also beil elnem krelsbogenformlgen Ubergang zw;schen,'
Horizontal- und Vertlkalbewegung elnen Krelsbocen.

Demzufolge k&nnen Fihrungen- an belleblgen Stellungen

rvorgesehen werden, es ist ledlgllch wesentllch daB

die Kabine in jedem Punkt der Kurvenbewegung stabll

gefiithrt ist.

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erflndung ist
dGadurch gekennzeichnet, daB 1m bogenformlgen Ver—
blndungsberelch zwischen horlzontaler und vertlkaler
Forderstrecke zw1schen der Transportelnhelt und
ihrer Antriebseinheit ein Zusétziichéé FﬁhrungsF'
element der Antrlebselnhelt bzw. der Transport—~
einheit mit einem Gegenstuck an der Transport—”
einheit bzw. an der Antrlebselnhelt im Elngrlff
steht, das zur Aufnahme elnes auf die Transport—

einheit einwirkenden Moments ausgeblldet ist.

Mit dem Vorsehen einer zusatzllchen Fuhrung im
Bogenbereich, also bei Ubergang von ‘der horlzontalen
in die vertikale,Bewegung,wlrd elne,elnwandfrele -

Fihrung in der Kurve,ermbglicht;f

Es hat sich als besdhders iwe¢kméBig erxwiesen, daB

die Fiihrungselemente Fiihrungsschienen und deren
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Gegenstiicke Fihrungsrollen oder dergleichen sind. .
Das Vorsehen von Fiihrungsschienen und Fliihrungs-
rollen erlaubt eine prdzise, schwingungsfreie

Fiilhrung der Transporteinheit.

Gemdf einem weiteren Merkmal der Erfindung ist
die Antriebseinheit flir die Transporteinheit

eine auf einer Tragschiene verfahrbare Laufkatze

. oder dergleichen, an der die Transporteinheit

heb~ und senkbar befestigt ist.

Gem#R einem weiteren Merkmal der Erfindung hat
es sich als zweckmdBfig erwiesen, daB an der
Laufkatze oder dergleichen starr befestigte
Dorne oder dergleichen vorgesehen:sind, die zum
im Bogenbereich erfolgenden Einfiihren in an der
Transporteinheit feste Aufnahmen wie Rohre oder
dergleichen ausgebildet sind. Die starr ausge-
bildeten Dorne kOnnen auch teléskopisch ausge-
bildet sein, sie kdnnen auch statt an der Lauf-
katze, an der Transporteinheit vorgesehen sein
und mit einem entsprechenden Gegenstiick an der
Laufkatze zusammenwirken. Das Eintauchen der )
starr an der Laufkatze befestigten Dorne in
Aufnahmen an der Transporteinheit erfolgt wdhrend

eines Durchlaufs durch den Bogenbereich. Sobald

die Dorne in die Aufnahme eingetaucht sind, kann

die Kabine nicht mehr kippen. Eine Flihrung der
Kabine durch eine zweite Flhrungsschiene wird
in diesem TFall entbehxlich, so daBl die zweite
Fihrungsschiene an der Stelle enden kann, an
der die Zusatzfiihrung durch den Dorn oder SpieB

und 'sein Gegenstlick wirksam wird.

Es hat sich ferner als zweckmdBig erwiesen, daB
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die zusatzllche Fithrung im’ bogenFormlgen Berelch o

durch eine Kolben—Zyllnder—Elnheit geblldet ist.
‘Eine solche Kolben-Zyllnder Einheit lSt starr an

der Laufkatze befestigt und so ausgélégt,:daﬂ der
Kolben bei Ubernahme der zus&tzlichen Flhrungs- -
funktion ausreichend tief in den Zylinder einge- .
taucht'isﬁ, umfdierauftreténden Momente abfangen
zu konnen.’ 7 ' 7

-

Weiterhin hat es sichials7zweckméBig,erWiesen,

daB die zusHtzliche Fihrung im bogenfbrmigen'
Bereich durch,éine eiﬁerseits,an'der,Laufkatze
6der dergleichen und andererseits?éh der Trans-
porteinheit bzw. an einem damit fest Verbuﬁdeneﬁ

Teil angelenkte Scherenfﬁhrung gebildét i§t;

Erfindungégeméﬁ sind die Fﬁhrungéeleménte,imf
vertikalen Fﬁhrungsbereichrdurch,gegenéinander':
parallel in axialer Richtung des Bogens ver—
sétzte Fihrungsschienen gebildet undreinejfﬁhruhgé—
schiene endet im Bogenbereich. Das VprSéhen |
parallelAVerlaufendér Kﬁfven'ist,zwaﬁ mégliCh,

ihre Fﬁhrungséuaiitéf nimmtrjedoch mit der Gr&fe
der durchlaufenden Richt ungéénderung ab. Aus
dlesem Grund endet eine Fuhrungsschlene im. Bogen—

bereich. Wenn das zugehdrige Gegenstuck bei-

'splelswelse die zugehorlge Fuhrungsrolle aus der

ndenden Fuhrungsschlene austritt, hat berelts a
die zus#tzlich vorgesehene Fuhrung die Abstutzung

der Kabine fibernommen, so dap die Fithrungsfunktion

von der endenden Fiihrungsschiene auf die zus&tz-—.

liche Fiihrung ﬁbergeht.

SChlleBllCh erd erflndungsgemaB noch vorgeschlagen,'

daB eine der Fuhrungsrollen an einem oberhalb der



135

140

145

150

155

160

165

N016452

Reichweite der Benutzer der Transporteinrichtung
verlaufenden Kragarm angeordnet ist; die in einer
Fihrungsschiene lduft, welche an der Halterung
fliir die Tragschiene befestigi ist, auf der die
Antriebseinheit fiir die Transporteinheit abléuft.
Nachstehend werden bevorzugte Ausflihrungsbei-
spiele derx Erfindung'anhapd der Zeichnung im

einzelnen beschrieben. Es zeigen:

Figur 1 Eine schematische Seitenansicht einer
Transportvorrichtung zum Uberqueren

von zwel parallelen StraBen,

Figur 2 eine andere Ausfiihrung der Fihrung und
Kabine bei einer Vorrichtung der in
Figur 1 dargestellten Art,

Figur 3 eine teilweise geschnittene Draufsicht
auf die Kabine mit einem horizontalen
Querschnitt durch die auf zwei Kabinen-

seiten vorgesehenen Fihrungselemente,

Figur 4 eine Ausfithrungsform analog Figur 1,
' bei der statt einer Kolben-Zylinder-
Einheit eine Scherenfiihrung vorgesehen

ist,

"Figur 5 eine &hnliche Ausfilhrungsform wie in

Figur 4, beil dexr die MOglichkeit filir
einen Unterflurtransport vorgesehen ist,

Figur 6 die Kabine auf einem Unterflur-Fahrgestell

in einer rechten Endlage,

Figur 7 eine Fiihrungsrollenlagerung mit Uberlastungs-
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schutz.

In den. Zelchnungen s;nd glelche Telle bel unter—f—"
schiedlichen Ausfuhrungsformen mit glelchen Be—?’w

zu9521ffe*n versehen.

Eine horizontal verlaufende Tragséhiené 1'iét:auff:
einem Traggerust 3 befestlgt Das Traggerust 3
uberspannt eine zwel—'oder v1erspurlge StraBe 11.

Auf der Tragschlene 1 1st elne Laufkatze 2

',(Flgur 1) verfahrbar. Die Laufkauze 2 dlent als o

horizontal verfthbare Antrlebselnhelt fur dle

ihablne 4, welche eine Transportelnhelt darstellt, :
180 - , o ,1—:' ﬂw,,: - B '
~ Bei der Ausfﬁhrungsforr géméB'Figﬁr115ist‘die'"‘

'Kabiné'4 tiber -einen Hubzyllnder 5 hebbar und

senkbar mit der Laufkatze 2 verbunden.. B

- -

Bei den Ausfuh*ungsformep gemaB Flguren 2 '45 17

“und 5 ist statt des Hubzvllnders 5 ein- Sewl 5a

vorgesehen, aas auf eine Sellw1nde8aufw1ckelbar, 3

bzw. davon abwickelbar lst.'f;

Die Tragschlene 1 ist in den gezelchneten An51chten'

nur einmal SlChubar, ‘sie ist jedoch doppelt vor—

‘gesehen, d. h es verlaufenrnwel Tragschlenen in-

gleicher HShe in einem glelc blelbenden Abstand

'vonelnander, welche,be;de—au; dém’Tfaggerﬁ$t;3'

befestigt sind.

Auch die nadhstehehd héherVbeséhrieﬁénen Fﬁhrungs—f

schienen 6, 6"'6" und 7, 7', 7" sind-in glelcher

'WElse doppelt, parallel zuelnander verlaufend

vorgesehen:
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Eine erste Flhrungsschiene € besitzt zwei seit-
liche vertikale Bereiche und einen horizontalen
Bereich. Die vertikalen Bereiche sind mit dem
horizontalen Bereich ilber eine Bogenstiick, das -
als Viertelkreisbogen ausgebildet ist, mitein-

ander verbunden.

Eine zweite Fihrungsschiene 7 endet in HOhe des
Auslaufs 14. Eine erste Flilhrungsrolle 9 ist in der

ersten Fithrungsschiene 6 gefiihrt, wdhrend eine

zweite Fihrungsrolle 10 in der zweiten Flihrungs-

schiene 7 gefiihrt ist. Die erste Fithrungsrolle 9
ist an der Oberseite der Kabine 4 gehaltert,
wihrend die zweite Fithrungsrolle 10 an der
Unterseite der Kabine 4 gehaltert ist.

ARus Figur 3 ist die Parallelanordnung dexr Fithrungs-—
schiene 6 bzw. 6' und 7 bzw. 7' ersichtlich. Auch
die beschriebenen Filhrungsrollen 9 und 10 sind
jeweils doppelt vorgesehen und in Figur 3 mit

9 und 9' bzw. 10 und 10' bezeichnet.

Die Fiihrungsschienen 6 und 7 k&nnen sowohl an'
€inem separaten Baukdrper als auch an dem Trag-
geriist 3 befestigt sein. Wesentlich ist ledig-

lich, daR sie ortsfest und starr verlegt sind.

Bei der Ausflihrungsform gemdB Figur 1 wird die
Fihrung der XKabine im Bogenbereich von der Kolben-

Zylinder-Einheit 5 {ibernommen, welches starr mit

der Laufkatze 2 verbunden und so ausgelegt ist,

daB ein auftretendes Moment von dieser Einheit
aufgenommen Werden kann. Dies wird durch eine
entsprechende Dimensionierung und dadurch
sichergestellt, daf die Kolbenstange in hochge-
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zogener P051tlon weit genug in den Zyllnder 5

eingezogen ist, so daB ein Knlcken unter der

7auftretenden'Momentbelastung 51cher vermleden;

wird. Die Kolben—Zyllnder Ewnhelt 5. ubernlmmt

dle zusdtzliche Fihrung im Bogenberelch bei elnem
Aufwdrtsfahren der Kabine aus der in Figur 1 dar—
gestelieanositionfin dem Augenblick, in dem die
untere Fuhrungsrolle 10 bzw. dle unteren Fuhrungs—
rollen 10 und 10" aus den Auslaufeaner Fuhrungs—
schienen 7 austreten. Nach,aem:Austrlttrder unteren
Filhrungsrollen 10 und 10' aus dem'éuslaﬁf'der
Fﬁhrungsschiene 7 ist dierKabine'einérséité'ﬁber
die Fuhrungsrollen ‘9 und 9' in den ersten Fiih-
rungsschienen 6 und 6 gefuhrt und andererselts

mittels der Stangen—Zyllnder—Elnhelt 50

Eine weitere Art der Fﬁhrung im Bogenbereich ist
in Figur 2 <€argestellt. Ein mit der Laufkatze 2
starr verbundener, vertikal abwarts'Wéisender

Dorn 13 erstreckt sich beifeinem"Aufwartsfahren¢,

A

- in ein an der Kabine 4 befestigtes, aufwirts

:jweisendeerﬁhrungsrohr 12. Der Fﬁhrungsddrn ﬁber?

- nimmt die zusatzllche Fuhrung der Kabine 4 nlcht

260

265

- nur im Bogenberelch sondern -im gesamten horizontal

verlaufenden Bereich, sobald die untere zwelte

Filhrungsrolle 10 bzw. 10" aus der zugehdrigen

‘zweiten Fﬁhfungsschiene*? bzw. 7! ausgetaucht

ist. Der Fﬁhrungsdorn kann auch teleskopisch;
ausgebildet sein. Ebenso ist es méglibh, den- B
Fiihrungsdorn an der Kabine und déS'Fﬁhxuhgsrohr:
an der Laufkétie'vorzusehen. Die beéchriebepe
Fiihrung ist stabil'ﬁnd zurrAufhahme”einés auf

die Kabine einwirkenden Moment55geeignet} das

~von dem Zugseil 5arnichtraufgenbmmen'werden,
~ konnte. ' ' ' B
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Aus Figur 3 ist die Anordnung der Treppe 15 zu
einem Notausstieg und zu einem neben dem Forder-
weg sich erstreckenden Revisionssteg ersichtlich.
Mit 16 ist die Kabinentiixr6ffnung und mit 17 die

275 Tirsffnung des ortsfesten Schachtes bezeichnet,
durch den man zu den Einsteigepositionen gelangt.
In Einstiegsstellung fluchtet die Schachttiir-

Bffnung mit der Kabinentiir8ffnung.

280 Bei der Ausfliihrungsform gemdfB Figuren 4 und 5
ist eine andere Art der Fihrung vorgeséhen,
ndmlich eine Scherenfilhrung 21. Eine derartige
Scherenfliihrung 21 besteht aus ingeéamt vier ge—
kreuzten und gelenkig miteinander verbundenen

285 Hebeln. Derartige:Scherenfiihrungen sind bereits
bekannt. Beil der Scherenflhrung 21 gemdB Figuren
4 und 5 ist die Schere bei 21a an der Laufkatze
2 angelenkt und bei 21b an einem”Tragrahmen 24
flir die Xabine 4 (vgl. Figur 5 bzw. an der Kabine

290 4 unmittelbar (vgl. Figur 4). Die Scherenfiihrung

. besitzt ferner eine Laufrolle 21d, welche an einér

Fidhrung dér Laufkatze 2 horizontal abliuft bzw.
eine Laufrolle 27c, die am Tragrahmen 24 der L

Kabine 4 bzw. an der Kabine 4 selbst horizontal
295 abliauft.

Die Ausfihrungsform gemdf Figur 5 entspricht in
ihrem oberen Bereich im wesentlichen der Aus-
- fiihrungsform gemidf Figur 4. Unterschiedlich ist
300 1lediglich, dafB bei der Ausfﬁhrungsform gemaR
Figur 5 ein Tragrahmen 24 vorgesehen ist, der mit
Hilfe von Kupplungen 23 fest mit der Kabine wver-
bunden werdeh kann bzw. davon 16sbar ist. Ein
16sbare Verbindung zwischen einem Tragrahmen 24
305 fiir die Kabine 4 und der Kabine 4 selbst ist
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-dann sinnvoll, wenn die'Kabine unter das Niveau

der StraBe im Unterflurbetrleb abgesenkt werden

soll, wie dles bel der Ausfuhrungsform gemaﬁ

Figuren 5 und 6 mogllch 1st.

Eine in einem Unterflurkanal hérizontal verfahr-
bare'LaufkatzeVZ"sz;,Z' ist mit Hilfe der Ver-
riegelungseihrichtungen 18,bzw. 18' in der rechten
bzw. linken Endlage arretierbar. An der Laufkatze
2' bzw. 2" befindet sich eine Sche:épfﬁhruhggéo

bzw. 20'. Die Scherenfiihrung ist ﬁber Anlenkpunkte

'~ 20b bzw. 20'b aﬁ einer_Plattfbrm,22-angéléhkt,und

liuft mit einerELaﬁfrolle 20c bzw. 20'c an einer -
Horizontalfiihrung der Plattform 22 ab. Die .

'Scherenfﬁhfﬁng,ZO bzw. 20' ist andererseits im
Gelenkpunkt 20a bzw. 20'a an dér'Laufkatie 2' bzw.
2" angelenkt und besitzt ferner | eine Laufrolle 204 )

bzw. 20'd, die 1hrerse1ts autf einer Horlzontal-
fiihrung der Laufkatze 2' bzw. 2“,ablauft.

Mit der Scherénfﬁhiung 20 bzw. 20 kann'die Kabine
abgesenkt, im Unterflurkanal verfahren und ln der :

gemidf Figur 6 gezelchneten P051tlon w1eder im®

rGebaude 19 aufwdrts-verfahren werden. Dle Uber-

nahme der Kablne 4 durch dle Scherenfithrung 20 -
erfolgt nach einem Losen der Kupplung 23 und ‘einem
Aufsetzen der Kablne 4 auf die’ Plattform 22

In Figur'7'ist eine Ubeilasisicherung'dargéstelit.

Eine Fﬁhrﬁngsrolle 9 akx'10'ist'aufieinef’Welle 25 -

'verdrehbar gelagert ‘Die Welle 25 tragt elnen Flansch‘*

26, der unverdrehbar in einer entsprechend geformten
Ausnehmung 27 liegt, die an einem mit- der Kablne 4

festen Teil vorgesehen ist. Der Flansch- 26 wird

mit Hilfe von Tellerfedern 28'miﬁ'VQrspénnuhg gegeh
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den Boden der Ausnehmung 27 gezogen. Die Vor-
spannung der Tellerfedern 28 kann mit Hilfe
einer Schraubmutter 29 eingestellt werden. Die
Schraubmutter 29 ist verdrehbar auf der Welle
25 gelagert. Sofern eine Last auf die Fiihrungs-
rolle 9, 10 in Richtung des Pfeils 30 bzw.

des Pfeils 31 einwirkt, fihrt dies zu einem

Verschwenken der Welle 25 und zu einem Be-~
tdtigen des Uberlastschalters 32 bzw. 33.
Die Uberlastschalter 32 und 33 schalten bei

einem Ansprechen sofort den Kabinenantrieb

aus,' so dafB eine Uberlastsicherung'besteht.
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- Patentanspriiche:

'Trancportv0fr1chtung znr Beforaern von Personen

oaer Lasten mlt einer Transporbelnhelt 1ns~'

: ,Decondere einer Kablne, dle entlang elner o
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horlzontalen, ‘einer vertlkalen und elner,

diese verblnaeﬁden bogenformlgen Forderstrecke

: ver;ahrbar 1st,

dadurch gekennzelchnet,rr , C
éaf ent1anc der Forderstrecke verlaufende 7
horlzontale vertlkale und dlese verblndende' '

rbogenformlge derungselemente (65 7} Vorge-i
‘sehen s;nd, mit denen an de* Transportelnhelt
7(4) vorgesehene Gegenstucke fir eine stets

horizontale Aasrlchtung des Bodens. der Trans-*fi'

porteinheit (4) im Elngrlff,stehen;%

1ransportvorr1chtung nach Anspruch 1

'dadurch geke’mzez.chneny _ S
dag im. bogenformlgen Ve nlndungsbe*elch zw1schen h

,horlzontaler und vertlkaler Forderstrecke

i zw1schen Ger'TranSpOltEIHhElt {(4) und 1hrer

Antriebseinheit - (2) ein. zusatzllches Fuhrungs-
element (5; 12, 13) an der Antrlebselnhelt {2)

" bzw. der Transportelnhelt (4) mit elnem Gegen—,f

~stlick an der- Lransporteﬁnhelt (4) bzw.ian der'

'jArtrlebselnhe (2) im Elngrlff steht das zur:

Aufnahme elnes auf die Transportelnhelt (4)

e1nw1rkenden Moments ausceblldeu 1st

:Transpé alnrlchtunq nach Anspruch 1 oder 2
dadurch g;ﬁennzelchnet '

“daB die Fih rungselemente ruhrungsschlenen

(6; 6'; €% 7; 7'; 7"} und- deren Gegensthcke'
Flihrungsrollen (9; 9'; 9?, 10; 10'- 10") oder 7
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dergleichen sind.

Transpertvorrichtung nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 kis 3,

dadurch gekennzeichnet,

‘daB die Antriebseinheit (2) fiir die Transport-

einheit (4) eine auf einerTragschiene verfahr-
bare Laufkatze (2) oder dergleichen ist, an
der die Transporteinheit (4) heb~ und senkbar

befestigt ist.

Transportvorrichtung nach einem bder mehreren
der Ansprliche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB an der Laufkatze (2) oder dergleichen starx
befestigte Dorne (13) oder dergleichen vorge-
sehen sind, die zum im Bogenbereich erfolgenden
Einflihren in an der Transporteinheit (4) feste
Aufnahmen wie Rohre (12} oder dergleichen aus-

gebilaet sind.

Transportvorrichtung nach einem oder mehreren

der Ansprﬁche 1 bis 4,

dadurch gekenn z eichnet,

dafB die zusdtzliche Fluhrung im bégenférmigen
Bereich durch eine Kolben-Zylinder-Einheit (5)
gebildet ist.

Transportvorrichtung nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,

daB die zusitzliche Fiihrung im bogenfdrmigen
Bereich durch eine einerseits an der Laufkatze
(2) cder dergleichen und andererseits an der

Transporteinheit {4) bzw. an einem damit fest
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- 3..

verbundenen Teil (24) angelenkte Scherenfiihrung
(21) gebildet ist. ' S -

Transportvofridhtﬁng nach_einemrodef—méhférenr
der Anspriiche 1 bis 7, T
dadurch gekennzeichnet, - }

daB die Fiihruncselemente im vertlkalen Fuhrurgs—
berelchraurch gegenelnanqer'parallel”vexsetz;e
Fiihrungsschienen (6;7) gebildet sind und eine

Fﬁhrungsschiene'(75 im;Bogenbéréiéh gndétfi*

Transnortvorrlchtung nach elnem oder mehreren

rder Angpruche 1 bis 8,

dadurch gekennzelchnet, ,
daB eine der Fuhrungsrollen (9) an elnem
oberhalb derrReiqhwelte der Benutzer der -

Transporteiﬁrichtung,(4)'verlaufendéﬁiKrag-

arm angeordnet ist, die in einer Fithrungs-

schienef(é)‘léuft, weiche'an;derrﬁéltéruhg

(3) fir die Tragschiene (1) Eefestigt ist.’
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