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DISPOSITIF DE REGLAGE DE L'ALIGNEMENT ET DE LA DIS-

TANCE INTERCALAIRE DE DEUX ABOUTS DE RATLS.

La présente invention concerne un dispo-
sitif de réglage de l'alignement et de la distance
intercalaire de deux abouts de rails pour le rac-
cordement de ces deux abouts par éclissage 6u par
soudure, qui permet également de réaliser 1'ébavu-
rage de la soudure formée, dans le cas ou le rac-
cordement des deux abouts a été réalisé par soudu-

Tre.

Dans les opérations de raccordement de
deux abouts de rails, en particulier de rails de
chemin de fer, il faut procéder avant leur raccorde-
ment & un réglage des rails. En outre, lorsque le
raccordement est réalisé par soudure, par exemple
par soudure aluminothermique, il faut procéder aprés
soudure a un ébavurage au moins partiel et si possi-

ble total du bourrelet de soudure formé,.

Le réglage des rails consiste & régler la
distance intercalaire entre les deux abouts & raccor-
der, a aligner les cdtés vertjcaux intérieurs des
champignons des rails & raccorder, et a cintrer légé-
rement les abouts pour les relever vers le haut:
ce cintrage étant essentiellement destiné au raccor-

dement par soudure.

I'ébavurage consiste & éliminer le bourrelet

de soudure au moins sur le dessus et les deux cdtés

‘du champignon du rail et si possible sur la totalité
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du profil du rail,

- Les operatlons de reglage se font essentlel—
lement au moyen de jeu de cales approprle alors que
les operatlons d'ebavurage se font solt a la maln,

soit & la machlne° -

7 ~Etant donné que presquertoutes ces epéraf
tlons se font & la’ maln,relles présentent de ﬁbm:'i“’
breux 1nconven1ents en ce. sens qu' elles sont longues
a4 réaliser, qu elles ne presentent pas tougours la -
fiabilité souhaltable et qu elles nece551tent une

maln-d'oeuvre quallflee.

PourfeViter,ces inconvénients, la Demande- -

;resse a proposé dans 1ardemande derbreﬁét'ffangais

77 21157 dépdsée'le 8 juillet 1977—unrdispositif per-:

mettant de reallser toutes ces operatlons plus rapl—
dement, avec plus de flablllte, et avec un,mln;mumrde
maiﬁ—d’oeuvre quallflee, 7 N

7 Le dispositif désfitfdansflaqdemandeide bre-
vet précitée comprend un hati'horiZQntal'rigide_a '
structure ouverte apte a chevauéher 1es deux'rails en
menageant autour des deux abouts a raccorder une zone
d'accés délimitée par 1a structure ouverte du bétl,
deux presses prlmalres et deux presses secondalres

montées Aljgnées sur le bati et dispOSées de'maniére;

‘telle que les deux presses prlmalres se trouVent en—,r'
tre les deux presses secondalres et que chaque en~

semble formé par une presse prlmaare et une presse:se—

condaire puisse enserrer 1'un des deux rails & raccor-

‘der; unrensemble escamqtable de réglage de distanCe

intercalaire et d'ébavurage porté par le bAti et dé-

plagable-entre une pesition'de repos ol il estren'ap-

- pui sur le bétl et une POSltlon de travail ol il se-
,trouVe dans la zone d'acces du bétl, 1ed1t'ensembleﬁ
,Wescamotable comportant un cadre deplagable a 1iinté-,:

"rieur de la zone d'acceés durbétlrdansrune direction
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”paralléle % celle des rails, ce cadre étant muni de

:moyens de blocage aptes & rendre le cadre solidaire

de 1'un ou l'autre des deux rails pour réaliser un

" réglage de distance intercalaire avant 1l'opération

de raccordement et étant muni d'un outil d4'ébavurage
apte a éliminer le bourrelet de soudure aprés l'o-
pération de raccordement, dans le cas ol celle-ci est

réalisée par soudure.

Dans le mode de réalisation décrit dans la
demande de brevet précitée, les presses secondaires
sont solidaires du bati et le réglage vertical des
rails est réalisé par des points d'appui réglables
verticalement aptes a épopérer avec le dessus du cham-
pignon des rails, respectivement au niveau de chaque -

presse secondaire,

Un tel mode de réalisation a toutefois pour
inconvénient de ne pas permettre d'effectuer facile-

ment un réglage vertical des rails en toute circons-

tance .

La présente invention vise a éviter ces in-
cenvénients en prévoyvant un autre mode de réalisation
du dispositif de la demande de brevet précitée pour
bermettre dteffectuer le réglage vertical des rails,
qui est caractérisé par le fait que chaque presse |
secondaire est déplacable verticalement par rapport
au bati sous l'action d'un vérin et que deux butées
d'appui réglables verticalement, aptes & coopérer‘
avec le dessus du champignon du rail, sont prévues
respectivement entre chacune des deux presses pri-

maires et la presse secondaire qui lui est associée,

Selon l'invention, chaque presse secondaire
est avantageusement montée sur un support déplagable
verticalement sous il'action d'un vérin a double ef-

fet reiié entre le support et le bati.

Chaque support est relié au bAti par des
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biellettes articuléés chacﬁhe sur’ln support et sﬁr

le bAti pour assurer le maintien de chaque support

 par rapport au batl.

Le bati du dlsp051t1f de l'1nvent10n est
supporte a chaque extrémité par un - bogle comportant
un vérin autorisant le- deplacement du bat;_entre ue
ne position basse de service ét'uné positi6n haute
de tfansport. N - ' o '

» Cha@ue bogie comporte deux essiégx'suspen; y
dus qui non seulement assureﬁtrune'fonctién de sﬁs—'
pension mais jérmettenf-aussi'de sﬁivre 1e$7déforma-:
tions verticales du rail ldrs des opéfatiéhstderré—
glage lorsquéflerbéti est en position de service.

L‘ihventidn pfévoit,égalémenﬁiie montage
d;un dispositif ou de déux dispositifs en'paralléle"
sur un porthue roulant sur deux essieux de manid-
re 2 pouvoir réaliser 51multanement les operatlons
de réglage et eventuellemeqtrd'ebayurage sup les

deux Tiles de rails d'une méme voie.

" D'autres caractéristiques,et'avantages de -
1'1rventlon seront mieux comprls a la 1ecture de la
description qui va suivre et qu1 se référe aux des-

sins annexés donnes uniguement a:tltre d'exemple—et

sur lesquels @ -

La figure 1 est une vue en &lévation de

face du dispositif de la demandefderﬁrevet'précitée,

rdans lequel’ 1‘ensemble escamotable d'ebavurage est en -

v -

p051t10n de repos,:

“la flgure 2 est une vue de.- dessus du dlspo—
sitif de la flgure'1,,1‘ensemble escamotable étant en
position de travail pour reallser une operatlon d'e—

bavurage,

les figures 3 & 6 feprésententruneVVue de

¢8t6 d'un dispositif selom-1'invention porté sur
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deux bogies au cours de quatre phases successives d'u-

ne opération de réglage;

la figure 7 est une vue de dessus d'un por-

tique roulant équipé d'un dispositif analogue a celui

‘dés figures 3 & 6 et pourvu de moyens pour déplacer

‘latéralement le dispositif d'une file de rails a

l'autre sur une voie ferrée; et

les.figures 8 et 9 représentent respecti=-
vement une vue de cdté et une vue de dessus d'un por-
tigue roulant équipé de deux dispositifs analogues a
celui des figures 3 & 6 pour permettre de réaliser si-
multanément des opérations de réglage et/ou d'ébavu-

rage sur les deux files de rails d'une voie feirrée.

Pour faciliter la description du dispositif
de l'invention, on décrira au préalable en référence
aux figures 1 et 2 le dispositif connu par la demande

de brevet frangais 77 21157 déja citée.

On a représenté sur les figures 1 et 2 un
dispositif selon la demande de brevet précitée, ap- .
pliqué sur un rail de gauche 12 et un rail de droite
14 posés sur traverses, dont il convient de réaliser
le raccordement de leurs abouts. Le dispositif com~
prend un bati horizontal rigidé 10 2 structure ou-
verte comportant deux éléments de chevauchement 16 et
18 fiiés entre eux par deux longerons longitudinaux 20
et 22, L'élément de chevauchement 16 est constitué
par un élément en U renversé 247apte 4 chevaucher le
rail 12 et muni d'un prolongement 26, De méme, 1'élé-
ment de chevauchement 18 est constitué par un élément
en U renversé 28, apte & chevaucher le rail 14 -~et muni

d'un prolongement 30.

Le b&Ati 10 du dispositif est placé de manié-
re telle que le milieu de celui~ci coiIncide sensible-
ment avec la jonction des deux abouts de rails a rac-

corder. De cette mani2re, la structure ouverte du
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bati, qui est. constituée par 1'intérieur du bAti déli-

mité par les deux éléments en forme de U renverse 2h

‘et 28 et par les deux longeromns 20 et 22 constltue"

une zone d'accés autour des deux abouts de ralls a
raccorder pour permettre les operatlons de réglage,
de raccordement et eventuellement d'ebavurage, dans

le cas on le raccordement est reallse par soudure.

L‘element de chevauchement 16 est murl d'u—:

ne presse prlmalre 32 fixée sur l'element en U ren-

versé Zh‘et;d'une—presse secondaire 34 flxee_sur le
prolongément 26, De méme, l;élémgnt,de chevaudhemeﬁt
18 est muni d'une presse primairé 36 fixée éﬁr lﬁé-r.f
lément en U renversé 28 et d'uﬁé pfesse éecondaire 38
fixée sur le?pfoldngémeﬁt'jo,fiés presses 36 ét,38

étant dans l'alignement des presses 32 et 3&

~ Les deux presses prlmalres 32 et 36 se trou-—
vent entre les deux presses secondalres Bh et 38 la
presse primaire 32, ainsi que la presse spcondalre 34
étant prévues pour enserrer le rail de'gauéﬁé 12,'ia'
presse primaire 36 et 1a presse secondalre 38 etant

prévues pour enserrer le rail de dr01te 14

Le batl 10 est en outre*munl,d'gn enseﬁﬁle,
escamotable de réglage derdisténce°inﬁércaiaifé et
d'ebavurage Lo porte ‘par deux bras plvotants L2 ac-
tlonnes par un vérin & double effet LL et deplagable

entre une position de Trepos ou ;1 est,en,appulrsur le

"bati 10 (cf. figure 1) et uné,poSiﬁion'déhﬁravailloh '

il se trouve dans la zone dfacqés'du bati (pOSition

'représentée‘en'traits pointiiiés sﬁr 1a'figure,1 et

p051t10n representee sur la flgure 2)

L'ensemble escamotable 40 est forme par un

cadre 4 deux aambages L6 et 4B Teliés entre eux par;

- deux 1ongerons 50 et 52. L'ensemble escamotable Lo

est déplagable & 1l'intérieur de la zone,dlacqesrdu

bati 10 sous l'action de deux vérins 2 dbublé”éffet,
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84 et 56, agissant dans une direction paralléle a
celle des rails, dont le éqrps prend appui sur 1'é-
lément en U renversé 24 de 1'élément de chevauchement
16 et dont la tige est relide au jambage 48 de 1l'en-~
éémble éscamotable 40, c'est-a-dire au jambage le
plus éloigné du ?Oint d'appui des vérins 54 et 56

sur le bati 10. '

Les jambages 46 et 48 de 1'ensemble escamo-
table 40 sont pourvus respectivement d'un tunnel 58
et d'un tunnel 60 permettant respectivement le passage
du rail 12 ef celui du rail 14. Les tunnels de pas-
sage 58 et 60 peuvent recevoir des coins de serrage
permettant le blocage du jambage correspondant sur
1'un des rails en vue de permettre une opération de
réglage de distance intercalaire, 1l'un des deux jamba-
ges étant.en outre pourvu d'un outil d'ébavurage esca-
motable pour éliminer le bourrelet de soudure formé
apres 1'opération de raccordement, dans le cas ol

cette derniére est réalisée par soudure.

La presse primaire 32 se compose d'une mé-
choire fixe 62 réglable dans le plan horizontal et
apted venir en appuicontreuncité durail 12 (8me cachampignon)

" et d'une mAchoire mobile 6L déplagable horizontale-
ment et perpendiculairement au rail 12 et
apte & venir en abpui contre l'autre cdté
du rail 12, la michoire mobile 64 étant soumise &
l'action d'un vérin & simple effet 66 destiné a la
rapprocher de la miAchoire 62 et & l'action de deux
ressorts de rappel 68 et 70 destinés a 1'éloigner de
la mAchoire fixe 62. En variante, le vérin 66 peut
2tre 2 double effet et les ressorts 68 et 70 peuvent

&tre supprimés,

De mé&me, la presse primaire 36 comporte une
michoire fixe 72 réglable dans le plan horizontal et

apte & venir en appui contre un cdté du rail
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14 (&me ou dlccnplgncn) etune macho:LremobJ.le 74 dep]a;ablebornz)rtale-

ment et perpendiculairement au rail 14- et apte ]
venir en appui contre l'autre cote du rail 14,

la méch01re moblle 74 etant soumise a l’actlon d'un
vérin a 51mple effet,76 destiné a la rapprocher de,lar
machoire fixe 72:ét a l'actionfde'dsux,ressorts derr
rappel 78 et 80 destinés a 1'élsignerrdellaVméchoirs
fixe 72. En variante, le vérin 76‘péutré€fé'é douﬁle
effet et les ressorts 78 et 80 peuvent etre supprlmes.

7 La presse secondalre 3& comporte une mach01ref1xe
o1 mobile 102 e wne michoire mcbile 104 deplagable hOI‘lZOI’l— -
talement et perpendlculalrement au rall 12 sous 1'ac-'
tion d'un vérin & double effet 106. ~De meme, ‘la pres—
se seconda;re 38 comporte ume mach01rsflxecunwbileVKBet
wme nachoire mobj_le ,,'116 d'éplaga:bl'e: ho}izbntaleménf, e—tr
perpendiculairement & 1'&me du rail 1k sous 1'action -

d'un vérin 4 double effet 12.

Le bétl 10 est en outre munl de deux p01ntsi
d'appui reglables verticalement 11& et 116 aptes & .
coopérer respectlvement avec le:dessus du phamplgnoni
du rail 12 et avec lerdessus'durshampignoﬁ du rail 14
au nlveau des presses secondalres 3& et 38 Les p01nts'
d‘appul 114 et 116 sont reglables respectlvement su
'moysnrde tétes 115 et 117 susceptlbles d'etre actlonnéss
par une clé apprspriée, Lors du serrage des presses
primaires et des'presses secondalres, ces p01nts d'ap- o
pu1 V1ennent en butée sur le dessus des champlgnons des
rails et cooperent a1n51,avec—les presses prlmalresr
pour réaliser ﬁn léger relevage des abouts vers 1e7
haut. o N B

Dans le cas ‘ou la dlstance 1ntercala1re entre
les deux abouts a souder n'est pas convenable, on ef—
fectue alors le réglage de cetts distance intercalai-

re,

Pour cela, on abaisse 1l'ensemble escamota-
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de travail. '

§'il s'agit d'augmenter la distance interca-
laire, Qh desserre uniquement la presse primaife 36
et la presse secondaire 38 qﬁi enserraient 1evfai1:de
droiﬁe'14,tl¢ rail de gauche 12 restantrensérfé au
moyen de la présse primaire 32 et de la pfesée éecon-

daire 34,

On bloque alors le jambage 48 de 1'ensem-
ble escamotable 40O sur le rail de droite 14 au moyen
de coins appropriés et on actionne ensuite les vérins
54 et 56 de manidére que le cadre formé par les deux
jambages 46 et 48 et par les deux longerons 50 et 52
se déplace de la gauche vers la droite (sens de 1la
figure 2). Ce déplacement du cadfe et par conséquent
du jambage 48 provoque 1l'éloignement du fail de droi-
te 14 par rapport au rail de gauche 12, qui reste im-
mobile, et par suite 1l'augmentation de la distance in-
tercalaire. Il suffit alors de blogquer & nouveau les
presses 36 et 38, de rétracter les vérins 54 et 56 de
l'ensemble escamotable et de ramener ce dernier en po-

sition de repos au moyen du vérin ULk,

.8'il s'agit de diminuer la distance interca-

laire, on desserre uniquement la presse primaire 32 et

la presse secondaire 34 qui enserraient le rail de
gauche 12, le rail de droite 14 restant enserré au mo-
yen de la presse primaire 36 et de la presse secondai-
re 38. On bloque alors le jambage U6 de l'ensemble es-
camotable 40 sur le rail de gauche 12 au moyen des
coins précités et on actionne ensuite les vérins 54 et
56 pour provoquer le déplacement du cadre et par consé-
quent du jambage 46 de la gauche vers la droite (Sehs
de la figure 2). Ce déplacement provoque le rappro-
chement du rail de gauche 12 par rapport au rail de

droite 1%, qui reste immobile, et par suite la diminu-

0016664
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tion de 1a distance intercalaire, I1 suffit alors de
blogquer & nouveau les presses 32 et 3k, deJrétracter
les vérins 54 et 56 de 1'ensemb1e“escahotable 2t de
ramener ce dernier en p051t10n de repos au moyen du

vérin L,

Les deux rails 12 et 14'étantrconvenablementi
réglés et maihtehus,énserrés par_les,bféssés,BZg,Bh;
36 et 38, on procéde alors de fagon claésiQué,érl’épéraé
tion de raccordement des,abbuts,‘sbit—pafVSOudure,
soit par écliSsage;r S

On decrlra malntenant le dlsp051t1f de 1'in-

vention en reference partlcullere aux flgures 3 a 6.

On a~représenté Sur,la figureZBVunrdisp0514 
tif selon 1'invention, désignérpar la référence géné-
rale 210. Ce dispositif comprend un bati 212 & struc-

ture ouverte délimitant une zone d'acceés et muni de

deux presses primaifeS*Zjh et 216, comme décrit’pré-,

cédemment en référence aux figures 1 et 2.

Ce bétl est egalement pourvu d'un ensemble
esbamotable 218 de réglage de distance 1ntercala1re
et d'ebavurage porté par un bras 220 et depla§able

entre une p051t10n de repos ou il est -en appu1 sur

‘le bati et une p051tlon de travall ou il se trouve

dans la zone d'accés du batl., Cet,ensemble,escamqta—

ble reprend 1l'ensemble des caracféristiques dg'l'én—

"semble escamotable ko des figures 1 et 2. Le bati

212 est pourvu de deux extremltes 222 et 22h desti-
nées a supporter le bati par 1’1ntermed1a1rerde deux
bogies respectifs 226 et 228, Ces deﬁx bogies_compbr;'
tent chacun deux essieux suspendus et'une'cblonne;2367,

ou 232 autorisant & la fois le inOtemenf de chaque

extrémité du bAti sur son bogie correspondant ainsi

qué le réglage en hauteur du bati par,fappbrt aux bo-
gies. A cet effet, des vérins & double effet 234 et

236 sont prévus respectivemeht;suf'les-bogies,226,et,
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228 pour permettre de modifier la hauteur du b&ati par
répport aux bogies. En outre, l'un des bogies est

pourvu d'un moteur (non représenté) pour permettre

le déplacement autonome du dispositif sur voie fer-

-,

ree,

_ - Par ailleurs,'le b&ti est pourvu de deux
supports 238 et 240 munis chacun d'une presse d'ex-
trémité 242 ou 244, Le support 238 est relié au ba-
ti 212 paf des biellettes 246 et par un Vvérin verti-
cal 248 & double effet. De méme, le supp0rf 240 est
relié au bdti 212 par des biellettes 250 et par un

vérin vertical 252 & double effet.

«

Dans la position représentée sur la figure 3,
le bati est dans une positioﬁ haute, ou position de
transport, autorisant le libre déplacement du disposi-
tif sur un raii de gauche 254 et un rail de droite 256;
préalablement débridés de leurs travérses, dont il
Conviént de raccorder les abouts respectifs 258 et
260. 7Une éclisse provisoire 262 a été installée entre
les abouts 258 et 260 pourrpermettre le ?assage du
dispositif.

R

Dans la position de la figure 3, le disposi-
tif se trouve dans une position télle que ‘le milieu |
du bAti se trouve dans la zone de raccordement des .
deux abouts de rails. rLé bati 212 est en outre pour-

vu‘de'deuxrbutéesrd‘appui 264 et 266, réglables ver-

" ticalement, aptes & coopérer respectivement avec le

dessus du champignon du rail 254 et du champignon du
rail 256 entre, d'une part,ria presse primaire 214
et—lé’presse secondaire 242 et, d'autre part, la pres-
se primaire 216 et la presse secondaire 24Lk, Ces bu-
tées comportent un simple systéme a vis pour assurer
leur réglage en ﬁosition'vérticale; ce réglage sera
en général préétabli pour un type de rail et pourra &-

tre modifié en cas de changement de type de rail.
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Une fois le dispositif centré sur la position

"de raccordement, on enléve 1'éclisse provisoire 262

et on actionne les vérins 234 et 236,de maniére'é a-—
baisser le bati 212 et a provoquer la venue en contact
des butées 264 et 266 avec les ralls 25h et 256. Dans
l'exemple represente sur les figures 3 a 6, l!about

258 se trouve relevé par rapport é'l'about 260 en
sorte queria butée}264 vient,d‘aﬁord'appuyer,Sﬁr le
dessué du éhampignon du rail 254 éﬁ proVoquant progres-—

sivement le fléchissement du’ rall 25h (flgure h) et

‘que la butée 266 vient ensulte appuyer sur le- dessous,

du champlgnon du rail 256 (flgure 5)

Une fois les vérins 234 et 236suffisammehi
rétractés, le disﬁbsitif se trduvé en pdSition bés— -
se, les suSpensions des bogies 226 et 228'étant dé-
tendues et 1le p01ds du dlsp051t1f se trouvant reporte,
sur les butées 264 et 266 pour falreiflechly ‘les deux
rails. On actionne lesrverlns 2&8'et 252 pburfamener
les presses secondaires 242 et 2hk:én poéitiqnféon&e—,;
nable et on bloque ces pfessés éur,les b6tés7deé'pgils
25h et 256. En’actidnnant alors les vérins 248 et 252
on peﬁt relever ou abéiSSer de fagoh indépéndante les
abouts 258 et 160 gréce a un "effet de- fleau“ par l'1n-
termedlalre des butées 264 et 266 (cf Flg. 6)

. Une fois le- reglage vertlcal des ralls a1n51.
effectué, on procéde au réglage de la distance inter-
calaire au moyen de 1'ensemble 218 comme il a été dit“
en référence au dispositif des flgures 1 et 2 VCe' -
réglage étant effectue, on actlonne alors les presses
primaires 214 et 216 de maniére 2 malntenlr les rails
en position de raccordement, les preéses secbﬁdaires é~
tantrtoujours maintenues ét oﬁ effectue ce'raccdrdement
par ecllssage ou par soudure et on reallse en. plus une

opération d‘ebavurage dans ce dernler cas.,

On deSserre ensuite les pressesiprimaire5721h
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et 216 et les presses secondaires 242 et 24L et on
améne ensuite le dispositif eh position haute, ou po-
sition de transport. On remonte également les supports
238 et 240 en agissant sur les vérins 248 e~ 252. Le
dispositif peut &tre alors déplacé vers une autre zone

de raccordement.

Les deux bogies comportentrégalement des
moyens permettant de déplacer latéralement le bAti
pour permettre d'effectuer le raccordement aussi bien
4 droite qu'a gauche de la voie, ces moyens étant par
exemple réalisés comme décrit ci-aprés en référence

a4 la figure 7,

On a représenté sur la figure 7 un portique
roulant comportant deux plate-formes 268 et 270 main-
tenues fixement entre elles et comportant chacune un
seul essieu (non représenté) pour pérmettre au porti—
que de se déplacer sur les deux files de rails 272 et

274 d'une voie ferrée.

Les plate—formes:268 et 270 sont munies cha-
cune respectivement de glissiéres 276 et 278 disposées
horizontalement et transversalement par rapport a la
direction des rails. Les deux glissiéres regoivent
chacune & coulissement un chariot 280 et 282 servant
a supporter un dispositif 210 selon 1l'invention, ana-
logue & celui des figures 3 & 6, par l'intermédiaire
respectivement de deux colonmnes 284 et 286 autorisant
le réglage en hauteur du dispositif 210 par rapport

au portique roulant.

Les chariots 280 et 282 sont déplagables par

des moyens appropriés (vérins, transmissions a chaine,

etc....) pour permettre de placer le dispositif 210

34 volonté soit au dessus de la file de rails 272, soit
au dessus de la file de rails 274, Le dispositif
s'utilise ensuite comme décrit précédemmenf en référen-

ce aux figures 2 a 6.
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Gn a represente sur’ les flgures 8- et 9 un'

parthue roulanﬁ 288,1denthue a celui de la flgure 7, s

'comportant deux p¢ate-formes 290 et 292 malntenues
"1xement entre elles et comportant chacune un seul
"—re551eu 294 et 296 pour permettre au- porthue de se f

' depiacer sur les: deux flles de ralls 298 et 299 d'une

v01e ferree.

La plate forme 290 est'munle de deux g11851e—f”

res horlzontales 300 et 302 dlsposees parallelement  '

et au dessus des flles de rails 298 et 299. - La plate-
- forme 292 est munie egalement de deux g11351eres hori-

'{zontales 30k et 306 dlSpOSeeS parallelement et au -f;e:

dessus des flles de ralls 298 et 299

- Les gllSSleres 300 et 30& re§01vent a conlls-, 

sement des chariots respectlfs 308 et 310 qu1 suppor- 

jtent un d15p051t1f 210, analogue & celul des flgures';'
3 a 6, par 1 1ntermed1a1re respectlvement de deux co—

lonnes 312 et 314 autorlsant le reglage en. hauteur du

dlsp051t1f 210 par rapport au porthue.'i

: De fagon s1mlla1re, 1es gllss1eres 302 et 306
régo vent a coullssement des charlots respectlfs 3!6 o
et 318 qui supportent un dlsp051t1f 210", 1dent1que'
au,dlspo§1t1f,210, par 1’1ntermed1a1re resPectlvement
de deux colomnes 312 et 314 autorisant le ‘réglage en

hauteur du diépoSiﬁif,210‘ par rappbrtiau ch§551s.'

Les charlots 310 et 318 sont montes a cou—"

"llssement 11bre sur leurs. g11551eres respertlves, a-

' 1ors que les charlots 308 et 316 sont deplagables le'

long de- leurs g;lsSleres respectlves par des moyens*r

g approprles. A1n51, on & represente sur la- flgure 8

une. transm1551on a chalne 32& permettant de reallser

le deplacement du charlot 316 sur sa g11s31ere 302

On peut a1n51 effectuer des operatlons de

'reglage et/ou d'ebavurage 51multanement sur’ les deux

fllesrde rails, 298 et299. " Dans le cas ol les zones
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de raccordement respectives des deux files de rails,
298 et 299 ne sont pas exactement en vis-a-vis, il
suffit de déplacer 1l'un ou l'autre des dispositifs
210 et 210'. ou les deux 3 la fois le long de leurs
glissieéres de support.

Le dispositif des figures 3 3@ 6 peut étre
déraillé, c'est-da-dire déplacé latéralement hors de la
voie. Pour cela, il suffit de soulever 1le béti'212
grdce aux vérin 234 et 236, de mettre en place des
éléments de rails perpendiculairement & la voie ferrée,
de rétracter complétement les vérins 234 et 236 en
sorte gue des roulettes solidaires du bati (non repré-
sentées) viennent porter sur les é€léments de rails et
gque les deux bogies 226 et 228 se soulévent au-dessus
de la voie ferrée.

Le dispositif de l'invention peut &tre uti-
lisé dans le cadre de la pose ou de la réfection de
voies ferrées.

Il est bien entendu que 1l'invention ne se
limite pas au mode de réalisation spécifiquement décrit
et représenté et que 1l'on peut y apporter des variantes

de détail sans sortir du cadre de l'invention.
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REVENDI CATIONS

1¥ : DlSpOSltlf de reglage de l‘allgnement et de

la dlstance 1ntercala1re de deux aboufs de ralls pour;'

le raccordement de ces deux abouts par ecllssage ouw

par. soudure et eventuellement d‘ebavurage de 1a- sou—,,

dure formee, ce dlsp051t1f comprenant un batl horlzon—;!
tal rigide (212) & structure ouverte apte a chevaucherT'
les deux rails (254 256) en ménageant autour‘des deux’i!
abouts (258, 260) a raccorder une-zone ‘dlaccds- dellml-if'
tée par la structure ouverte du batlvl deux‘PTesses'7 j'

 primaires (214, 216) et deux presses secondalres (242,;

24&) montées allgnees sur le batl et dlsposees de ma-

niére telle que les deux presses prlmalres se- trouvent -

-entre. les deux presses secondalres et que chaque en—.

emble formé par une presse prlmalre et une presse':
secondalre pulsse enserrer 1'un des’ deux ralls a rac—,

corder- un. ensemble escamotable (218) de reglage de

dlqtance 1ntercala1re et d‘ebavurage porte par le bé_:,,

'th et deplagable entre une p051t10n de ”epos ou 11

est en’ appui sur le bétl et une p051t10n de’ travall

ou,1l se . trouve dans la zone d'acces du bétl, ledlt

- ensemble escamotable comportant un - cadre deplagable fﬁ*

a- l‘1nter1eur de la zone d‘acces du batl dans une dl—, 

~

rrcelle des ralls, ce cadre - etant -

muni -de moyens de blocage aptes a rendre le cadre so—':f

11da1re de 1'un ou l autre des deux- ralls pour reall- .

tlon de raccordement et etant mun1 d'un outll d'eba-;,

"vurage apte a ellmlner le bourrelet de soudure apres

vl'operatlon de raccordement dans’ le cas o1 celle—01

est réalisée par soudure, caracterlse par le falt -que

chaque presse secondalre (242, 2&4) est deplagable ver—;j'”

t10a1emen+ par rapport au bétl sous 1'act10n d‘un verln :

(248, '252) et que deux ‘butées d'appul (264 266) ré-

glables vert;calement aptef a cooperer avec ‘le dessuS'

o 1 i pedr YR ¢
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du champignon du rail, sont prévues respectivement en-
tre chacune des deux presses primaires (214, 216) et

la presse secondaire (242, 244) qui 1lui est associée.

2) Dispositif selon la revendication 1, carac-
térisé par le fait que chaque presse secondaire (242,
24k) est montée sur un support (238, 240) déplacgable

verticalement sous l'action d'un vérin 2 double effet

(248, 252) relié entre le support et le bati (212).

3) Dispositif selon la revendication 2, carac-
térisé parrle fait que chaque support (238, 240) est

relié au bati (212) par des biellettes (246, 250) ar-
ticulées chacune sur le support (238, 240) et sur le

bati (212). '

4) Dispositif selon l'une des revendications 1
2 3, caractérisé par le fait que le bati (212) est
supporté A chaque extrémité par un bogie (226, 228)
comportant un vérin (234, 236) autorisant le déplace-
ment du biti entre une position basse de service et 7

une position haute de transport.:

5) Dispositif selon la revendication 4, carac-

térisé par le fait que chaque bogie (226, 228) compor-
te deux essieux suspendus pour suivre les déformétions
verticales du rail lors des opérations de réglage lors-

que le bati est en position de service.

6) Portique roulant supportant un dispositif
(210) selon 1'une des revendications 1 & 3 par 1l'in-

termédiaire de colonnes de réglage en hauteur (é84

286) portées par des chariots respectifs (280, 282)

montés & coulissement sur ges glissiéres (276, 278)
pour assurer le déplacement latéral du dispositif d'u-

ne file de rails & l'autre (272, 274).

7) - Portique roulant supportant deux dispositifs

(210, 210') selon 1l'une des revendications 1 & 3 par

itintermédiaire de colonnes de réglage en hauteur .

(312, 314; 320, 322) portées par des chariots respec-
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tifs (308, 310, 316, 318) montés & coulissement sur )
des g11531eres (300, 304 302, 306) pour- assurer le
deplacement des dlsp051t1fs (210, 210') 1e long res—,

pectlvement d'une flle de rails (298) et de l'autre )

file de rails (299; d'une voie ferree.
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