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@ Dispositif de réglage de deux abouts de rails a raccorder par soudure.

@ Le dispositif comprend une structure rigide qui est
formée de deux plaques d'appui (18, 20) alignées et reliées
entre elles par une partie incurvée (16) et qui est susceptible ﬂ_G_-_l
d'étre disposée horizontalement en sorte que les deux
plaques d'appui soient appliquées I'une sur un coté vertical %0
(30} due champignon de i'un des rails (12) et I'autre sur le ” (

1

coté vertical correspondant (36) du champignon de I'autre
rail (14), la partie incurvée ménageant une zone d'accés
autour des abouts (38,40), chaque plaque d'appui étant ?
pourvue d'une presse de maintien (42,44) munie d'une
machoire apte & venir en appui sur le cHté vertical opposé du
champignon du rail. 42
Application a la soudure de rails en voie ou sur
installation fixe.
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DISPOSITIF DE REGLAGE DE DEUX ABOUTS DE RAILS A
RACCORDER PAR SOUDURE

La présente invention concerne un dispositif
de réglage de deux abouts de rails & raccorder par

- soudure.

Dans les opérations de raccordement de deux
abouts de rails, en particulier de rails de chemin de
fer, il faut procéder a un réglage des rails avant
leur raccordement par soudure.

Ce réglage consiste a régler la distance in-
tercalaire entre les deux abouts de rails & raccorder,
3 aligner les cbdtés verticaux intérieurs des champi-
gnons des rails a raccorder et a relever légérement
les abouts vers le haut,

Ces opérations de réglage se font soit a
la main au moyen de cales appropriées, soit au moyen
de machines plus ou moins sophistiquées.,

La présente invention vise & réaliser un
dispositif de construction beaucoup plus simple que
les machines existant actuellement en vue d'obtenir
un réglage semi-manuel des rails a raccorder par sou-

dure. A cette fin, l'invention concerne un dispositif

qui permet de régler 1l'alignement des cdtés verti-
caux intérieurs des champignons des rails, l'opération
de réglage de distance intercalaire étant effectuée au
préalabhle, et l'opération de relevage des abouts

étant effectuée ensuite soit manuellement au moyen d'un

Jjeu de cales appropriées, soit au moyen de vérins a
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vis ou hydrauliques.
Plus précisément, le dispositif de 1l'invention
comprend une structure rigide qui est formée de deux

-plagues d'appui alignées et reliées entre elles par

une partie incurvée et gui est susceptible d'étre dis-
posée horizontalement en sorte que les deux plaques
d'appui soient appliguées 1l'une sur un cOté vertical du
champignon de 1'un des rails et 1l'autre sur le cbdté
vertical correspondant du champignon de l1l'autre rail,

la partie incurvée ménageant une zone d'acces autour des
abouts, chaque plague d'appui étant pourvue d'une pres-
se de maintien munie d'une mfchoire apte & venir en
appui sur le cdté vertical opposé du champignon du rail.

Dans un mode de réalisation préférentiel du
dispositif de 1l'invention, les deux plaques d'appui
sont pourvues chacune de deux appuis espacés de ma-
niére & former guatre appuis espacés constituant une
ligne de référence pour l'alignement des rails et
chague presse de maintien est située sensiblement
a égale distance entre les deux appuis de la plaque
d'appul correspondante, '

L'écart entre les deux presses de maintien
permet alors de placer sur le dessus des champignons
des rails une régle pour vérifier le bon relevage
des abouts. En outre la zone d'accés ménagée autour
des abouts par la partie incurvée du dispositif per-
met d'appliquer une régle sur le cdté vertical inté-
rieur des champignons des deux rails pour vérifier le
bon alignement vertical de ces cbtés.

I1 en résulte qu'aprés serrage des deux pres-
ses de maintien, l'alignement des c8tés verticaux des
champignons des deux rails est automatiquement réalisé
gréce aux quatre appuis précités, le réglage de 1la '
distance intercalaire ayant été réalisé au préalable,

Pour permettre d'effectuer en plus de 1l'opé-
ration de réglage des cdtés verticaux des champignons
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des rails, une opération de réglage d'alignement des

patins de rails, chague plague d'appui est pourvue

d'un bloc d'ancrage apte a recevoir une presse de ré-

glage de l'alignement des patins de rails. Cette
presse est munie d'une mfchoire susceptible de prendre
appul sur l'extrémité du patin du rail dont il con-
vient de modifier le dévers pour que les deux patins de
rails soient alignés,.

La structure du dispositif de l1l'invention est
munie avantageusement d'un porte-creuset apte a rece-
voir un creuset aluminothermigue pour la soudure des
rails.,

Selon une autre particularité du dispositif
de réglage de 1l'invention, celui-ci peut &tre utilisé
pour des soudures sur place ou pour des soudures en
poste fixe., '

Dans le premier cas, le dispositif de réglage
sera avantageusement transporté sur le lieu de. soudure
au moyen d'un chariot approprié, alors que dans le se-
cond cas le dispositif de réglage sera solidaire d'une
installation fixe,

Le chariot mobile utilisé pour le transport
du dispositif de réglage,peuf étre par exemple cons-
titué par un chariot & deux roues du type diable com-
portant deux supports aptes a recevoir de fagon amovi-
ble le dispositif de réglage dispbsé 4 l'horizontale,
Un tel chariot convient tout particuliérement au
transport du dispositif de réglage en vue de réaliser
des soudures sur -des chaussées, par exemple des sou-
dures de rails de tramway,

Le chariot peut &tre également constitué par
un chariot automoteur du type lorry déplacable sur
voie ferrée et comportant au moins un dispositif de ré-
glage porté par un bras articulé,

Ce chariot sera muni d'un moteur d'entraine-
ment et d'une source de puissance appropriée et il



10

15

20

25

30

35

0017520

pourra en outre avantageusement constituer un moyen

de transport pour le matériel de soudure, c'est—é-dire
les matieres consommables pour réaliser les soudures,
des outils alimentés ou non par la source de puils-
sance et servert par exemple au tronconnage des

rails, & 1l'ébavurage des soudures, au meulage des
soudures, etc.

En outre, ce chariot sera avantageusement
déraillable, c'est-a-dire muni de moyens pour le
déplacer latéralement hors de la voie ferrée pour
permettre, le cas échéant, le passage d'un train sur
la voie entre deux opérations de soudure,

Dans un chariot de ce type, il sera préfé-
rable de prévoir au moins deux dispositifs de réglage
disposés de fagon amovible de maniére a permettre
dteffectuer deux opérations de réglage simultanées,
une sur chaque file de rail.

Lorsque le dispositif de réglage de 1'inven-

- tion est utilisé sur une installation fixe, celui-ci

est monté pivotant autour d'un axe horizontal du
b4ti de 1l'installation, parallelement & la direction
d'alignement des plaques d'appui, c'est-i~-dire paral-
lélement & la direction d'alignement des rails, Dans
une telle installation, les rails sont amenés et é-
vacués au moyen de rouleaux et d'un dispositif de
traction approprié,

Dans une telle installation, les blocs dtan-
crage destinés & recevoir la presse de réglage de
dévers et le porte-creuset sont avantageusement pré-
vus sur le b&ti de 1l'installation au lieu d'é&tre pré-
vus sur la structure du dispositif comme indiqué pré-
cédemment dans le cas des dispositifs portés sur
chariot, . Z

Cette installation fixe comportera avanta-
geuéement une ébavureuse apte 3 éliminer le bourrelet

de soudure formé et actionnée par au moins un vérin 3
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course de déplacement parallele & la direction des
rails, '

D'autres caractéristiques et avantages de
1tinvention résulteront de la description faite ci-
aprés a propos de plusieurs exemples non limitatifs
de dispositifs réalisés selon l'invention, et en

référence aux dessins annexés sur lesquels :

- la figure 1 est une vue de dessus d'un dis-
positif selon 1l'invention mis en place sur deux
rails a régler et éguipé d'un creuset aluminothermi-
que ;3 .

- la figure 2 est une vue de face du dispo-
sitif de la figure 1, le creuset aluminothermigue
étant vu en coupe suivant la ligne II-II de la figure
13

- la figure 3 est une vue en coupe prise sui-
vant la ligne III-III de la figure 1 et montrant une

presse de maintien du dispositif ;

- la figure 4 est une vue en coupe prise sui-
vant la ligne IV-IV de la figure 2 et montrant une

presse de réglage de l'alignement des patins du
dispositif des figures 1 et 2 ;

b4

- la figure 5 est une vue en perspective mon-
trant un chariot a deux roues du type diable destiné
au transport d'un dispositif selon 1l'invention pour

assurer sa mise en place sur deux rails & régler ;

- la figure 6 est une vue de c¢b6té d'un cha-
riot du type lorry équipé de deux dispositifs de ré-

glage selon 1l'invention ;

- la figure 7 est une vue de face d'une ins-
tallation fixe équipée d'un dispositif selon 1l'in-
vention ; .

- la figure 8 est une vue en coupe prise sui-
vant la ligne VIII-VIII de la figure 7 ;

’

- la figure 9 est une vue de dessus du dis-
positif de la figure 7, le dispositif de réglage étant
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en position escamotée ;
et

- la figure 10 est une vue en coupe prise
suivant la ligne X-X de la figure 7.

On a représenté sur la figure 1 un dispositif
de réglage 10 selon l'invention mis en place sur deux
rails 12 et 14 gu'il convient de régler, Le dispositif
10 est constitué par une structure rigide formée
d'une t8le d'acier de forte épaisseur par exemple de
15 mm d'épaisseur, Cette structure affecte la forme
d'une partie incurvée 16 en forme de U se terminant
par deux plagues d'appul 18 et 20 pourvues de deux
tranches respectives 22 et 24, La plaque d'appui 18
est pourvue de deux zppuls 26 et 28 solidzires de 1la
tranche 22 et destinés & 8tre appligués sur le cdté
vertical 30 du champignon du rail 12, De méme, 1la
plaque d'azppuil 20 est pourvue de deux appuis 32 et 34
solideires de la tranche 24 et destinés a &tre ap-
pligués sur le c8té vertical 35 du champignon du
rail 14. Les appuis 26, 28, 32 et 34 sont alignés
de manitre & constituer une ligne de référence pour
ltalignement des cbi¢s 30 et 36 des champignons des
rails 12 et 14,

Les appuis 28 et 32 sont disposés a proxi-
mité immédiate de la partie incurvée 16 qui définit
une zone d'accés autour des deux abouts 38 et 40 &
régler et & souder. L'écart entre les appuis 28 et
32 est déterminé de maniére 2 pouvoir placer une régle,
par exemple de 0,50 m de longueur, pour vérifier le bon
alignement des c8tés verticaux 30 et 36 des rails 12
et 14, Le dispositif 10 peut é&tre renforcé & sa partie
inférieure par une tdle pliée 45.

Le aispositif de réglage 10 est en outre
pourvu de deux presses de maintien 42 et 44 situées
sensiblement 2 égale distance entre respectivement
les appuis 26 et 28 d'une part et les appuis 32 et 34
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d'autre part. L'écart entre les deux presses 42 et

44 permet de placer sur le dessus des champignons des
rails 12 et 14 une reégle, par exemple de 1 m de lon-
gueur, pour vérifier le bon relevage des abouts. Ces
deux presses 42 et 44 sont identiques et l'on décrira
ci-aprés la presse 44 en référence aux figures 1 et 3.

Comme représenté sur la figure 3, la presse 44
est pourvue d'une mfchoire fixe 46 fixée sur la tran-
che 24 de la plaque d'appuil 20 de maniére a &tre ali-
gnée avec les appuls 32 et 34. La presse 44 est par
ailleurs pourvue d'un support 48 de section en forme
de U, dont une extrémité 50 est solidaire de la pla-
que d'appui 20 et dont l'autre extrémité 52 est soli-
daire d'un bloc'5h fileté intérieurement. Ce bloc
54 sert au passage d'une tige filetée 56 dont une
extrémité est pourvue d'une méchoire 58 montée 2
rotation libre et constituant la méchoire mobile de 1la
presse 44 et dont 1ltautre extrémité est pourvue d'une
manette de commande 60,

Le support 48 est par ailleurs pourvu sur sa
face inférieure, dans la portion comprise entre ses
extrémités 50 et 52, d'un appui 62 destiné & venir
coopérer avec le dessus du champignon du rail 14,

Comme représenté sur la figure 3, la preése
4Ly peut s'adapter aussi bien & un rail 14 de faibles
dimensions qu'a un rail 14! de plus grandes dimensions.

Le dispositif 10 est en outre pourvu de deux
poignées 64 et 66 destinées a faciliter son transport
et de deux pieds escamotables et réglables 68 et 70
destinés a maintenir le dispositif & l'horizontale,

Les presses de maintien 42 et 44 permettent
d'assurer le réglage de l'alignement des cdtés verti-
caux des'champignons des rails 12 et 14, Pour per- .
mettre de régler en plus l'alignement des patins, ou’
semelles, des rails 12 et 14, le dispositif 10 est

muni de deux blocs d'ancrage 72 et 74 prévus & proxi-
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mité des appuis 28 et 32. Ces blocs peuvent rece-
voir de fagon amovible une presse de réglage 76 cui
sera expliquée plué particulisrement en référence a
la figure 4, Sur les figures'1, 2 et 4, la presse
76 est représentée ancrée sur le bloc 72, mais celle-
ci peut 2tre aussi bien ancrée sur le bloc 74 en
fonction de la disposition relative des patins des
rails 12 et 14.
la presse 76 comporte un bras 78 susceptible
d'8tre ancré sur le bloc 72 ou sur le bloc 74 avec -
possibilité de pivotement et pourvu 2 son extrémité
libre d'un prolongement coudé 80. Le prolongement 80
se termine par un fourreau 82 filété intérieurement
pour recevoir une tige filetde 84 dont une extrémité
est pourvue d'une mlchoire €6 montée librement et dont
l'autre extrémité est pourvue d'un levier 88 destiné 3
assurer l'entrainement de la tige filetée 84 et par
te le déplacement de la méchoirs 85; Comme repré-
1 igure 4, la mé8choire 85 vient en appuil
¢ extérieure du patin d'un rail 14 de
tes dimensions. Cette m&choire peut occuper uné
ition 8&' pour venir en appul sur 1l'extrémité
rizure du patin d'un rail 14' de plus grandes
ons, le prolongement coudé 80 occupant alors
une position angulairs 80' différente (cf, figure 2).
Le dispositif de réglage 10 est par ail-
deux extrémités de deux blocs
de fixation S0 et G2

Le dlSPOSlblf 10 est par ailleurs muni d'un
creucet aiuminothermigue 94 porté par une colonne S6 .
pivotante et réglable en hauteur, dont la base est
fixée sur le dispositif de réglage lui-méme, Des poi-
gnées de manuten

d'

ion 96, 10C et 102 sont prévues pour
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déplacer le creuset et l'amener au-dessus de 1'in-
tervalle entre les deux abouts 38 et 40, comme repré-
senté sur les figures 1 et 2,

Le dispositif représenté sur les figures 1
a 4 s'utilise de la maniere suivente,

Lprés avoir procédé au préalzble au réglage
de la distance intercalaire entre les dezux abouts 38
et 40 & souder per un procédé approprié connu en soi,
on améne le dispositif en position comme représenté sur
les figures 1 et 2., On effectue alors un serrage provi-
soire des presses 42 et 44 de maniére & maintenir le
dispositif en position et & aligner les cbtés verti-
caux intérieurs des champignons des deux rails., On
reléve alors légéerement les deux abouts & souder en
utilisant les cales appropriées ou des vérins a vis
ou hydrauliques de maniére & conférer un "pointu" aux
rails. Cn vérifie alors a l'aide d'une regle que
1'alignement des cOtés intérieurs des champignons
des rails est correct et on vérifie & 1'aide d'une au-
tre régle placée sur le dessus des champignons des
rails entre les presses 42 et 44 que le "pointu" des
rails est correct,

Si 1'alignement des patins des deux rails
n'est pas correct, on utilise la presse 76 aque i'on
fixe sur le bloc d'ancrage approprié, c'est-a-dire
celui correspondant au rail <-nt le patin est le plus
écarté par rapport au dispos if., A 1l'aide de la ma-
nette 88 on déplace la m&choire &6 pour amener pro-
gressivement le patin du rail correspondant en ali-
rnement avec le patin de l'autre rail., On blogue alors
les deux rails en serrant complétement les dsux pres-
ses LI et L4, Cn peut alors procéder au souiage des
rails en utilisaﬁt le creuset alum.nothermique G4 puis
a 1'élimination de 1l'excédent de soudure au moyen d'une
ébavureuse appropride,

Comme indiqué précédemment, le dispositif des
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10

figures 1 & &4 peut &tre transporté sur le lieu
de soudure au moyen d'un chariot approprié.

On a représenté sur la figure 5 un chariot
104 a deux roues du type diable muni de deux sup-
ports 106 et 108 aptes a recevoir, de fagon amovible,
le dispositif de réglage 10 disposé a l'horizontale.
Les supports 106 et 108 sont identiques et découpés
de maniére & constituer respectivement des -appuis in-
férieurs rectilignes 110 et 112 et des évidements
114 et 116 ayant une ouverture légérement supérieure &
1l'épaisseur de la t8le constituant le dispositif
10, de maniére a tenir le dispositif 10 par simple

effet de porte-a-faux.

Un tel chariot 104 convient plus particulie-
rement au transport du dispositif de réglage pour
1'amener sur le lieu de soudure dans le cas ou les
rails sont disposés sur des chaussées, comme dans le
cas des rails de tramway.

On a représenté sur la figure 6 un chariot
automoteur 118, du type lorry, déplacable sur voie
ferrée. Ce chariot 118 est constitué par un caisson
120 équipéd de= guatre roues telles 122 et 124 et d'une
source de puissance (non représentée) destinée & ali-
menter un moteur dl'entrainement des roues telles 124,

Le chariot 118 est pourvu de deux dispositifs
de réglage 126 et 128 analogues au dispositif 10 dé-
crit précédemment, portés respectivement par des bras
articulés 130 et 132 prévus & chacune des extrémités
du chariot., Sur la figure 6, le dispositif 126 est
représenté 2 l'horizontale en position de transport
en appul sur des supports 134 et 136 solidaires du
caisson 120 alors gue le dispositif 128 est repré-
senté en position d'utilisation, c'est-a-dire & 1l'ho-
rizontale au niveau des rails & régler, Les positions
intermédiaires 128! et 128" représentent le dispositif
en position de déplacement entre deux opérations de
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11

soudure, le creuset aluminothermique restant sur le
dispositif., Le bras 130 est articulé autour d'un axe
horizontal 138 solidaire du caisson 120 et est muni

3 son extrémité libre d'une chappe 140 destinée & re-
cevoir de facon amovible le dispositif 126 au moyen
d'une goupille détachable 142 passant au travers de
1'un des blocs de fixation 144 prévus aux deux extré-
mités du dispesitif 126. Le bras 132 est réalisé de
facon analogue au bras 130.

Les dispositifs de réglage 126 et 128
sont amenés sur le lieu de soudure au moyen du chariot
118 et peuvent &tre ensuite détachés du chariot 118
si les deux soudures a réaliser ne sont pas en parfait
vis-a-vis pour permettre d'effectuer deux opérations
de réglage simultanées.

Le caisson 120 du chariot constitue également
un moyen de transport pour le matériel destiné au
soudage des rails, comme par exemple un creuset
aluminothermique, les matériaux nécessaires a la
soudure aluminothermigue, des cales de réglage,
des outils, alimentés ou non par la source de puis-
sance du chariot. Ainsi, cette source de puissance
pourra servir & alimenter, par exemple hydraulique-
ment, des outils de trongonnage de rails, des outils
d'ébavurage de soudure, des outils de meulage, etc,

Le chariot 118 est en outre pourvu de quatre
roues escamotables, telles 146 et 148, portées par
des bras, tels 150 et 152, solidaires d'un pivot,
tel 154, dirigé dans le sens longitudinal du chariot,
c'est-a-dire parallélement & sa direction d'avancement,
Ces roues 146 et 148 peuvent &tre amenées par des
moyens appropriés (non représentés) dans une position
pour faire dérailler le chariot, clest-a~dire le dé-
placer transversalement et lui faire quitter les
rails sur lesquelles il se déplace pour permettre par
exemple le passage d'un train entre deux opérations
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de réglage. Pour réaliser cette opération de dé-
raillage, il faut également placer des trongons de
rails d'une part entre les deux rails de la voie,
perpendiculeairement & la direction de la voie et d'au-
tre part du cbdté extérieur de la voie vers leguel on
désire déplacer le chariot.

On a représenté sur les figures 7 & 10
une installation fixe éguipée d'un dispositif de ré-
glage selon 1l'invention, Cette installation fixe
comprend un b&ti 156 fixé au sol et pourvu d'une
pluralité de rouleaux 158 destinés & faire glisser
deux rails 160 et 162 au moyen d'un dispositif de

traction (non représenté) pour les amener dans une

position telle gue leurs abouts respectifs 164 et 166

se trouvent en position de réglage et de soudage,
c'est-a-dire sensiblement au milieu du b&ti 156

en ménageant entre eux la distance intercalaire né-
cessaire pour la coulée ultérieure de la soudure alu-
minothermique. Le b&ti 156 est pourvu d'un dispositif
de réglage 168 selon 1l'invention. Ce dispositif 168
est solidaire de deux bras 170 et 172 montés pivotants
autour d'un axe 174 du bAti 156, disposé paralléle- |
ment & la direction des rails a régler. Le dispositif
168 peut &tre déplacé entre une position de service,
c'est-i~-dire une position horizontale dans laquelle
les apopuis 176, 178, 180 et 182 du dispositif vien-
nent s'applicuer sur les cb0tés des champignons des
rails (cf. figures 7, 8 et 10) et une position verti-
cale d'escamotage 168' {cf. figures 9 et 10). Pour fa-
ciliter le déplacement du dispositif de 1l'une &
l'autre de ces deux positions, un ressort de compen-
sation 184 est prévu autour de 1'axe 174 (cf. figure

o).

~

Le b&ti 155 est par ailleurs pourvu d'un creu-
set aluminothermique 186 porté par 1l'intermédiaire
d'une colonne 188 pivotante et réglable en hauteur
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dont le pied est solidaire du bati 156. Ce creuset
186 peut &tre déplacé entre une position de service
186 dans laquelle il se trouve Juste au-dessus de
1'intercalaire entre les deux abouts 164 et 166

et une position 186' oli il se trouve escamoté (cf.
figure 8).

Sur le b&ti 156 est par ailleurs prévu un
support 190 éguipé d'un outil d'ébavurage 192 des-
tiné a éliminer 1l'excédent de soudure formé autour
des abouts aprés réalisation de la soudure alumino-
thermique au moyen du creuset 185, L'outil dtébavurage
192 est porté, suspendu & l'horizontale, par un bras
194 pivotant autour d'un axe horizontal 196 sous
l'action d'un vérin B (¢ figure 7). Cet outil peut
&tre déplacé entre une position haute d'escamotage
(cf. figure 7) et une position basse de service en
suivant une trajectoire circulaire T,

L'outil 192 comporte deux couteaux pivotants
200 et 202 susceptibles d'étre déplacés dans le sens
longitudinal des rails sous l'action de deux vérins
paralleles 204 et 206 prenant appui par une base 208
sur le support 190 lorsque l'outil 192 est en posi-
tion de service, -

Le déplacemenf des couteaux provogque 1'élimi-
nation de l'excédent de soudure formé & la Jonction des
deux abouts. Pendant les opérations de soudage et
d'ébavurage, le rail 162 est maintenu par un ensemble
de blocage 210 solidaire du bati 156, Cet ensemble
comporte deux coins mobiles 212 et 214 déplacables
selon des directions angulaires symétriques de part
et d'autre de 1l'axe longitudinal des rails.

Les deux coins 212 et 214 sont actionnés
respectivement sous 1'action de t&tes rotatives d'en-
trainement 216 et 218 3 1tencontre de deux ressorts
220 et 222,

Ltinstallation des figures 7 & 10 sfutilise
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de la maniére suivante. On améne les deux rails 2
souder en les faisant glisser sur les rouleaux de
maniére que les abouts 2 souder se trouvent dans la
zone centrale du b&ti en ménageant une distance
intercalaire convenable entre les abouts, On amene le
dispositif de réglage en position de service et on
effectue le réglage comme indiqué précédemment, On
actionne l'ensemble de blocage pour bloguer le rail
correspondant, On améne le creuset aluminothermigue
en position de soudure et on effectue la soudure.
On écarte ensuite le creuset et on raméne
le dispositif de réglage en position d'escamotage.

On réalise 1'ébavurage de la soudure et on
déblogue 1l'ensemble de blocage. On peut alors dé-
placer le rail sur les rouleaux pour l'!'évacuer ou
pour y adjoindre un nouveau tron@on par soudage.

Le dispositif de l1l'invention peut &tre zainsi
utilisé & la soudure de rails, en particulier de
rails de chemin de fer, en vole ou en installation
fixe,
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REVENDICATIONS

1 - Dispositif de réglage de deux abouts de
rails & raccorder par soudure, du type comportant deux
presses de maintien de rail, caractérisé par le fait
gu'il comprend une structure rigide qui est formée de
deux plaques d'appui alignées et reliées entre elles
par une partie incurvée et qui est susceptible d'étre
disposée horizontalement en sorte que les deux pla-
ques d'appui soient appliquées 1'une sur un cbté verti-
cal du champignon de 1l'un des rails et 1l'autre sur le
cb6té vertical correspondant du champignon de l'autre
rail, la partie incurvée ménageant une zone d'accés
autour des abouts, chague plaque d'appui étant pour-
vue d'une presse de maintien munie dfune méchoire apte
a venir en appui sur le cdté vertical opposé du cham-
pignon du rail et les deux plaques d'appui étant pour-
vues chacune de deux appuis espacés de maniére & for-
mer quatre appuis espacés constituant une ligne de
référence pour l'alignement des rails,

2 - Dispositif selon la revendication 1, ca-
ractérisé par le fait que chaque presse de maintien
est situde sensiblement & égale distance entre les.
deux appuis de la plaque d'appuil correspondante,

" 3 - Dispositif selon l'une des revendications

1 et 2, caractérisé par le fait que chague plaque
d'appuil est pourvue d'un bloc d'ancrage apte & rece-
voir une presse de réglage de l'alignement des patins
de rails, munie d'une mé&choire susceptible de pren-
dre appui sur l'extrémité du patin du rail dont il
convient de modifier le dévers pour que les deux patins
de rails soient alignés. | .

L - Chariot mobile équipé d'au moins un @is—
positif de réglage selon l'une des revendications 1 & 3,

5 « Chariot selon la revendicétion 4, carac-
térisé par le fait gu'il est constitué par un chariot a
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deux roues du type diable comportant deux supports
aptes 2 recevoir cée facon amovible le dispositif
de réglage disposé & l'horizontale,

6 - Chariot selon la revendication 4, carac-
térisé par le fait qu'il est constitué par un chariot
automoteur du type lorry déplagable sur voie ferrée
comportant au moins un dispositif de réglage porté
par un bras articulé,

7 - Chariot selon la revendication 6, carac-
térisé par le fait cu'il constitue un moyen de trans-
port pour le matériel destiné au soudage des rails,

8 - Irstallation fixe d'assemblage de rails
par soudure, caractérisée par le fait qu'elle com-~
porte un bAti muni d'un dispositif de réglage selon
la revendication 1. ,

§ - Installation selon la revendication 8,
caractérisée par le fait que le dispositif de réglage
est monté pivotant autour d'un axe horizontal du béti,
parallelement 2 la direction d'alignement des pla-
gues d'appuil.

10 - Instellaztion selon l'une des revendica-
tions 8 et 9, caractérisée par le fait gque le b&ti
est pourvu de deux blocs d'ancrage aptes & recevoir
une presse de réglage de l'alignement des patins de
rails, pourvue d'une m&choire susceptible de prendre
appui sur i'extrémité du patin du rail dont il con-
vient de modifier le dévers pour gqgue les deux patins
de reils soient 2lignés, '
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