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@ Bedienungseinrichtung fiir Slipfahrzeuge.

@ Slipfahrzeug, auf dem Boote, insbesondere Sportboote,
vom Land in das Wasser und vom Wasser auf das Land trans-
portiert werden kénnen. Der im Fahrzeug befindliche und als
Antrieb fiir dieses dienende Motor ist liber eine Bedienungs-
einrichtung von einer neben dem Fahrzeug gehenden Person
steuerbar. Diese Bedienungseinrichtung weist ein mit der
Slipvorrichtung bzw. dem Fahrzeug verbundenes, jedoch mit
dieser beweglich gehaltenes stangenformiges Halteorgan (1)
fiir einen zur Betatigung des Motors dienenden Steuerschal-
ter (2) auf.
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Die Erfindung betrifft eine.Béaieﬁhngseinrichtuﬁg
fiir Slipfahrzeuge.
Bekannt sind Steuerungs-und Bedienungseinrichtungen
mit drahtloser Befehlsiibermittlung an ein fFshrzeug
wie z.Bsp. bei Kranen.
Wie im DBP 24 50 794 beschrieben gibt es Bedienungs-
einrichtungen bei denen iiber Kabel oder Bowdenziige
alle notwendigen Fupktionen geleitet werden.Meistens
jedoch sitzt die Bedienungsperson in oder auf dem
Fahrzeug und Ubermittelt mechanisch und elektrisch
alle Kammandos. Nicht so bei einem sehr langsam
fahrenden Slipfahrzeug fir Boote,béi dem die Be-
dienungsperson nebenher gehen muB.
Fiir ein solches Fahrzeug mit welchem man schwere
Boote in und aus dem Wasser transportieren kann,
gibt es noch keine geeignete Bedienungsvorrichtung,
die folgenden Anforderungen Rechnung tragt
die Bedienungsperson,die neben dem Fahrzeug mit in
das Wasser bis zu einer maximalen Tiefe von 1,5 bis
1,6 m geht,mu3 einerseits alle Bewegungen,die das
Slipfahrzeug ausfithrt,erfihlen konnen,da das Haupt-
augenmerk auf das zu slippende Boot gerichtet sein
mud und andererseits eine Hand frei haben,um das
ankommende Boot auf die Auflager der Slipvorrichtung
zu dirigieren. Beim Abslippen gilt Ahnliches,da man
mit der freien Hand dem Boot noch einen leichten
Sto8 versetzen kann,damit es selbstZtig abschwimmen
kann.
Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde,der nebenher-
gehenden Bedienungsperson das unmittelbare Erfassen

der von der Slipvorrichtung ausgefihrten Bewegungs-
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75 vorgdnge zu ermdglichen,die Slipvorrichtung genau
zu steuern und in unwegsamen Gel&nde ein schweres
und teueres Boot so sicher als mBglich zum Abstell-
platz zu transportieren cder sinngemB8 umgeskehrt zu
Wasser zu lassen,

80 Zur Ldsung dieser Aufgabe wird erfindungsgems3 vor-
geschlagen,daB die Bedienungseinrichiung ein mit dex
Slipvorrichtung verbundenes, jedoch an disser beweg-
lich gehaltenes stangenfdrmiges Halteecrgan ( 1 )
fiir einen zur Bet&@tigung des Antriebs { Motore )

BS dienenden Steverschalter ( 2 ) aufweist.

Aufgrund der vorgeschlagenen Konstruktion ist es der
Bedienungsperson moglich,nicht nur 2ile Bewegungen
des Slipfahrzeuges fiihlbar zu erfassen,sondern auch
die Bewegungen des aufsthwimmenden Bootsrumpfes.

50 Der Steuerschalter‘( 2 )} kann dsbei Bestandteil
einer drahtlaesen Fernsteuerung sein oder auch zu
einem Steuerungssystem gehbren,dessen Steuerleitungen
vom Schalter zur Slipvprrichtung gefthrt sind. ’
Eine besonders vorteilhafte Ausgestsliung der Erfin-

95 dung besteht darin,daB des Halteorgan { 1 } ein Rohr
ist,durch das mindestens eine zur Slipvorrichtung
laufende Energieversorgungslieitung { 5 ) und/oder
Steuerleitung gefihrt sind.

Alle Teile sind durch das Rohr vor dem Eindringen von

100 Wasser geschiitzt und abgekapssli.

Weiterhin wird erfindungsgemBB3 vorgeschiagen,dalB das
Halteorgan ( 1 ) bzw. die Stange um eine vertikale
Achse drehbar gehalﬁen ist.Higrdurch Ist es der Be-
dienungsperson mdglich veor und hinter dem Fahrzeug

105 sowie nebenher gehen zu kBnnen um das Fahrzeug zu

steuern., Dies wird durch eine geﬁaus Anpassung an

die Lenk-und Fahrbewegungen des Fahrzeuges erreicht,
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GemiB einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist
eine Beweglichkeit des Halteorgans ( 1 ) in senkrech-

110 ter Richtung gewshrleistet. In unwegsamen Gel&nde bei
Neigungen,Steigungen und Schrdglagen ist diese Bewe-
gungsrichtung des Halteorgans erforderlich.

Hier wird erfindungsgem&B vorgeschlagen,die 5tange
mittels Federkraft oder hydraulisch in die hochste

115 Stellung zu dricken,damit sie sich beim Loslassen
selbstt&tig hochbewegt und keine Boden-oder Wasserbe-
rihrung erfolgen kann.

In der Regel kann dies auch durch eine Blattfeder (4)
erfolgen.

120 Mittels des Steuerschalters ( 2 ),der am Halteorgan
befestigt ist,werden nicht nur Fahr-und Lenkbewegungen
des Fahrzeugs gesbhalte%,sondern auch die Hubein-
richtung auf dem Fahrzeug betstigt.Ein Anheben des
Bootes mittels Hubeinrichtung ist insofern von Vor-

125 teil,wenn das Boot auf vorbergiteten Lagerbtcken ab-
gelegt oder beim Slipvorgang leicht angehoben werden
soll, um eine satte Zentrierung auf den Auflagern zu
ermoglichen,

Die Erfindung kann sinngem&B auch bei anderen Trans-

130 portvorrichtungen angewendet werden mit denen schwere
Lasten transportiert werden und die von einer neben-

hergehenden Bedienungsperson gesteuert werden.

Ausfihrungsbeispiel

Fig. 1 zeigt ein aus dem DBP 24 50 794 bekanntes S51ip-
135 fahrzeug,gekennzeichnet durch Achsen mit R&dern,wobei

jeweils eine R&dergruppe von einem gemeinsamen Krafi-

ibertragungsorgan umgeben ist,das unter Wasser betreib-

bare .Motore besitzt,eine Hubeinrichtung in Form von

Zylindern hat un erfindungsgem#B mit einer Bedienungs-
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140 einrichtung in Form einer Stange { 1 ) mit Steuer-
schalter { 2 ) ausgeriistet ist.
Die Lange der Steuerstangs { 1 ) ist mindestens 2/3
der Fahrzeugl&nge oder auch lZnger um zu gewshrleisten,
daB die Bedienungsperson geniigend Abstand zum S5lip-

145 fahrzeug hat und um aus der Gefashrenquelle,die das

schwere Fahrzeug darstellt zu kommen.
g

Die Befestigung der Steuverstange { 1 )Verfolgt hori-

zontal drehbar durch ein Belenk { 3 j - hier in Form
eines Bolzens - seitlich am Fahrzeug.
150 Die Aufgabe der Blattfeder { 4 } ist es,die Steuer-

stange { 1 ) immer in die sherste Stellung zu dricken,
wenn die Bedienungsperson den Steuerschelter ( 2 )
losl&8t. Hierdurch ist gewiEhrlezsistet,dsl die Steuer-
stange mit der smpfindiﬁchen Steverungseinrichtung (2)
155 keine Grund-oder Wesserberthrung bekommt und immerx
sichtbar fir die Bedienungspsrson bleibti,selbst wenn
das Fahrzeug unter W“asser ist.
Die Energieversorgung erfolgt iibsr Schleppkabel ( 4 )
durch die als Rohr ausgehildeie Stesuerstange { 1 ) und
160 ist damit aus dezm Fahrbereich des Fahrzeuges entfernt.
Gleichzeitig kann die Bedienungspsrson das Schleppka-
bel besser unter Kontrelle halten,damit =25 nicht durch

das schwere Fahrzeug beschidig
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Als Steuerschalter xommt ein in der Praxis bekannter
165 elektrischer Meisterschalt=sr zur Anwendung,der finT
und mehr Funktionen auslfsen kann,
Bei Fahrzeugen mit Hydromoctoren sitzen an dieser Stelle
der Steuerstange Steuerungsventile und bei FaHrzeugen,
die durch Verbrennungsmoicre engetrisben werden,er-
170 folgt die Steuerung iber Bowdenziige von dieser Stelle

aus, -

Fig. 2 zeigt die Draufsichi.
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Anmelder : K i m BODTE GmbH

Bedienungseinrichtung fiir Slipfahrzeuge

Patentanspriche

1. Bedienungseinrichtung fir eine zum Transportieren

von Booten dienende Slipvorrichtung oder der-
gleichen,die Auflager'fﬂr den Bootsrumpf und min-
destens zwei mit RBdern versehene Achsen aufweist,
wobei mindestens eine Achse von einem an der 5lip-
vorrichtung angeordneten Motor angetrieben und der
Motor Uber eine Bedienungseinrichtung von einer
neben der Slipvorrichtung gehenden Persocn steuer-
bar ist,dadurch gekennzeiphnet,daﬁ die Bedienungs-
ginrichtung ein mit der Slipvorrichtung verbundenes,
jedoch an dieser beweglich gehaltenes stangenfirmiges
Halteorgan ( 1 ) fiir einen zur Betdtigung des Motors

dienenden Steuerschalter ( 2 ) aufweist.

Bedienungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet,daB das Halteorgan ( 1 ) ein Rohr ist,
durch das mindestens eine zur Slipvorrichtung ver-
laufende Energieversorgungsleitung ( 5 ) und/oder

Steuerleitung gefithrt sind.

Bedienungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,dadurch
gekennzeichnet,dad das Halteorgan (-1 ) bzw. die
Stange an der Slipvorrichtung um eine zu dieser etwa

vertikalen Achse drehbar gehalten ist.

Bedienungseinrichtung nach einem der vorherigen An-
spriiche,dadurch gekennzeichnet,daB das Halteorgan (1)
bzw. die Stange an der Slipvorrichtung in einer etwa

senkrechten Ebene bewegliéh gehalten ist.
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Bedienungseinrichtung nach einem der vorherigen
Anspriiche,dadurch gekennzeichnet,daB das Halte-
organ {( 1 ) bzw. die Stange mittels Federkraft

selbstt&tig nach oben anhebbar ist.

Bedienungseinrichtuﬁg'nach Anspruch 5, dadurch

gekennzeichnet,daB als Feder eine Blattfeder (4)

dient.

Bedienungseinrichtung nach einem der vorherigen
Anspriche,dadurch gekennzeichnet,daB mindestens
eine auf der Slipvorrichtung angeordhete Hubein-
richtung ebenfalls durch den Steuerschalter ( 2 )
bet&tigbar ist. ] '

Bedienungseinrichtung nach Anspruch 7,dadurch ge-
kennzeichnet,daB der an dem Halteorgan ( 1 ) bzw.
der Stange angeordnete Steuerschalter ( 2 ) auch
fiir eine Bet3tigung der Hubeinrichtung ausgélegt

ist.
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