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@ Dispositif de réglage de la distance intercalaire de deux abouts de rails a raccorder.

@ Ce dispositif comprend un bati fixe {16) apte a enserrer
'un des deux rails (12,14), deux barres paralléies (28,30} dont
une extrémité est solidaire du béti fixe ({16), deux batis
mobiles (44,46) aptes a coulisser sur une distance limitée sur
les barres paralleles (28,30) au voisinage de leur autre extré-
mité et aptes & enserrer I'autre rail, des vérins (52,64) aptes a
provoquer le déplacement relatif des batis mobiles (44,46) sur
les barres paralléles (28,30), des moyens d'immobilisation
aptes a immobiliser I'un quelconque des batis mobiles (44,46}
sur les barres paralléles (28,30) et permettre le coulissement
de I'autre bati mobile sur les barres paralléles {28,30) lorsque
les vérins (52,54) sont actionnés, le bati mobile coulissant et le
bati fixe (16) étant enserrés sur leurs rails respectifs pour
diminuer ou augmenter la distance intercalaire des deux
abouts selon que e bati mobile coulissant est celui le plus
proche ou respectivement le plus éloigné du bati fixe (16).
Application & la pose ou a la réfection de voies ferréas.
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Dispogitif de réglage de la distance intercalaire de

deux abouts de rails & raccorder

La présente invention concerne un dispositif
de réglage de la distance intercalaire de deux abouts de
rails & raccorder.

Pour raccorder deux abouts de rails, tels que
des abouts de rails de chemin de fer, il faut au préala-
ble régler la distance intercalaire entre les deux abouts
pour permettre d'effectuer ensuite 1l'opération de rac-
cordement proprement dite qui peut &tre réalisée par
soudure ou par mise en place d'éclisses.

Cette opération de réglage peut consister soit
2 diminuer, soit & augmenter la distance intercalaire
entre les deux abouts en fonction notamment des condi-
tions de température extérieure pouvant provoquer une
dilatation ou une contraction des rails.

I1 existe déja des dispositifs de réglage de
distance intercalaire qui comprennent deux bAtis aptes
& enserrer respectivement les deux rails dont il con-
vient de régler la distance intercalaire de leurs abouts,
et des vérins articulés aux deux b&tis pour provoguer
le rapprochement ou 1l'éloignement des deux bAtis et par
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suite respectivement la diminution ou ltaugmentation
de la distance intercalaire.

Ltinconvénient principal de ces dispositifs
antérieurs est qu'ils nécessitent un démontage pour
leur permettre de passer de l'une ou l'autre d'une
opération de diminution de distance intercalaire &
une opération d'augmentation de distance intercalaire.

Un autre inconvénient de ces dispositifs est
qu'ils ne présentent pas toujours la puissance néces~-
saire pour effectuer des opérations de réglage dans
les conditions les plus sévéres. : ,

Le but principal de la présente invention
est de fournir un dispositif de réglage de la distance

- intercalaire de deux abouts de rails & raccorder qui

peut &tre adapté, sans démontage, aussi bien & une
opération de réglage par augmentation de la distance
intercalaire gqu'a une opération de réglage par dimi-
nution de la distance intercalaire.

Un autre but de l'invention est de fournir
un dispositif de réglage pouvant développer la puis-
sance nécessaire aux opérations de réglage dans les

conditions les plus sévéres.

Un autre but de 1'invention est de fournir
un wagon déplagable sur voie ferrée et équipé d'lau
moins un et de préférence de deux appareils de manu-
tention aptes & déplacer chacun un dispositif de
réglage selon l'invention pour permettre d'effectuer
simultenément deux opérations de réglage de distance
intercalaire sur les deux files de rails d'une voie
ferrée.

Pour atteindre ces buts, la présente inven-
tion propose un dispositit de réglage de la distance

intercalaire de deux abouts de rails & raccorder,
_caractérisé par le fait qu'il comprend un béti fixe

apte & enserrer 1l'un des deux rails, deux barres
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paralléles dont une extrémité est solidaire du bati
fixe, deux b&tis mobiles aptes & coulisser sur une
distance limitée sur les barres paralléles au voisi-
nage de leur autre extrémité et aptes & enserrer
1'autre rail, des vérins aptes & provoquer le dépla-
cement relatif des b&tis mobiles sur les barres
paralléles, des moyens d'immobilisation aptes a
immobiliser 1l'un quelconque des b&tis mobiles sur
les barres peralleles et permettre le coulissement
de l'autre b&ti mobile sur les barres paralléles
lorsque les vérins sont actionnés, le b&ti mobile
coulissant et le bati fixe étant enserrés sur leurs
rails respectifs pour diminuer ou augmenter la dis-
tance intercalaire des deux abouts selon que le bAti
mobile coulissant est celui le plus proche ou res-
pectivement le plus éloigné du b&ti fixe.

Selon une autre particularité de l'inven-
tion, les moyens d'immobilisation sont constitués par
deux entretoises affectant chacun .--une section en U
et aptes & coiffer chacune l'une des deux barres pa-
ralléles, soit entre le b&ti mobile le plus éloigné
du b4ti fixe et une butée d'extrémité de la barre,
soit entre le b&ti mobile le plus proche du biti
fixe et une butée intermédiaire de la barre.

Dans un mode de réalisation préféré de
1'invention le bAti fixe comporte un tunnel de passa-
ge de rail s'évasant & ses deux extrémités pour per-
mettre de placer deux coins de serrage entre les deux
cBbtés de 1'&me du rail 2 serrer et l'extrémité du
tunnel qui est la plus proche ou la plus éloignée
des b&tis mobiles, selon qu'il convient de diminuer
ou respectivement dlaugmenter la distance interca-
laire des deux abouts de rails.

Dans ce mode de réalisation préféré, chaque
b&ti motile comporte un tunnel de passage de rails
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évasé vers son extrémité opposée & celle la plus pro-
che de l'autre b&ti mobile pour permettire de placer
deux coins de serrage entre les deux c8tés de 1l'8me
du rail & serrer et le tunnel du bloc mobile coulis-
sant. ‘

Dtautres caractéristiques et avantages de
1'invention seront mieux compris & la lecture de la
description qui va suivre et qui se référe aux des-
sins annexés, donnés unicuement & titre d'exemple
non limitatif, sur lesquels :

. La Figure 1 est une vue de dessus, avec
coupe partielle, d'un dispositif de réglage selon
1t'invention appliqué au réglage de la distance inter-
calaire de deux abouts de rails et montrant une demi
partie du dispositif appliqué & la diminution de la
distance intercalaire et l'autre demi partie du dis-
positif appliqué & une augmentation de la distance
intercalaire ; .

. La Figure 2 est une vue dl'extrémité du
dispositif de la Figure 1 montrant une moitié du bAti
fixe 3

. La Figure 3 est une vue en coupe suivant
la ligne III-IITY de la Figure 1 ; et

. La Figure 4 est une vue en élévation
montrant un wagon déplagable sur voie ferrée et équi-
pé d'un dispositif de manutention apte & déplacer un
dispositif de réglage selon lt'invention.

On a représenté sur la Figure 1 un disposi-

- tif 10 de réglage selon l'invention appliqué sur un

rail de gauche 12 et un rail de droite 14 dont i1

convient de régler la distance intercalaire de leurs
abouts avant d'effectuer l'opération de raccordement
proprement dite. On a représenté sur la partié de 1la

| Figure 1 située au-dessus de la direction des deux

raiis 12 et 14 une moitié du dispositif 10 réalisant
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une opération de diminution de la distance interca-~
laire D entre les abouts et sur la partie de la
Figure 1 située en-dessous de la direction des rails
12 et 14 1tautre moitié du dispositif 10 opérant une
opération d'augmentation de la distance intercalaire
d entre les abouts, ,

Le dispositif 10 est constitué par un bati
fixe 16 affectant, en vue d'extrémité la forme géné-
rale d'un demi cercle (cf. Figure 2). Le bAti fixe
16 comporte un bloc central 18 en forme de U ouvert
vers le bas définissant un tunnel de passage pour le
rail 14. Ce bloc central 18 est relié & une armature
extérieure semi-circulaire 20 au moyen de piéces de
renforcement telles 22. En outre, le b&ti 16 comporte
deux bagues 24 et 26 destinées respectivement & la
fixation de deux barres paralleles 28 et 30 destindes
a4 é&tre placées parallélement & la direction des rails
12 et 14, Les extrémités des barres 28 et 30 non
assujetties au b&ti fixe 16 servent & la fixation
de tige 32 et 34 de section circulaire. Les tiges 32
et 34 sont situées dans le prolongement respectif des
barres 28 et 30 et sont paralléles entre elles. Les
tiges 32 et 34 constituent des barres de coulissement
dont la distance de coulissement est limitée par des
butées d'extrémité 36 et 38 et par des butées intermé-
diaires 40 et 42, ,

Le dispositif comporte en outre deux bA&tis
mobiles 44 et 46 aptes & coulisser sur les tiges 32
et 34 entre les butées 36 et 40 et 38 et 42, Les
batis mobiles 44 et 46 sont identiques et affectent
la forme générale d'un demi-cercle analogue.d la
forme générale du biti fixe 16. Les b&Atis mobiles &4
et 46 définissent chacun respectivement un tunnel de

passage 48 et un tunnel de passage 50 pour le rail
12,
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Les bAtis 44 et 46 peuvent &tre déplacés
relativement 1'un par rapport & l'autre au moyen de
deux ¥rins hydrauligues & double effet 52 et 54 dont
les corps sont fixés sur le baAti mobile 44 et dont
leg tiges respectives 56 et 58 traversent les b&tis
L4 et 46 et sont assujetties au bati 46. Les vérins
52 et 54 sont disposés parallélement aux tiges 32
et 34 et par suite aux barres paralléles 28 et 30
pour permettre d'assurer le déplacement relatif des
batis 44 et 46 par coulissement sur les tiges 32 et
34, |

Le dispositif 10 comporte également des
moyens d'immobilisation aptes & immobiliser 1l'un
quelconque des bAtis mobiles 44 et 46 sur les tiges
32 et 34 et permettre ainsi le coulissement de 1‘'au~
tre b&ti mobile sous l'action des vérins 36 et 38.

Ces moyens d'immobilisation sont constitués
par deux entretoises 60 et 62 affectant chacune une
section en U et aptes & coiffer respectivement les
deux tiges 32 et 34. Les entretoises 60 et 62 peuvent
&tre placées soit entre le bAti 44, qui est le plus
éloigné du b&ti fixe 16, et les butées d'extrémité
36 et 38 (cf. partie supérieure de la Figure 1), soi
entre le b&ti 46, qui est le plus prochke du bati fixe
16, et les butées intermédiaires 40 et 42 (cf. partie
inférieure de la Figure 1).

Pour pouvoir régler 1la distance intercalai-
re des deux abouts de rails & raccorder, il suffit
d'enserrer le rail 12 avec le b&ti mobile qui sera
entrainé ultérieurement en déplacement le long des
tiges 32 et 34 et d'enserrer le rail 14 avec le bAti
fixe 16, ‘ ,

A cet effet, le bloc central 18 du b&ti fixe
16 définit un tunnel de passage de raiirqui s'évase
vers ses deux extrémités pour permetire de metire en
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place deux coins de serrage entre les deux cBtés de
1'4me du rail 14 et l'extrémité du tunnel qui est la
plus proche ou la plus éloignée des b&tis mobiles 44
et 46 selon qu'il convient respectivement de diminuer
ou dtaugmenter la distance intercalaire des deux
abouts.

De méme, les tunnels 48 et 50 des b&tis
mobiles 44 et 46 sont évasés vers leur extrémité oppo-
posée & celle la plus proche de l'autre bati mobile
pour permettre de placer deux coins de serrage entre
les deux cBtés de 1'Zme du rail 12 & serrer et le
tunnel du bloc mobile coulissant.

Dans le cas ol il convient de diminuer 1la
distance intercalaire D (cf. partie supérieure de la
Figure 1) on place deux coins de serrage tels 64 en-
tre les deux c8tés de 1'8me du rail 14 et le tunnel
du bati 18, vers 1l'extrémité du tunnel qui est la
plus proche des b&Atis mobiles 44 et 46 et, de méme,
on place deux coins de serrage tels 66 entre les
deux cBtés de 1'8me du rail 12 et le tunnel 50 du
badti mobile 46, ,

Aprés avoir placé les entretoises 60 et 62
entre les butées 36 et 38 et le bAti mobile 44, on
actionne alors les vérins 52 et 54 de mani®re & pro-
voquer le déplacement du b&Ati mobile 46 en direction
du bati fixe 16, Ce déplacement provogue le blocage
des coins 66 et 64 entre les rails 12 et 14 et les
bAtis 46 et 16 et par suite le rapprochement des
abouts des rails 12 et 14 dans le sens des fléches F,

Dans le cas olt i1 convient d'augmenter la
distance intercalaire d (cf. partie inférieure de la
Figure 1), on place deux coins de serrage 68 entre le
les deux c8tés de 1l'd4me du rail 14 et le tunnel du
bati fixe 16 vers 1l'extrémité du tunnel qui est la
plus éloignée des bé&tis mobiles 44 et 46 et on place

P
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deux coins de serrage tels 70 entre lzs deux cdtés de
1'8me du rail 12 et le tunnel 48 du béti mobile 44,
Pour provoquer 1'augmentation de 1o distance inter-
calaire d, on place les entretoises 50 et 562 entre 1le
b&ti mobile 46 et les butées intermédiaires 40 et 42
et on actionne ensuite les vérins 52 et 54 pour provo-
quer le coulissement du b&ti mobile 44 sur les tiges
32 et 34, Ce déplacement provogue le blocage des coins
68 et 70 et par suite l'écartement des deux abouts
dans le sens des fleéches G,

La Figure 2 montre comment 1'un des deux
coins 68 est interposé entre le bloc en U 18 et 1l'un
des cb8tés de 1'2me du rail 14,

Une fois 1l'opération de réglage effectuée,
i1 faut rétracter les vérins 52 et 54 pour ramener le
b&ti mobile ayant coulissé contre le b3ti mobile qui
availt été immobilisé par les entretoises 60 et 62, Pow
éviter que le b&ti mobile immobilisé ne coulisse alors
sur les tiges 32 et 34, 1'invention prévoit gue 1les
deux entretoises 60 et 62 soient pourvues chacune de
deux brides d'extrémité aptes & sclidariser chaque
entretoise avec le bAti mobile immobilisé et la butée
intermédieire ou la butéde dlextrémité de la tige cor-
respondante,

Comme représenté sur la Figure 3, 1l'entre-
toise 60 est rendue solidaire de la butde d'extrémité
36 du bati mobile 44 au moyen de deux brides d'extré-
mité 72 et 74 coudées, souddes sur ll'entretoise et
pourvues de passages traversants respectifs 76 et 78
susceptibles de coopérer avec des tétons de retenue
80 et 82 solidaires respectivement de la butéde 36 et
du baAti 44, Le bAti 46 et la butée intermédiaire 40
sont pourvus de tétons similaires (non représentés)
pour la mise en place de l'entretoise 60 entre le bati
46 et 1la butée 40,

P
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Pour empécher gue 1'entretoise 60 ne puisse
quitter la tige 32, l'entretoise 60 est pourvue d'un
orifice traversant 8& pour 12 mise en place d'une gou-
pille de sfireté.

Comme représenté sur la Figure 1, l'entre-

toise 62 est pourvue également de deux brides d'extré-
mité 86 et 88 aptes & coopérzr avec les tétons 90,
92, 94 et 96 solidaires respzctivement de la butée 38
du bati 44, du b&ti 46 et de la butée 42, Bien enten-
du, les moyens de solidarisation des entretoices avec
les bAtis mobiles et les buifes peuvent &tre réalisés
de bien d'autres manléres,

On a représenté sur la Figure 3 un wagon
08 automoteur déplaceble sur une voie ferrée 100. Ce
wagon est équipé de deux apparsils de manutention 102
identiques et aptes & déplacer chacun un dispositif de
réglage.seion 1'invention pour 1‘'amener sur place &
l'endroit oll doit &tre effectué¢ le raccordement., On
décrira uniquement lfun des deux appareils 102, L'ap-
pareil de manutention 102 est constitué d'une potence
en L 104 comprenant une brenche 106 et une branche 108
a4 angle droit., La branche 106 est pourvue de roulettes’|
110 et 112 aptes & se déplacer le long d'une poutre
horizontale 114 prévue & la partie supérieure du wagon
et la branche 108 est pourvue & son extrémité infé-
rieure d'une roulette 116 apte & se déplacer sur le
fond du wagon 98. L'apparsil de manutention 102 com-
porte en outre un support 118 apte & coulisser verti-
calement le long de la branche 108. Ce support 118 est
vourvu de glissiéres horizontales aptes & supporter
une fourche de manutention 120 pourvue de deux bran-
ches 122 susceptibles de posser 3 travers d'orifices
nénagés dans les blocs mobiles 44 et 46 du dispositif
10. En outre, la fourche 920 psut &tre déplacée ver-
ticalement sous l'aciisn dfun c8ble 124 entralné par
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un treuil ayppr¢, rié (non représenté). Ainsi, la four-
che 120 peut &tr= iéplacée verticalement et/ou hori-
zontalement po.r déposer le dispositif de réglage 10
4 l'endroit voulu sur la voie ferrée, L'appareil de
manutention 102 supportant le dispositif de réglage
10 peut étre déplacé & l'intérieur du wagon et occu-
ver la position 102' représentée en pointillé,

Etant donné que le wagon 72 est équipé de
deux dispositifs de manutention qui peuvent étre ac-
tionnés ind24pendamment, il permet ainsi de déposer
deux dispositifs de réglage sur deux endroits ol il
convient d'eftectuer un réglage et un raccordement
de rails, Ii permet ainsi d'effectuer simultanément
deux opérations de réglage et de raccordement sur les
deux files d'une voie ferrée, méme si les deux raccor-
dements ne sont pas exactement en vis-3-vis sur la
voie ferrée,

Le wagon 98 est pourvu d'un moteur 126
destiné 3 assurer le déplacement du wagon et le fonc-
tionnement des appareils de manutention.

Une fois l'opération de réglage terminée,
on effectue 1'opération de raccordement, le dispositif
étant maintenu bloqué pour maintenir la distance in-
tercalaire des deux abouts de rails & la valeur sou-
haitée. Le raccordement peut se faire par soudure,
par exemple aluminothermique, ou par mise en place
d'éclisses,

Le dispositif de réglage de l'invention
peut &tre utilisé a la pose ou & la réfection de
voies ferrées,

Bien entendu, l'invention n'est pas limi-
tée au mode de réalisation particuliérement décrit et
représenté, ,

Ainsi, au lieu d'utiliser deux vérins, on
pourrait avantageusement en utiliser quatre par exem-

BAD ORIGINAL
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ple gquatre vérins identiques du commerce aptes a aé-
velopper chacun une force de 30 tonnes,

De méme, le dispositif de 1l'invention peut
&tre déplacé sur le lieu de raccordement par tous mo-
yens appropriés,
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REVENDICATTION

Cix

1. Dispositif de réglage de la distance
intercalaire de deux abouts de rails a raccofder,
caractérisé par le fait qu'il comprend un bé&ti fixe
apte & enserrer 1'un des deux rails, deux barres
varalléles dont une extrémité est solidaire du bati
fixe, deux bltis mobiles aptes &4 coulisser sur une
distance limitée sur les barres paralléles au voisi-
nage de leur autre extrémité et aptes & enserrer
1'autre rail, des vérins aptes & provoguer le dépla-
cement relatif des b&tis mobiles sur les barres paral-
le¢les, des moyens d'immobilisation aptes a4 immobiliser
1'un quelconque des ba&tis mobiles sur les barres paral-
ldles et permettre le coulissement de 1'autre bati mo-
bile sur les barres paralléles lorsque les vérins sont
actionnés, le b&ti mobile coulissant et le b&ti fixe
étant enserrés sur leurs rails respectifs pour dimi-
nuer ou augmenter la distance intercalaire des deux
abouts selon que le b&ti mobile coulissant est celui
le plus proche ou respectivement le plus éloigné du
bati fixe.

2. Dispositif selon la revendication 1,
caractérisé par le fait gue les moyens d'immobilisa-
tion sont constitués par deux entretoises affectant
chacune une section en U et aptes & coiffer respecti-
vement les deux barres paralléles, soit entre le bAti
mobile le plus éloigné du bAti fixe et une butée d'ex-
trémité de la barre, soit entre le b&ti mobile le plus
proche du b&ti fixe et une butée intermédiaire de la
barre,

3. Dispositif selen la revendication 2,
caractérisé par le fait que les deux entretoises sont
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pourvues chacune de deux brides d'extrémité aptes &
solidariser chaque entretoise avec le bAti mobile
immobilisé et la butée dextrémité ou la butée in-
termédiaire de la barre courrespondante.

4, Dispositiy selon 1°'une des revendica-
tions 1 & 3, caractérisé par le fait que le bAti fixe
comporte un tunnel de passsge de rail s'évasant & ses
deux extrémités pour vermettre de placer deux coins
de serrage entre les deux cbiés de 1'%me du rail &
serrer et l'extrémité du tunnel qui est la plus pro-
che ou la plus €loignéz des b&tis mobiles, selon
gqu'il convient de diminuvar ou respectivement dlaug-
menter la distance intercelsaire des deux abouts de
rails,

5. Dispositif selsn l'une des revendica-
tions 1 & 4, caractérisé par le fait que chaque bAti
mobile comporte un tunmel de passage de rail évasé
vers son extrémité opposée & celle la plus proche de
l'autre b&ti mobile peour permetire de placer deux
coins de serrage entre les deux c0tés de 1l'8me du
rail & serrer et le tumnel du bloc mobile coulissant,

6. Wagon équipé 4'zu moins un appareil de

manutention d'un dispositif selon l'une des revendica-
tions 1 & 5.
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