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Moteur  3  temps. 
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Moteur  thermique  selon  lequel  l'inflammation  des  gaz 
est  obtenue:  par  allumage  commandé,  par  compression 
jusqu'à  atteindre  la  température  d'autoallumage,  par  com- 
pression  sous  pression  contrôlé,  comportant  une  culasse, 
un  cylindre  et  un  bloc-carter  de  mêmes  types  du  2  temps. 

.  Ne  suscitant  aucun  mélange,  les  gaz  d'admission  et 
l'huile  de  graissage  sont  séparés  à  l'extrème  inférieur  du 
cylindre  (2)  par  une  chaussette  (9),  cette  dernière  assure 
l'étanchéité  entre  la  partie  motrice  et  la  partie  supérieure. 
Le  piston  (3)  a  l'aspect  extérieur  identique  des  modèles 
courant,  il  possède  en  son  centre  un  guide  de  diamètre 
plus  petit  que  ladite  jupe  (6),  il  coulisse  à  l'intérieur  de 
l'alésage  de  ladite  chaussette  (9).  Lors  du  cycle,  le  mouve- 
ment  alternatif  motifie  la  masse  volumétrique  du  cylindre 
(2),  produisant  une  aspiration  permettant  au  gaz  d'admis- 
sion  de  pénétrer  dans  le  cylindre  (2)  par  la  chambre  froide 
(20),  lors  de  la  descende  du  piston  (3)  une  dépression  se 
fait  les  gaz  sont  refoulés  dans  la  chambre  chaude  (21), 
ces  derniers  sont  brûlés  de  la  même  façon  que  dans  le 
2  temps.  Il  fonctionne  avec  des  carburants  usuels  tels  que: 
essence,  gazoil,  fuel,  etc... 



L'invention  concerne  les  moteurs  thermiques  à  piston  dans  lesquels  l ' i n f l a m -  
mation  des  gaz  est  obtenue  par  compression  de  ces  mélanges  ou  par  allumage 
commandé. 

Les  principaux  types  de  moteurs  à  combustion  internes  connus  sont  basés  sur  
les  cycles  2  et  4  temps.  Le  premier  u t i l i s a n t   un  mélange  servant  à  la  f o i s  

de  charge  et  de  l ub r i f i an t   des  couples  vi lbrequin,   b i e l l e ,   piston,   ce  qui  imp- 
lique  un  lavement,  entrainant   une  usure  beaucoup  plus  rapide,  cela  provoque 
un  échauffement  accru ;  l ' h u i l e   u t i l i s e r   dans  le  mélange  brûle  incomplètement 
d'ou  un  accroissement  d'engrassement  réduisant  son  autonomie.  Le  second 

un  allumage  pour  deux  tours  de  vi lbrequin  réduit  et  l imite  son  couple  de  p u i s -  

sance,  le  nombre  de  pièces  soupapes,  ressor ts   de  rappel,   culbuteurs,   arbre  à  c a -  
mes  et  sa  t ransmission.   Tous  ces  organes  absorbent  une  certaine  énergie  e t  

demandent  une  grosse  quanti tés  de  l ub r i f i an t s   nécessaires   pour  a s s u r a i e n t  
leurs  l u b r i f i c a t i o n s ,   conduisant  à  une  augmentation  de  poid  et  d'encombrement. 
En  l ' é t a t   actuel  des  choses,  on  sait   que  ces  derniers  représentent   de  nombreux 
désavantages  provenant  d'une  part  aux  gaspil lage  et  de  leurs  e n t r e t i e n t s  

fréquents,   les  pertes  dus  aux  f r o t t e m e n t s .  

Le  moteur  selon  la  présente  invention  permet  d ' év i t e r   ces  inconvén ien t s .  

Celui-ci  en  effet   i l   est  possible  de  le  faire  fonctionner  sans  mélanges, 

sans  arbres  à  cames,  sans  soupapes,  sans  culbuteurs,   sans  ressor ts   de  r a p p e l ,  
i l   a  un  gain  d ' e n t r e t i e n t ,   de  poid  et  d'encombrement.  Le  nombre  d 'organes  
étant  rédui t ,   les  exigences  s t ruc tura les   sont  considérablement  diminuer  avec 

une  rédùction  correspondante  des  coûts  de  construct ion  et  une  augmentation 
de  rendement.  La  l u b r i f i c a t i o n   s ' e f fec tue   par  bain  ou  par  in jec t ion   e t  

se  trouve  améliorer,  le  l u b r i f i a n t   est  séparé  de  la  par t ie   supérieur  il   a s sure  
un  meilleur  graissage  et  une  autonomie  d 'autant   plus  grande  que  la  q u a n t i t é  

en  est  i n f é r i e u r .  

Les  avantages  obtenue  grâce  à  cette  invention  consistent   essent iel lement   en 
ceci  que  les  pièces,   par  exemple  culasse,  cylindre  sont  de  même  types  que 
le  2  temps.  A  l ' i n t é r i e u r   de  ce lui -c i   à  l ' e x t r i m i t é   in fé r ieur   vient  une  chaus-  
sette  ayant  la  forme  d'un  cylindre  de  diamètre  plus  pe t i t   que  ce  de rn i e r  
de  façon  a  la issé   un  passage  pour  la  jupe  du  piston,   se  terminant  à  sa  p a r t i e  
extrême  du  bas  par  un  jambage  de  largeur  extér ieur   du  cylindre  qui  est  main- 
tenue  entre  ce lu i -c i   et  le  b loc-car te r ,   dans  laquelle  2  rainures  l o n g i t u d i n a l e s  
sont  aménagés  pour  le  passage  de  la  b ie l l e ,   sa  p a r t i   supérieur un  segment 



assure  l ' é t a n c h é i t é .   Ce  moyen  permet  au  piston  lors  du  cycle  de  r e f o u l e r  

les  gaz  dans  la  chambre  chaude,  assurant  la  séparation  de  ces  derniers  e t  

du  l u b r i f i a n t .   Selon  une  autre  par t ie ,   le  moyen  est  un  piston  ayant  l ' a s p e c t  
extér ieur   identique  des  modèles  déjà  u t i l i s e r ,   la  jupe  et  les  segments  sont  d i s -  

posés  de  la  mêmes  façon.  Il  a  cet  p a r t i c u l a r i t é   d 'avoir   en  son  centre  un  guide ,  

ce  dernier  coulisse  à  l ' i n t é r i e u r   de  l ' a lésage   de  la  chausset te ,   de  f a i t  

cela  supprime  le  tangage  qui  se  produit  avec  des  pistons  ord ina i res ,   le  c o u l i s -  
sement  se  f a i t   avec  une  par fa i te   l i n a r i t é ,   l imitant   une  usure  trop  r ap ide ,  
l 'axe  du  piston  se  situe  à  l 'extrème  du  bas  du  guide  de  façon  que  l ' e m b i e l l a g e  
soit  le  plus  court  possible  permet  d 'avoir   un  gain  d'espace,  l imi ter   p a r  
la  c h a u s s e t t e .  

Dans  ce  qui  sui t ,   l ' i nven t i on   est  exposée  en  dé ta i l   à  l ' a ide   de  dess ins  
représentant   seulement  un  mode  d ' e x é c u t i o n .  

La  figure  1  représente,   une  vue  synoptique  du  moteur  conforme  à  la  p r é -  
sente  invent ion ;   la  figure  2  représente,   une  vue  sur  la  forme  de  la  chaus- 

s e t t e  ;   la  figure  3  représente ,   une  vue  sur  la  conception  du  p i s t o n  ;  
la  figure  4  représente ,   le  diagramme  R-R  sur  le  rendement  suivant  les  r é -  

gimes  des  moteurs ;  la  figure  5  représente ,   le  cycle  de  l ' i nven t ion   a i n s i  

que  son  mode  de  fonct ionnement .  

La  compréhension  de  la  descr ip t ion  nécessi te   l ' e x p l i c a t i o n   du  diagramme  R-R 

représenté  par  la  figure  4.  Les  courbes  i l l u s t r e   les  d i f fé ren t s   cyc l e s ,  
montrant  les  régimes  et  le  rendement  des  moteurs.  Le  diagramme  A  typique 

au  4  temps,  montre  sa  fa ible   puissance  aux  vi tesses   peu  élevée.  Le  diagramme 
B  typique  au  2  temps,  montre  une  meilleure  puissance  aux  d i f fé ren t s   régimes,  
mais  son  rendement  demeure  f a ib le .   Le  diagramme  C  selon  la  présente  i n v e n t i o n ,  
montre  une  puissance  et  un  rendement  supérieur  aux  p r écéden t s .  

En  se  repportant  à  la  figure  1  on  voit  que  le  moteur  peut  avoir  une  forme 

quelconque  et  comporte  un  b loc-car te r   16  supportant  le  vi lbrequin  15  et  compor- 
tant  une  culasse  1,  un  cylindre  2  et  une  chaussette  9,  un  piston  3  se  déplace 
al ternat ivement   suivant  les  déplacements  angulaires  du  vi lbrequin  r e l i é  
au  piston  par  une  b ie l le   14.  Ce  moteur  est  combiné  à  un  d i s p o s i t i f   qui  lui  p e r -  
met  d ' acc ro î t r e   sa  puissance  opérant  de  façon  synchronisé  (avec  la  r o t a t i o n  
du  moteur).  Pour  un  mode  d 'exécution  préféré  de  l ' i nven t ion ,   la  chaussette  9 
figure  2  comporte  un  jambage  11  avec  épaulement  pour  le  centrage  du  cylindre  1q, 
à  l 'extrême  du  haut  de  l ' a l é sage   vient  un  segment  4  servant  de  j o i n t  
d ' é tanché i té ,   au  bas  du  cylindre,   2  r a inu re s  13 / long i tud ina l e s   sont  d isposés  



de  façon  a  la issé   un  passage  pour  la  b ie l le   14.  Dans  la  présente  i nven t ion ,  
la  forme  du  piston  3  figure  3  peut-ê t re   divers,  i l   est  remarquable  en 
se  qu ' i l   comporte  une  jupe  6,  à  laquelle  vient  les  segments  8  le  nombre  en  e s t  
i l l i m i t é s ,   en  son  centre  possède un  guide  5  u t i l i s e r   comme  support  de  l 'axe  7, 
ce  dernier  pouvant-être  vissé  sur  la  tête  du  piston  ou  moulés  ensemblent.  

Le  cycle  représenté  par  la  figure  5  suivant  l ' i nven t i on   se  décompose :  premier  
1/2  temps  le  piston  monte  jusqu'a  a t te indre   le  point  mort  haut  admission 

en  chambre  froide  20  les  gaz  pénétrent  à  l ' i n t é r i e u r   grâce  à  un  or i f ice   17, 
deuxième  1/2  temps  le  piston  descend,  lors  de  sa  chute  i l   se  produit  une  dépres-  
sion  dans  ladi te   chambre  permettant  au  troisième  1/2  temps  point  mort  bas 
de  refouler   les  gaz  dans  la  chambre  chaude  21  à  l ' a ide   d'un  t r ans fe r t   18, 
quatrième  1/2  temps  le  piston  remonte  compression,  cinquième  1/2  temps  d é t e n t e ,  
sixième  1/2  temps  échappement  des  gaz  par  l ' o r i f i c e   19.  La  décomposition 
du  cycle  3  temps,  une  explosion  par  tours  de  vi lbrequin,   produit  simultanéments 

compression  et  admission  en  1er  temps,  détente  et  dépression  en  2ème  temps, 
échappement  et  admission  en  chambre  chaude  21  en  3ème  temps. 

Le  moteur,  peut  fonctionner  avec  de  l ' e ssence ,   du  gazoil  ou  du  fuel,  l ' i n f l a m -  
mation  des  gaz  est  obtenue  sous  plusieurs   formes :  allumage  commandé, 

par  compression  des  gaz  jusqu'a  a t te indre   la  température  d ' au to-a l lumage ,  
allumage  sous  pression  contrôlé  décri t   dans  le  brevet  "France"  n°  2  328  843. 
Les  cylindre  peuvent-être  disposés  en  L,  H,  X,  V,  é t o i l e s .  



Revendication  de  b r eve t  

1.  Moteur  thermique  dans  lequel  l ' inflammation  des  gaz  est  obtenue :  p a r  
allumage  commandé,  par  compression  jusqu'a  a t te indre  la  température  d ' a u t o -  

allumage,  par  compression  sous  pression  contrôlé,   le  piston  (3)  se  déplace 
al ternat ivement   dans  un  cylindre  (2)  au  moyen  d'une  chaussette  (9)  fixe  qui  a s -  
sure  l ' é t a n c h é i t é   entre  la  par t ie   motrice  et  la  par t ie   supérieur,   e f f e c t u e  

un  t r ava i l   par  l ' i n t e rméd ia i r e   de  la  détente  d'une  combustion  d ' e s s ence ,  
de  gazoil  ou  de  fuel,   comprenant :  un  couplage  axe  du  moteur-piston  qui  p r o d u i t  
le  mouvement  a l t e r n a t i f   du  piston  dans  le  couple  c h a u s s e t t e - c y l i n d r e ,  
carac tér i sé   par  le  fa i t   que  le  piston  (3)  motifie  le  volume  de  la  chambre  f r o i d e  
(20)  créant  une  aspi ra t ion   l o r s q u ' i l   a t te ind  le  point  mort  haut,  les  gaz 
d'admission  pénétrent  dans  la  ladi te   chambre  par  un  or i f ice   (17),  lors  de 

sa  descende  produit  une  dépression  permettant  au  gaz  d 'ê t re   refouler   au  moyen 
d'un  t r ans fe r t   (18)  dans  la  chambre  chaude  (21),  le  piston  remonte  les  gaz 
sont  compressés,  le  piston  est  au  point  mort  haut,  avant  qu ' i l   amorce  sa  chute 

détente,   le  piston  redescend  au  point  mort  bas  échappement  par  l ' o r i f i c e   ( 1 9 ) .  

2.  Moteur  thermique  selon  1,  les  gaz  d'admission  pénétrent  dans  la  chambre 
froide  (20)  par  un  or i f ice   (17) .  

3.  Moteur  thermique  selon  1,  les  gaz  emmagasinés  dans  la  ladi te   chambre  sont  

précompressés  par  le  piston  lors  de  sa  descende. 

4.  Moteur  thermique  selon  1,  les  gaz  de  la  dudit  chambre  sont  expulsés  dans 

la  chambre  chaude  (21)  au  moyen  d'un  t r ans fe r t   ( 1 8 ) .  

5.  Moteur  thermique  selon  1,  le  piston  remonte  les  gaz  sont  recompressés 

jusqu'au  point  cr i t ique  de  l ' a l l u m a g e .  

6.  Moteur  thermique  selon  1,  un  t r ava i l   est  effectué  au  moyen  d'une  dé ten te  

combustion  d'un  c a rbu ran t .  

7.  Moteur  thermique  selon  1,  les  gaz  brûlés  sont  évacués  au  moyen  d'un  o r i f i c e  
(19)  d 'échappement.  

8.  Moteur  thermique  selon  1,  dans  lequel  le  mouvement  a l t e r n a t i f   du  p i s t o n  
motifie  le  volume  de  la  chambre  froide  (20),  proportionnant  le  stockage 
volumétrique  des  gaz .  



9.  Moteur  thermique  selon  1,  comportant  une  chaussette  (9)  qui  assure 
l 'homogénéité  de  la  par t ie   motrice  et  de  la  chambre  (20) .  

10.  Moteur  thermique  selon  1,  comprend  un  piston  (3)  munit  en  son  cent re  
d'un  guide  (5),  lequel  vient  dans  l ' a lésage   de  la  chaussette  ainsi  formés 
il   rend  étanche  la  part ie   supérieur  et  la  partie  mo t r i ce .  

11.  Moteur  thermique  selon  1,  fonctionne  avec  de  divers  carburant,  essence,  
fuel,   gazoil,  solvant,  . . . e t c . . .  
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