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@ Leiteraufzug, insbesondere fiir Mdbeltransporte.

@ Bei einem Leiteraufzug fiir Mobelstiicke oder gréssere
Bauteile ist auf einem Hubschlitten (2) ein Traggestell (5)

angeordnet. Das Traggestell (5) weist an seiner Oberseite % _ is I—V\,\] i b
zwei sich quer zur Bewegungsrichtung des Hubschlittens '—— —pg——=—=—"— PR

(2) erstreckende Fiihrungsschienen (7) auf, an denen ein
Wagen (8) verfahrbar ist. Dieser tragt eine um eine vertika-
le Achse (9) schwenkbare Ladeplattform (10). Ferner sind
zwei Verldngerungsschienen (11) vorgesehen, die mittels 7
héhenverstellbarer Stiitzflisse (12) waagerecht einstellbar
sind. Die Verldangerungsschienen (11) sind an das obere
Leiterende ansetzbar mit den Fihrungsschienen (7) Uber
waagerechte Schwenkachsen hochklappbar verbunden. Sie
fluchten in oberster Stellung mit den Fiihrungsschienen (7).
Nach Drehen der Ladeplattform (10) um 90° kann der Wa-
gen (8) von den Fiihrungsschienen (7) auf den Verldnge-
rungsschienen (11) ins Gebaude verfahren werden. Ab-
standshalter (16), die am oberen Leiterende angeordnet
sind, dienen zur Abstiitzung der Leiter (1) am Gebaude.
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Leiteraufzug, insbesondere fiir Mibeltransporte

Die Erfindung betrifft einen Leiteraufzug, insbesondere
fiir Mbeltransporte, mit einer aus mehreren Teilen zu-
sammensteckbaren Leiter, an deren 5eitenwangen ein ein
Traggestell und eine vaon diesem getragene Ladeplattform
aufweisender Hubschlitten gefiihrt ist, der mittels eines
von einer Seilwinde angetriebenen Seils an der Lelter ver-
fahrbar ist, wobei das Traggestell zur Waagerechtstellung
der Ladeplattform eine waagerechte Schwenkachse und- l&n-

genverstellbare Stiitzen aufweist.

Bei einem Leiteraufzug dieser Art ist die Ladeplattform
auf einem Rahmen angeordnet, dessen eines &Ende um eine

am oberen Ende des Hubschlittens vorgesehene Schwenkachse
verschuwenkbar ist. Am anderen Ende des Rahmens greifen
die laAngenverstellbaren Stiitzen an, die ihrerseits am un-
teren Ende des Hubschlittens abgestiitzt sind. Durch L&n-
genverstellung der Stiitzen kann man den Rahmen und damit
die auf dem Rahmen angeordnete Plattform in etwa waage-
recht einstellen. Die Leiter wird mit ihrem oberen Ende
an eine Fensterleibung angelehnt und auf der Plattform
lassen sich dann Mdhelstiicke transportieren, die durch
dieFenstertiffnung hindurch von der Plattform abgenommen
werden k&innen. Bei M8helstiicken griBerer L#&nge entstehen
Jjedoch insofern Schwierigkeiten, als diese mit ihrer
gridBten L&ngsausdehnung nur parallel zu der Geb#udeauBen-
wand transportiert werden knnen. Durch schmale Fenster-
8f fnungen lassen sich dann diese guer zur Fensterdiffnung
liegenden M@belstiicke nicht oder nur mit groBen Schwie-
rigkeiten -durch die Fenstertffnung bewegen. Ein Transpart
langer M@ibelstilicke senkrecht zur GebiudeauBenwand ist
nicht midglich, da die Breite der Ladeplattform senkrecht
zur GebdudeauBenwand zu kurz ist und der Schwerpunkt die-
ser l#ngeren M@belstiicke auBerhalb der Ladeplattform
liegen wiirde. Eine Vergr8Berung der Ladeplattform in

einer Richtung guer zur Geb#udeauBenuwand ist ebenfalls
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nicht midglich, da dann der Gesamtschwerpunkt des Tragge-
stells, der darauf angeordneten.ladeplattform und des
Mibelstiickes soweit nach auBen zu liegen kommt, da@l die

Leiter umfallen wiirde.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde einen Leiterauf-
zug, insbesondere fiir Mdbeltransporte, der eingangs er-
wdhnten Art zu schaffen, mit dem auch problemlos l&ngere
Midbelstiicke transpartiert und am oberen Ende der Leiter

bequem und gefahrlos abgenammen werden kdnnen.

Dies wird nach der Erfindung dadurch erreicht, daB das
Traggestell an seiner Oberseite zwei sich guer zur Bewe-
gungsebene des Hubschlittens erstreckende, waagerecht ein-
stellbare Fiihrungschienen aufweist, daB an den Fihrungs-
schienen ein Wagen verfahrhar ist, der die um eine verti-
kale Achse drehbare Ladeplattform tr&gt und daB zwei mit
hihenverstellbaren S5tiitzfiilen vorgesehene, waagerecht
einstellbare Verldngerungsschienen vorgesehen sind, die
entweder an das obere Leiterende ansetzbar oder die mit
den Fiihrungsschienen des Traggestells {iber waagerechte
Schwenkachsen hochklappbar verbunden sind und in oberster
Stellung des Hubschlittens mit den Fiihrungsschienen
fluchten, wobel am oberen Ende der Leiter Abstandshalter
vorgesehen sind, mit denen sich die Leiter am Geb&ude ab-
stitzt.

Mit diesem newuen Leiteraufzug kiinnen auch M@belstiicke
griBerer L&nge problemlos transpurfiert werden. Die M&-
belstiicke werden in unterer S5tellung des Hubschlittens
auf die Ladeplattform so aufgeladen, daB sich ihre grifite
Ldngsausdehnung parallel zur Geb&udeauBenwand erstreckt.
Dann wird der Hubschlitten an das ohere Ende der Leiter
verfahren. Durch Drehen der Ladeplatiform kann das M@bel-
stiick gefahrlos in eine Lage verschwenkt werden, so, daB
sich seine grdBte L&ngsausdehnung senkrecht zur Geh&ude-
aullenwand erstreckt. In dieser Stellung kann dann das

Mtbelstiick durch Verschieben des die Ladeplattform tra-
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genden'&agens in das Geb#udeinnere verfahren werden, wo-
bei dieser Wagen auf die zwei Uerlangerungsschlenen ver-
fihrt. Im Geb&udeinneren kann dann das Mmbelstuck bequem
und gefahrenlas abgeladen werden. Damit die Ladeplattform
in oberster Stellung des Hubschlittens gedreht werden
kann, ist es erforderlich, daB . der die Ladeplattform
trapende Wagen einen geniligenden Abétand van der Geb#ude-
wand hat. Diesen Abstand kann man éuf'yerschiedené Weise
erreichen. Zundchst ist es mﬁglibh die'Abstandhalter SO
lang auszubilden, daB ein unbehindertes Drehen der Lade-
plattform méglich ist. Eine andere Variante besteht darin,
die Fithrungsschienen so lang auszubilden, daB der Wagen,
sobald der Hubschlitten seine oberste S5tellung erreicht
hat, an den Fihrungsschienen senkrecht zur Geb&udewand
nach auBen verfahren werden kann. Hierdurch nimmt dann
die Ladeplattform einen grifBeren Abstand zur Eébéude—
auBenwand ein und kann ungehindert gedreht werden. Man
kann auch die beiden oben beschriebenen Hnnstruktionsar-
ten miteinander kombinieren. Der'Transpurt von Mibel-
stiicken aus einem Beb#ude erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

Weitere vorteilhafte Ausgéstaltungen der Erfindung erge-

ben sich aus den Unteransprichen.

Die Erfindung wird in folgendem, anhand von in der Zeich-

nung dargestellten Ausfihrungsbeispielen ndher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht des oberen Endes eines ersten

Ausfiihrungsbeispieles des L81teraufzuges

Fig. 2 die zugehurlge Draufsicht,

Fig. 3 eine schematische Seitenansicht,

Fig. & ein zweites Ausfilhrungsheispiel in Seitenansicht,
.5 V N

Fig. 5 die zugehBirige Draufsicht.
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In der Zeichnung ist mit 1 eine Leiter bezelchnet, die
aus mehreren Teilen zusammensteckbar und verschraubbar
ist. An den Seitenwangen dieser Leiter ist ein Hubschlit-
ten 2 gefiihrt. Mittels einer nicht dargestellten, am un-
teren Ende der Leiter angeordneten Seilwinde und einem
iber eine Umlenkrolle 3 gefiihrten Seil 4 kann der Hub-
schlitten 2 an der Lelter verfahren werden. Auf dem Hub-
schlitten 2 ist ein insgesamt mit 5 bezeichnetes Tragge-
stell angeordnet, welches im wesentlichen aus einem Rah-
men 5a und l&ngenverénderlichen S5tiitzen 5b besteht. Der
Rahmen 5a ist am oberen Ende des Hubschlittens 2 um eine
guer zur Bewegungsrichtung des Hubschlittens verlaufende,
waagerechte Schwenkachse 6 schwenkbar gelagert. An dem
der Leiter 1 abgekehrten Ende des Rahmens 5a greifen die
Stidtzen 5b an, die ihrerseits am unteren Ende des Hub-
schlittens 2 abgestiitzt sind. Das Traggestell 5 weist an
seiner Oberseite, d.h. auf seinem Rahmen 5a zwei sich
guer zur Bewegungsebene des Hubschlittens 2 erstreckende
Fihrungsschienen 7 auf, die sich an der dem Hubschlitten
2 abgekehrten Seite des Traggestells 5 {ber diese hinaus
erstrecken. Die L&nge L der Fihrungsschienen ist dabeil
griBer als ihr gegenseitiger Abstand A, der in etwa der
Breite der Leiter 1 entspricht. Mittels der l&ngenver-
stellbaren 5Stiitzen 5b k@innen bei verschiedenen Anstel-
lungswinkeln der Leiter 1 die Fiihrungsschienen 7 jeweils

in eine waagerechte Lage eingestellt werden.

An den Fiihrungsschienen 7 ist ein Wagen 8 verfahrbar.
Dieser Wagen 8 tr&gt die Ladeplattform 10, die um eine
vertikale Achse 9 drehbar ist. Die Ladeplattform 10 ist

zweckm&fBig im Grundrif rechteckig ausgebildet.

Ferner sind zweil Verl&@ngerungsschienen 11 vorgesehen,

die an das obere Ende der Leiter 1 ansetzbar sind. Diese
Verl&ngerungsschienen 11 sind an ihrem einen Ende 11a mit
hihenverstellbaren StlitzfiBen 12versehen. Am anderen Ende
11b weisen die Verld@ngerungsschienen 11 zweckm&Big zwei

kurze Tragarme 13 auf, die sich an der Leiter 1 abstiitzen.
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Damit der Wagen 8 von den Fiihrungsschienen 7 in die Ver-
ladngerungsschienen 11 verfahren werden kann, ist es wich-
tig, daB diese Schienen in oberster Stellung des Hub-
schlittens 2 miteinander fluchten. Um die Hdheneinstel-
lung der Verlangerungsschienen 11 zu vereinfachen und
unabh&ngig von dem Anstellwinkel der Leiter 1 zu machen,
ist vorteilhaft der Abstiitzpunkt 14 der Tragarme 13 an
der eiter 1 auf einer durch die Schwenkachse 6 hindurch-
gehenden Parallelen P zur Leiter 1 angeordnet. ber Ab-
sttsznkt 14 der Tragarme 13 wird zweckm&@Big durch Jje
einen fir jedeh Tragarm vorgesehenen Steckbolzen 14 ge-
bildet. Dieser Steckbolzen 14 ist einerseits in eine
{Juerbohrung am oberen Leiterend=2 und andererseits in eine
Querbohrung am unteren Ende jedes Tragarmes 13 einsteck-

bar.

Ferner sind zwei am oberen Ende der Leiter 1 angeordnete
Abstandshalter 16 vorgesehen, mit denen sich die Leiter

(1) am Beb#8ude abstiitzt.

Damit die Mibelstiicke van der Ladeplattform 10 nicht ab-
rutschen, ist die Ladeplattform zweckm&Big wmit abklapp-
baren und gegebenenfalls auch abnehmbaren Bordwédnden 15

versehen.,.

Beim Transport von Mdhelsticken wird die Ladeplattform
10 in die in Figur 2 dargestellte Stellung verschuwenkt,
ber dzr sich ihre L&ngsseite parallel zur Geb&udeauBen-
wvand erstreckt. In dieser Stellung“mird die Ladeplatt-
form 10 mit Mdbelstiicken heladen und dann der Hubschlit-
ten 2 an das obere Ende der Leiter 1 verfahren. Die Fih-
rungéschienen 7 des Traggestells SVnEhmen dann die in
Figur 1 strichtpunktiert eingezeichnete Lage ein, in der

sie mit den einerseits an der Leiter 1 und andererseits
im Geb8udeinneren abgestiitzten Verl&ngerungsschienen 11
fluchten.
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In der Regel sind die Fenster&@ffnungen zu schmal, insbe-
sondere dann, wenn l&ngere Miibelstiicke idber die Breit-
seiten der Ladeplattform hinausragen. In diesem Fall wer-
den zwar die Mdbelstiicke wie beschrieben mit ihrer
griBten L&ngsausdehnung parallel zur Geb&udeauBenwand
transportiert. Sobald der Hubschlitten seine oberste
Stellung erreicht hat, kann nun der Wagen 8 auf den Fih-
rungsschienen 7 nach auBlen verfahren werden, so dal die
Schwenkachse 9 in die strichpunktierte Lage gelangt.
Hierdurch hat die Schwenkachse 9 einen griiBeren Abstand
von der Geb&udeauBenwand,und die Ladeplattform 10 188+t
sich nunmehr so verschuenken, daB ihre Breitseite paral-
lel zur Geb&udeauBenwand verlBuft. Die Ladeplattform
kann nunmehr mit den darauf angeordneten M8belstiicken

auch durch schmale Fensteridffnungen verfahren werden.

Aus Figur 3 ist erkennbar, warum ein Verschwenken -der
Ladeplattform erforderlich ist. Werden langere M@bel-
stiicke in unterster Stellung des Hubschlittens so auf
die Ladeplattform aufgeladen, daB sich ihre groBte L&ngs-
ausdehnung parallel zur Geb&udeauBenwand erstreckt, so
liegt der Schwerpunkt 5§ in der N&he der Leiter 1 und die
Leiter kann nicht nach auBen abkippen. Wiirde man diese
greren Mibelsticke, wie es in Figur 3 strichpunktiert
dargestellt ist, in unterster Stellung des Hubschlittens
so aufladen, daB sich ihre griiBte L#&ngsausdehnung senk-
recht zur Geb&8udeauBenwand erstreckt, so wlirde der
Schwerpunkt 51 in grédBerer Entfernung von der Leiter 1
liegen und die Leiter kidnnte nach auBen umkippen. In
oberster Stellung des Hubschlittens 2 ist hingegen das
Verfahren des lWagens 8 und das Verschwenken der Lade-
plattform ungefi&hrlich. Der Schwerpunkt 5§ f&l1lt ndmlich
dann innerhalb des Leiterbereichs und ein Umkippen der

Leiter ist nicht zu befilirchten.

Bei dem in Figur 4 und 5 dargestellﬁen Ausfihrungsbei-
spiel sind Teile gleichen Aufbaus und gleicher Funktiaon

mit den gleichen Bezugszeichen bezeichnet, wie bei dem
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vorhergehend beschriebenen Ausfihrungsheispiel, so dal
sich eine nochmalige Beschreibung dieser Teile erilibrigt.
Soweit die Teile zwei gleiche Funktionen, jedoch einen
etwas anderen Aufbau aufweisen, wurden die Bezugszelchen

mit einem Indexstrich versehen.

Bei dem in Figur &4 und 5 dargestellten Ausfilhrungsbei-
spiel ist der Abstandhalter 16' etwas langer ausgehil-
det, wodurch die Fihrungsschienen 7 kiirzer gehalten wer-
den k@nnen und nicht {iber das Traggestell 5 hinauszuragen
brauchen. Mit den Filhrungsschienen 7 sind zwei Verl&nge-
rungsschienen 11' um guer zur Bewegungsrichtung des Huh-
schlittens 2 verlaufende, maagerechfe Achsen 17 hoch-
klappbar verbunden. Die Verl@ngerungsschienen 11' weisen
ebenfalls hithenverstellbare S5titzfiBe 12 auf, die sich

an den Abstandhaltern 16! abstiitzen kidnnen. Mittels die-
ser 5titzfiiBe 12' kann man die heruntergeklappten Verlén-
gerungsschienen 11' waagrecht einstellen. Die L#nge der
Abstandhalter 16' entspricht in etwa der Breite der Lei-
ter 1.

Damit die Abstandhalter 16' beim Transport der Leiter 1
nicht hinderlich sind, und auBerdem den jeweiligen Ab-
stlitzpunkten am Gebdude angepalt werden kinnen, sind die
Abstandhalter zweckmBfBig um guer zur Bewegungsrichtung
des Hubschlittens 2 verlaufende, waagerechte Achsen 18
schwenkbar und mittels der l&ngenver#@nderlichen Streben
19 feststellbar.

Der Transport eines Mthelstiickes griéiBerer L&a&nge erfologt
genau wie oben beschrieben so, daBl das Mdbelstiick mit
seiner gr8flten L&ngsausdehnung parallel zur Geb&dudewand
transportiert wird, so lange bis der Hubschlitten seine
oberste S5tellung erreicht hat. Beim Verfahren des Hub-
schlittens an der Leiter 1 sind die Verl&ngerungsschienen
11' in ihre strichpunktierte S5tellung hochgeklappt. So-
bald der Hubschlitten 2 seine oberste Stellung erreicht

hat, kinnen die Verl&ngerungsschienen 11' heruntergeklappt
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werden und stiitzen sich dann mit ihren StitzfilBen 12!

auf den Abstandhaltern 16' ab. Sie fluchten nunmehr mit
den Filhrungsschienen 7. Dank der griiBeren L#nge der Ab-
standshalter 16' kann bei diesem Ausfiihrungsbeispiel die
Ladeplattform, die in Figur 5 in zwei verschiedenen
Drehstellungen.strichpunktiert eingezeichnet ist, unge-
hindert verschuwenkt werden (in Figur &4 wurde die Lade-
plattform aus Ubersichtlichkeitsgriinden weggelassen).

Da sich nuhmehr die Schmalseite der Ladeplattform paral-
lel zur Gebdudewand erstreckt, kann die Ladeplattform mit
dem darauf angeordneten Mibelstiick durch die Fenstertéff-
nung verfahren und von der Ladeplattform abgenommen wer-
den. Bevor der Hubschlitten 2 an der Leiter 1 wileder ab-
wdrts gefahren wird, klappt man die Verl&dngerungsschienen

11" wieder in ihre vertikale Stellung.
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Patentanspriche

Leiteraufzug, insbesondere flr M@beltransporte, mit einer
aus mehreren Teilen zusammensteckbaren Leiter, an deren
Seitenwangen ein ein Traggestell und eine von diesem ge-
tragene Ladeplattform aufweisender Hubschlitten gefihrt
ist, der mittels eines von elner Seiluinde angetriebenen
Seils an der Leiter verfahrbar ist, wobei das Traggestell
zur lWaagerechtstellung der Ladeplattform eine waagerechte
Schwenkachse und l&8ngenverstellbare Stitzen aufueist,
dadurch gekennzeichnet, daB das Traggestell (5) an seiner
Obherseite zwei sich guer zur Bewegungsebene des Hubschlit-
tens (2) erstreckende, waagerecht einstellbare Fithrungs-
schienen (7) aufweist, daB an den Fiihrungschienen (7)

ein Wagen (8) verfahrhar ist, der die um eine vertikale
Rchse (9) drehbare Ladeplattform (10) tr&gt und daB zwei
mit hidhenverstellbaren StitzfiBen (12, 12') versehene,
waagerecht einstellbare Verl&ngerungsschienen (11, 11'")
vorgesehen sind, die entweder an das obere Leiterende an-
setzbar oder die mit den Fihrungsschienen (7) des Trag-
gestells (5) Uber waagerechte Schwenkachsen (17) hoch-
klappbar verbunden sind und in oberster Stellung des Hub-
schlittens (2) mit den Fﬂhrungsschienen (7) fluchten,
wobei am oberen Ende der Leiter (1) Abstandshalter (16,
16') vorgesehen sind, mit denen sich die Leiter am Geb&u-
de abstiitzt.

Leiteraufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB sich die Fidhrungsschienen (7) an der dem Huhschlitten
(2) abgekehrten Seite des Traggestells (5) iliher dieses

hinaus erstrecken.

Leiteraufzug nach Anspriichen 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die L&nge der Abstandshalter (16') in etwa

der Breite der Leiter (1) entspricht.
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Leiteraufzug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
daB die Abstandshalter (16') um waagerechte Achsen (18)
schwenkbar mit dem oheren Ende der Leiter (1) verbun-

den sind und durch l&ngenverstellbare Streben (19) im

- Winkel gegeniiber der Leiter (1) feststellbar sind.

v

Leiteraufzug nach Ansprichen 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die der Leiter (1) zﬁgékehrten Enden (11b)
der zwei Verl@ngerungsschienen (11) mit kurzen Stitzar-
men (13) versehen sind, die sich an der Leiter (1) ab-

stiitzen.

Leiteraufzug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB der Abstltzpunkt (14) der Stiitzarme (13) an der Lei-
ter (1) auf einer durch die Schwenkachse (6) hindurchge-

henden Parallelen (P) zur Leiter (1) angeordnet ist.

Leiteraufzug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
daB am unteren Ende jedes Stiitzarmes (13) eine Querboh-
rung fir einen in eine Querbohrung am pberen Leiterende

geinsteckbaren Steckbolzen (14) vorgesehen ist.

Leiteraufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Ladeplattform (10) im GrundriB rechteckig ist.

Leiteraufzug nach Anspriichen 1 oder 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Ladeplattform (10) abklappbare oder

abnehmbare Bordw&nde (15) aufuweist..

Leiteraufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die L&nge (L) der Filhrungsschienen (7) des Tragge-
stells (5) gr@Ber ist als ihr gegenseitiger Abstand (A),

der in etwa der Breite der Leiter (1) entspricht.
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