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€) Ein flexibles Gleisstiick fiir Modelleisenbahnen besteht
aus zwei Schienen (44A, 44B), die an einem Querschwel-
lenrost (24, 42A, 42B) befestigt sind, der verformbare
Verbindungselemente (42A, 42B) aufweist. Um das Gleis-
stiick leicht von Hand zu einer gewlinschten Kurve formen
zu kénnen, wobei nach dem Verformen die richtige Spur-
weite der Gleise beibehalten wird, ist eine Schiene (44A)
an dem Querschwellenrost (24, 42A, 42B) gegen Quer- und
Langsverschiebungen relativ zu den Schwellen (24) fest-
gelegt und die andere Schiene (44B) des Gleises an dem
Querschwellenrost (24, 42A, 42B) nur gegen Querbewe-
gungen festgelegt.

Flexibles Gleisstiick fiir Modelleisenbahnen sowie Verfahren und Form zu seiner Herstellung.
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BEZEICHNUNG GEANDEP™
siehe Titelseite

Flexibles Gleisstiick fiir Modelleisenbahnen

Die Erfindung betrifft ein flexibles Gleisstiick fiir Mo~
delleisenbahnen, insbesondere das aus vorgeformten
Schienenpaaren und diese verbindenden Schwellen besteht
und vom Benutzer zu der gewiinschten, gekriimmten Form
gebogen werden kann.

Dieses Gleisstiick unterscheidet sich von &hnlichen Pro-
dukten durch eine bessere Verformbarkeit, Biegsamkeit

und Riickformbarkeit sowie durch seinen leichten Einbau
und seine leichte Instandsetzung. '

Fiir einen ernsthaften Modelleisenbahner ist es wichtig,
daB er in einem gegebenen Raum eine Gleisanlage auf-
bauen kann, die m6glichs£ lang und méglichst stark auf-
gegliedert ist und eine grofe Vielfalt von Bewegungen
von Eisenbahnfahrzeugen erméglicht. Mit einer Gleisan-
lage aus mit einer begrenzten Anzahl von genormten
Krimmungsradien gekriimmten Gleisstiicken kann er diese
Forderungen nicht erfiillen. Daher ist er hdufig gezwun-
gen, in seiner Gleisanlage flexible Gleisstlicke zﬁ ver-
wenden, die von Hand zu von der Norm abweichenden Kur-
ven, Steigungswendeln usw. gebogen werden kdnnen. Die
bekannten flexiblen Gleisstiicke bestehen aus zwei Schie-
nen, die an einem Querschwellenrost befestigt sind und
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die flexibel sind oder gebogen werden kdnnen, weil zwi-
schen den Querschwellen verformbare Verbindungselemente
vorhanden sind. In diesen bekannten flexiblen Gleis-
stiicken sind entweder die Schienen an den Schwellen nur
gegen eine Querbewegung festgelegt, damit die Paralleli-
tdt dexr Schienen aufrechterhalten wird, oder die Schie-
nen sind an den Schwellen im wesentlichen starr gegen
eine Quer- und eine Lingsbewegung festgelegt. Nachste-
hend werden anhand der Zeichnungen die Nachteile des
bekannten Gleismaterials dieser Art erlé&utert.

Das Gleismaterial gemdB der Erfindung besitzt ebenfalls
zu einem Rost flexibel miteinander verbundene Quer-
schwellen und zeichnet sich dadurch aus, daB eine der
beiden Schienen an dem Querschwellenrost gegen Quer-
und Ldngsbewegungen festgelegt ist und die andere der
beiden Schienen an dem Querschwellenrost nur gegen eine
Querbewegung festgelegt und in der Langsrichtung rela-
tiv zu dem Querschwellenrost frei verschiebbar ist.
Durch diese Merkmale werden die nachstehend angefiihrten
Aufgaben der Erfindung gelﬁst.'

Eine Aufgabe der Erfindung besteht in der Schaffung von
flexiblem Gleismaterial filir Modelleisenbahnen, das
leicht von Hand zu einer gewlinschten Kurve geformt wer-
den kann und nach dem Verformen die richtige Spurweite
des Gleises beibehdlt.

Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht in der
Schaffung von biegsamen Gleisstlicken, die leicht mit
gegeneinander versetzten Schienensttfen miteinander ver-—
bunden werden k&nnen.

Ferner besteht eine Aufgabe der Erfindung in der
Schaffung'eines biegsamen Gleisstlicks, in dem die eine
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Schiene relativ zu der anderen lingsbewegbar ist und im
Falle ihrer Losldsung von den sie tragenden Querschwel-
len leicht wieder angebracht werden kann.

Weitere durch die Erfindung erzielte Vorteile gehen aus
der nachstehenden ausfiihrlichen Beschreibung hervor.

In dem flexiblen Gleismaterial fiir Modelleisenbahnen ist
gemdB der Erfindung eine Schiene an einem Querschwellen-
rost gegen Quer- und Langsbewegungen relativ zu den
Schwellen festgelegt und die andere Schiene des Gleises
an dem Querschwellenrost nur gegen eine Querbewegung
festgelegt und relativ zu dem Querschwellenrost und der
erstgenannten Schiene frei l&ngsbeweglich. Vorzuqsweiée
sind auf der Seite, auf der die starr festgelegte Schie-
ne angeordnet ist, die Querschwellen durchgehend mitein-
ander verbunden und auf der Seite, auf der die verschieb-
bare Schiene vorgesehen ist, die Querschwellen nur paar-
weise miteinander verbunden.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung und des Standes der
Technik werden nachstehend anhand der beigefiigten
Zeichnungen erldutert. In diesen zeigt

Figur 1 in Draufsicht ein Stiick eines flexiblen Gleises
fiir Modelleisenbahnen.

Figur 2, 3 und 4 zeigen Untersichten von verschiedenen

bekannten Querschwellenrosten mit verschiedenen Mitteln
zum Verbinden der Schwellen zu einem einstiickigen, aber
biegsamen Gebilde.

Figur 5 zeigt im Querschnitt ein bekanntes biegsames
Gleis mit 2zwei l&ngsbeweglichen Schienen.
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Figur 6 im Querschnitt ein bekanntes biegsames Gleis mit

- zwel am Querschwellenrost befestigten Schienen.

Figur 7 in Draufsicht zwei miteinander verbundene Gleis-
stlicke mit einander gegeniiberliegenden Schienenst&B8en.

Figur 8 in Draufsicht eine der Figur 7 &hnliche Anord-
nung, aber mit gegeneinander versetzten Schienenst®Sen.

Figur 9 im Querschnitt eine zweiteilige Form zum Anfor-
men des Querschwellenrostes an eine einzelne Schiene.

Figur 10 eine Untersicht des Gleises gemdB der Erfin-
dung und

Figur 11 im Querschnitt das Gleis gemdf der Erfindung.

Das in Figur 1 gezeigte, vorgeformte Gleisstiick besitzt
einen einstiickigen Rost aus Querschwellen 22 und daran
angebrachte Schienen 28. Ein derartiges vorgeformtes
Gleisstiick mit am Querschwellenrost befestigten Schie-
nen kann beim Aufbau einer glatten, einwandfrei fluch-
tenden Gleisanlage fiir eine Modelleisenbahn mit Vorteil
verwendet werden. Es &hnelt in seinem Aussehen einem
echten Eisenbahngleis, in dem jede Schiene mit N&geln
an jeder qinzelnen Schwelle befestigt ist. DaB8 bei dem
Gleis gemdB8 Figur 1 der Querschwellenrost einstiickig
ist, kann man nicht leicht erkennen, weil die die
Schwellen verbindenden Elemente unter den Schienen lie-
gen und bei normaler Betrachtung nicht sichtbar sind.
Das in Figur 1 gezeigte Gleisstiick kann entweder ein
starres gerades Gleisstlick oder ein flexibles Gleis=
stiick gemdB8 dem Stand der Technik oder gemdf der Erfin-
dung sein, weil sich die Unterschiede zwischen dem
Stand der Technik und der Erfindung nicht auf das Aus-
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sehen des Gleises auswirken. GewShnlich wird zur Her-
stellung des Gleisstilicks der aus Abschnitten 24 aus mit-
einander verbundenen Querschwellen bestehende Quer-
schwellenrost aus Kunststoff an zwei aus Federmessing
bestehenden Schienen von etwa 60 cm Ldnge angeformt. Die
Verbindungselemente zwischen den Querschwellen kdnnen
verschiedenartig ausgebildet sein, wie nachstehend er-

’

ldutert wirxd.

In-den Figuren 2, 3 und 4 sind in Untersicht Teile von
einstlickigen Querschwellenrosten gezeigt, wie sie in be-
kannten flexiblen Gleisen verwendet werden kénnen. Jeder
dieser Roste kann auch in dem Gleismaterial gemdB der
Erfindung verwendet werden. Aus nachstehend angegebenen
Griinden wird jedoch die Anordnung gemdf Figur 4 bevor-
zugt. Bei der Ausbildung jeder Kurve soll die Spurweite,
d.h. der Abstand der Schienen voneinander, moglichst un-
verdndert auf dem vorgeschriebenen Wert gehalten werden.
Das bedingt, daB an jedem Punkt der Kurve die Schienen
einen gemeinsamen Kriimmungsmittelpunkt haben und die
Differenz zwischen den Kriimmungsradien der beiden
Schienen der Spurweite entspricht. Die Querschwellen
liegen dann auf Radien, die einander im Kriimmungsmittel-
punkt schneiden, und die Schwellenabstdnde sind an der
inneren Schiene untereinander gleich und an der &duBeren
Schiene ebenfalls untereinander gleich, aber gr&Ser als
an der inneren Schiene. Damit die Schwellen zu der er-
forderlichen, f&cherartigen Anordnung verformt werden
k6nnen, miisten beide Schienen relativ zu jeder Schwelle
verschiebbar und verschwenkbar sein. In der Praxis kann
dieses Ideal nur anndhernd erreicht werden. GemdB Figur
2 kann man aufeinanderfolgende Schwellenenden abwech-
selnd auf der einen und der anderen Seite des Gleis-
stilickes miteinander verbinden. Gemdf Figur 3 kann man

die Schwellen paarweise auf beiden Seiten durch Stege
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26' miteinander verbinden und die so erhaltenen, auf-
einanderfolgenden Schwellenpaare durch Stege 26 ab-
wechselnd auf der einen und der anderen Seite des Gleis-
stiickes miteinander verbinden. In der in Figur 4 ge-
zeigten Anordnung sind die Schweller auf der einen Seite
durch einen durchgehenden Holm 26" vorgesehen und auf
der anderen Seite nur paarweise durch Stege 26 verbunden.
In allen in den Figuren 2 bis 4 gezeigten Anordnungen
bestehen die formgepreften Schwellen und Verbindungs-
elemente aus einem Kunststoff, der so flexibel ist, daB
die Schwellen an den AnschluBistellen der Verbindungs-
elemente scharnierartig etwas ausgelenkt werden kdénnen.
Wenn das Gleisstiick zu einer Kurve gebogen wird, bleiben
bei dem Schwellenrost gemdB8 Figur 2 die Abstdnde zwi~-
schen den miteinander verbundenen Schwellenenden im we-
sentlichen unverédndert, wdhrend sich die unverbundenen
Schwellenenden an der inneren Schiene ndher zueinander
und die an der &uBeren Schiene weiter auseinander be-
wegen. In einer Gleiskurve mit dem Schwellenrost gemds
Figur 3 bleiben die Abstdnde zwischen den miteinander
verbundenen Schwellenenden im wesentlichen unverdndert
und werden die Abstédnde zwischen den unverbundenen
Schienenenden an der inneren Schiene kleiner und an der
duBeren Schiene grdBer, und zwar auf jeder Seite bei
jeder vierten Schwelle. Unverbundene Schwellenenden

sind auf jeder Seite des Gleises in Abstdnden von vier
Schwellenabstdnden vorhanden und jeweils um zwei Schwel-
lenabstdnde gegeneinander versetzt. In einer Gleiskurve
mit dem Schwellenrost gemd8 Figur 4 nehmen die Abstdnde
zwischen den unverbundenen Schwellenenden nur auf der
einen Seite der Rurve derart 2zu oder ab, daB die Schwel-
len anndhernd l&dngs der Radien der Kurve zu liegen kom-
men und eine Anordnung mit im wesentlichen der gleichen
Genauigkeit wie gemdf Figur 3 erhalten wird.
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Bei der Herstellung eines bekannten Gleisstilickes mit
einem der Schwellenroste gemdf den Figuren 2, 3 und 4
ist es lUblich, die Schwellenroste ohne Schienen vorzu-
formen oder die Schwellenroste an beide Schienen anzu-
formen. Auf diese Weise kann man die im Querschnitt in
Figur 5 bzw. 6 gezeigten Gleise erhalten.

Der in Figur 5 gezeigte Schwellenrost wird ohne Schienen
vorgeformt. Zwischen der oberen Fl&dche der Schwelle 22
und der einwdrts und abwdrts gekehrten Fldche jedes Na-
gelkopfes 30A wird so viel Abstand gelassen, daB8 beide
Schienen 28 mit Hilfe einer Haltevorrichtung einge-
schoben werden kdnnen, die gewdhrleistet, daB beim Ein-
schieben der Schienen die Schwellen rechtwinklig zu der
Bewegungsbahn der Schienen gehalten und richtig mit die-
sen gefluchtet werden. Nach dem Anbringen der Schienen
ist zwischen dem FuB 32 jeder Schiene und der einwédrts
und abwdrts gekehrten Flache jedes Nagelkopfes noch ein
kleiner Abstand vorhanden, so daB beide Schienen relativ
zu den Schwellen frei verschiebbar sind. Wenn das Gleis-
stlick zum Abl&ngen oder Biegen oder zum Einbau vom Be-
nutzer gehalten wird, kommt es jedoch hdufig vor, das
sich eine oder beide Schienen von dem Schwellenrost
ldsen. Es ist dann sehr miihsam, die Schienen wieder mit
den Schwellen zu verbinden, weil diese seitwdrts aus-
weichen und es dank der begrenzten Verschiebbarkeit und
Verschwenkbarkeit der Schwellen gegeniiber den Schienen
sogar vorkommen kann, daB8 der Schwellenrost in der
Liangsrichtung des Gleisstlickes ziehharmonikaartig zu-
sammengedriickt oder auseinandergezogen wird.

Bei der Herstellung des Gleisstiickes gemd8 Figur 6 wird
der Schwellenrost an beide Schienen angeformt, so das
zwischen den SchienenfiiBen 32 und der einwdrts und ab-
wdrts gekehrten Fliche jedes Nagelkopfes 30B kein
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Zwischenraum vorhanden ist. Infolgedessen sind zwischen
dem Schwellenrost und den Schienen betrdchtliche Rei-
bungskrdfte wirksam, die ein Verschieben der einzelnen
Schienen gegeniiber dem Schwellenrost behindern. Ein der-
artiges Verschieben ist aber zum Krilmmen des Gleises
notwendig. Daher ist das Gleis sehr steif und kann es
nicht zu einer so engen Kurve gebogen werden wie das
flexiblere Gleis gemdB Figur 5 und das Gleis gemdB der
Erfindung. Beil dem Gleis gemd8 Figur 6 kommt es zwar
nicht leicht vor, das sich die Schienen unabsichtlich
von den Schwellen l6sen, doch ist es praktisch unméglich,
die Schienen wieder an den Schwellen anzubringen, wenn
die Schienen sich von den Schwellen geldst haben. DaB
die Schienen so schwer lidngs des Schwellenrostes ver-
schiebbar sind, erschwert den Aufbau einer stdrungsfrei
befahrbaren Gleisanlage, wie sie nachstehend anhand der
Figuren 7 und 8 beschrieben wird.

Die aus federndem Material bestehenden Schienen eines
flexiblen Gleisstiickes trachten nach dem Biegen des
Gleisstiickes, zu einem geraden Verlauf zurlickzufedern.
Wenn daher das gekriimmte Gleisstiick mit einem zu der
Kurve tangentialen, geraden Gleisstiick oder mit einem
die Kurve fortsetzenden, gekriimmten Gleisstiick verbun-
den wird, federn die Schienen normalerweise etwas zurlick,
so daB an-dem &duBeren SchienenstoBf einer Kurve ein Spalt
gebildet wird, wie er in Figur 7 bei 34 gezeigt ist. Zum
Verbinden von Gleisstilicken verwendet man gewdhnlich
Schienenverbinder in Form von geschlitzten Klammern, die
Teile der FiiBe der zu verbindenden Schienen reibungs-
schliissig umgreifen und dadurch ein Auseinanderziehen
der Schienen erschweren. Dagegen setzen diese Schienen-
verbinder Querkr&dften nur einen ungeniigenden Widerstand
entgegen, so daB Spalte und Knicke auftreten k&énnen,

wie sie in Figur 7 gezeigt sind. Beim Befahren der
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Kurve werden an derartigen Spalten und Knicken auf die
Eisenbahnfahrzeuge St&Be ausgeiibt, die hdufig auch zum
Entgleisen oder Umkippen von Eisenbahnfahrzeugen fiihren
konnen. Ferner kommt es hdufig vor, daB selbst bei Glei-
sen, die mit nicht zu groBen Spalten an den Schienen~
stbB8en verlegt sind, der Zustand der SchienenstdBe sich
bis zur Unbrauchbarkeit des Gleises verschlechtert, weil
die Rdder des Zuges am SchienenstoB anschlageﬁ und da-
durch die Schienen im Sinne einer Erweiterung des Spalts
verlagern.

Die Modelleisenbahner wissen seit langem, daB8 in einer
Gleiskurve die SchienenstdBfe zweckmdBfig gegeneinander
versetzt sind, wie dies in Figqur 8 bei 36 angedeutet
ist. Dies gilt besonders flir flexible Gleise. In diesem
Fall bewirken der jedem SchienenstoB gegeniiberliegende,
ununterbrochene Schienenteil und die XKradfte, die auf die
Verspannung des ununterbrochenen Schienenteils und der
mit ihm verbundenen Schwellen zuriickzufiihren sind und
iber die Schwellen auf die den SchienenstoB bildenden
Schienenenden ilbertragen werden, daB diese am Schienen-
stof in einer fluchtenden Lage gehalten werden. Auf einer
solchen Gleiskurve kann ein Zug stoffrei fahren, weil
keine Spalte oder Knicke vorhanden sind, die St&Be auf

die Eisenbahnfahrzeuge oder ein Entgleisen derselben
verursachen kodnnten.

Fiir Gleise mit gegeneinander versetzten Schienenstdfen
verwendet man Gleisstiicke, bei denen die eine Schiene
ein Stiick aus dem Schwellenrost vorgezogen und die
andere Schiene ein Stlick in den Schienenrost eingezogen
ist und die so verlegt werden, daB jeder SchienenstoSB
von einer aus ihrem Schwellenrost vorgezogenen Schiene
und einer in ihren Schwellenrost eingezogenen Schiene
gebildet wird. Dabei reicht die aus ihrem Schwellenrost
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vorgezogene Schiene in dem Schwellenrost des anderen
Gleisstlicks bis zu der darin eingezogenen Schiene.

Bei dem bekannten Gleisstiick gemdf Figur 5, in dem beide
Schienen ldngs des Schwellenrostes frei verschiebbar
sind, k&6nnen  die Schienen leicht vor- und eingezogen
werden. Beli diesem Gleis kann der dem zu bildenden
Schienenstofi gegeniiberliegende Schienenteil des einen
Gleisstlickes den Schwellenrost desselben aber nicht so
zuverlidssig festhalten, da8 er mit der einzufiihrenden
Schiene des anderen Gleisstlickes einwandfrei fluchtet.
Daher ist es sehr schwierig, die vorgezogene Schiene je-
des Gleisstiicks in dem Schwellenrost des anderen Gleis-
stiicks genau in die Stellung zu schieben, die vorher ein
Teil der jetzt eingezogenen Schiene eingenommen hat.
Wenn dagegen die Gleisstlicke fertig miteinander verbun-
den sind, liegen die gegeneinander versetzten Schienen-
stdBe zuverldssig fest, so daB keine Knicke und Spalten
auftreten kOnnen.

Gleise gemdB Figur 6, in denen beide Schienen starr am
Schwellenrost befestigt sind, werden selten mit gegen-
einander versetzten Schienenstffen verlegt. Da keine
Schiene vorgezogen oder eingezogen werden kann, mﬁBté
man zum Verbinden von Gleisstlicken mit versetzten Schie-
nenstd8envon den beiden zu verbindenden Gleisstlicken
auf entgegengesetzten Seiten je einen Schienenteil ab-
schneiden, dessen Linge dem MaB8 entspricht, um das die
Schienenstdfe gegeneinander versetzt werden sollen. Fer-
ner werden bei dem einen Gleisstiick die Schwellen von
der unverkilirzten Schiene vollstidndig entfernt, wihrend
bei dem anderen Gleisstiick die Schwellen an der unver-
kiirzten Schwelle belassen werden. Vor der Herstellung
der Verbindung steht daher bei dem einen Gleisstiick ein
von allen Schwellen freier Schienenteil von dem Quer-
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schwellenrost vor, wdhrend mit der ldngeren Schiene des
anderen Gleisstlicks noch alle Schwellen verbunden sind.
Diese ldngere Schiene kommt in dem Gleis auf der anderen
Seite zu liegen als die frei vorstehende Schiene. Bei
der Verbindung dieser beiden Gleisstilicke sind zwar die
Schienenstdfe gegeneinander versetzt, doch kann der
Schwellenrost die frei vorstehende Schiene nicht gegen
eine Querbewegung festlegen, und an dem von deér frei
vorstehenden Schiene gebildeten SchienenstoB bildet sich
sehr wahrscheinlich ein Knick oder Spalt, je nachdem, ob
der SchienenstoB auf der Innenseite oder AuBenseite der
Kurve liegt.

Ein Teil eines Gleisstlickes gemdB der Erfindung ist in
den Figuren 10 und 11 gezeigt. Wie man am besten in der
Untersicht in Figur 10 erkennt, besteht der einstiickige,
flexible Schwellenrost aus den Schwellen 24, dem sie auf
der einen Seite verbindenden, durchgehenden Holm 42A und
den die Schwellen auf der anderen Seite paarweise ver-
bindenden Stegen 42B. Die Stege 42B und der Holm 42A
liegen unter den Schienen 44A bzw. 44B und sind in der
Gebrauchsstellung des Gleises durch diese Schienen ver-
deckt und daher unsichtbar. Die iiber dem Holm 42A lie-
gende Schiene 44A ist an dem Schienenrost gegen eine
Quer- und Ldngsbewegung relativ zu dem Schwellenrost
festgelegt, und zwar mit nagelkopfdhnlichen Teilen 48A
(Figur 11), die mit je einer Schwelle 24 einstiickig und
an dem SchienenfuB 46 angeformt sind. Die iiber den Ste~
gen 42B und den freien Endteilen der Schwellen liegende
Schiene ist mit ihrem FuB 46 in die freien R3ume einge-
schoben, die zwischen den oberen Flidchen der Schwellen
und den einwdrts und abwdrts gekehrten Fl&dchen von na-
gelkopfédhnlichen Teilen 48B vorhanden sind. Da die Schie-
ne 44B gegen eine Querbewequng festgelegt ist, behdlt

das Gleis beim Biegen zu einer Kurve die richtige Spur-
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weite bei. Die Schiene 44B ist aber in der Ldngsrichtung
des Schwellenrostes frei ladngsbeweglich, so da8 beim
Biegen des Gleises die Abstdnde zwischen den unverbunde-
nen Schwellenenden unter dieser Schiene derart zu- oder
abnehmen kénnen, dag sich die Schwellen im wesentlichen
entlang von Radien der Kurve erstrecken.

Zum Formpressen des Gleises gemdf der Erfindung verwen-
det man eine zweiteilige Form, wie sie in Figur 10 im
Querschnitt gezeigt ist. In dem Formteil 52 ist ein
Hohlraum 60 ausgebildet, der die Schiene 44A in umge-
kehrter Lage aufnimmt, wobei der SchienenfuB 46 den
Hohlraum 60 dicht abschlieBt. Die Trennfuge 54 der Form
wird von der oberen Fliche des Formteils 52 gebildet.
Von dieser Fldche aus erstrecken sich flache Hohlr&ume
58 und 58' zum Formen der nagelkopfdhnlichen Teile 48A
und 48B. In dem an dem Formteil 52 passend anliegenden
Formteil 50 sind mehrere in Abstédnden voneinander ange-
ordnete Hohlrdume 56 ausgebildet, die zu dem die Schiene
44A aufnehmenden Hohlraum rechtwinklig sind und zum For-
men der Schwellen dienen. In dem Formteil 50 ist ferner
ein nicht gezeigter, in der Ldngsrichtung durchgehender
Hohlraum ausgebildet, der zu dem Hohlraum 60 fiir die
Schiene 44A parallel ist und bei geschlossener Form iiber
diesem liegt. Der in der Lingsrichtung durchgehende
Hohlraum des Formteils 50 steht mit allen Hohlr&dumen 56
fiir die Schwellen in Verbindung und dient zum Formen des
Holms 42A. In dem Formteil 50 sind ferner nicht gezeigte,
unterbrochene Hohlr&dume ausgebildet, durch welche die
Hohlrdume 56 fiir die Schwellen paarweise verbunden sind
und die zum Formen der Stege 42B dienen. Lidngs des in
der Lidngsrichtung durchgehenden Hohlraums sind in Ab-
stidnden voneinander mehrere von dem Formteil 50 getra-
gene Niederhaltezapfen 62 vorgesehen, deren Abstand
voneinander ein Mehrfaches des Abstandes zwischen den
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Hohlrdumen fiir die Schwellen ist. Der Formteil 50 trédgt
Kernzapfen 66, die sich abwdrts durch je einen der Hohl-
rdume 56 fiir die Schwellen erstrecken. Die Endteile 68
der Kernzapfen 66 sind im Querschnitt rechteckig und
greifen direkt an der oberen Fldche des Formteils 52 in
einer solchen Tiefe an, daB8 nach dem spdteren Einfilihren
der Schiene 44B zwischen deren FuB, den ldngs der Trenn-
fuge 54 ausgebildeten, oberen Fldchen der Schwellen und
den dem SchienenfuB zugekehrten Fldchen 70 der nagel-
kopfdhnlichen Teile 48B so viel Spiel vorhanden ist,

daB die Schiene 44B ldngs des Schwellenrostes verschoben
werden kann.

Zum Herstellen des Gleises gemdB der Erfindung wird die
Schiene 44A in den Hohlraum 60 eingefiihrt und die Form
geschlossen, so da8 die Zapfen 62 die Schiene 44A fest-
halten und diese den Hohlraum 60 dicht abschlieft. Dann
wird zum Herstellen des Querschwellenrostes Kunststoff
P in die Form gespritzt. Danach wird der Querschwellen-
rost mit der damit verbundenen Schiene 44A aus der Form
herausgezogen und die Schiene 44B eingeschoben.

Das Gleis gemdB8 der Erfindung kaﬁn ohne weiteres zu
einer Kurve gebogen werden, in denen innerhalb der
durch die Wagenabstdnde usw. gegebenen Grenzen ein Mo-
dellzug fahren kann. Man kann die Gleisstiicke ohne wei-~-
teres derart miteinander verbinden, das die Schienen-
stoBe gegeneinander versetzt und beide Schienen durch
den Schwellenrost so festgelegt sind, das8 an den
Schienenst&Ben keine Knicke und Spalte gebildet werden.
Da die fest mit dem Querschﬁellenrost verbundene Schie-
ne dessen einwandfreies Fluchten gewdhrleistet, kann
man ohne weiteres die verschiebbare Schiene herauszie-
hen und wieder einschieben.
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Vom Fachmann koénnen im Rahmen des Erfindungsgedankens
die vorstehend beschriebenen und dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiele der Erfindung abgedndert und andere
Ausfiihrungsformen der Erfindung geschaffen werden.
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Patentanspriiche

Flexibles Gleisstiick fiir Modelleisenbahnen,
gekennzeichnet durch:
Mehrere Querschwellen;
die Querschwellen zu einem einstiickigen, flexiblen
Querschwellenrost flexibel verbindende Verbindungs-
elemente; .
eine sich quer zu den Querschwellen des Rostes er-
streckende, erste Schiene, die an dem Rost gegen
Quer- und Ldngsbewegungen festge-
legt ist; und
eine im Abstand von der ersten Schiene parallel zu
ihr angeordnete, zweite Schiene, die auf dem
Schwellenrost gegen eine Querbewegung

festgehalten und in der Langsrichtung des
Schwellenrostes frei beweglich ist.

Flexibles Gleisstiick nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

da8 zu den Verbindungselementen ein unter der
ersten Schiene angeordneter, durchgehender Holm ge-
hort.

Flexibles Gleisstiick nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

daf zu den Verbindungselementen mehrere Stege ge-
h6ren, die auf der dem Holm entgegengesetzten Seite
liegende Endteile der Querschwellen gruppenweise
miteinander verbinden. .

Flexibles Gleisstiick nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Stege unter der zweiten Schiene angeordnet
sind.
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Flexibles Gleisstilick fiir Modelleisenbahnen,
gekennzeichnet durch:

Einen einstiickigen flexiblen Schwellenrost mit
mehreren Querschwellen, die sich quer zu der Léngs-
richtung des Gleises erstrecken und in dieser in
Abstdnden voneinander angeordnet sind, ferner mit
einem durchgehenden flexiblen Holm, der sich im Ab-
stand einwidrts von den auf einer Seite liegenden
Enden der Schwellen iliber die ganze Linge des Glei-
ses erstreckt und die Schwellen zu einem rechen-
artigen Gebilde verbindet, sowie mit mehreren Ste-
gen, die in der Langsrichtung des Gleises in Ab-
stinden voneinander angeordnet sind und auf der
dem Holm entgegengesetzten Seite des Gleises End-
teile von Querschwellen im Abstand einwdrts mit-
einander verbinden;

eine erste Schiene, die {iber dem Holm angeordnet
und auf dem Schwellenrost gegen Quer- und Ldangsbe-
wegungen - festgelegt ist; und

eine zweite Schiene, die in einem der Spurweite des
Gleises entsprechenden Querabstand von der ersten
Schiene angeordnet und auf dem Schwellenrost gegen
eine Querbewegung festgehalten und
frei langsverschiebbar ist.

Flexibles Gleisstiick nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Schwellenrost aus formgepreftem RKunststoff
besteht.

Flexibles Gleisstilick nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB die erste und die zweite Schiene im wesent-
lichen I-profilférmig sind und je einen Schienen-
fuB besitzen und zum Festlegen der ersten Schiene
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an dem Querschwellenrost dieser einstilickig mit na-
gelkopfdhnlichen Teilen ausgebildet ist, die den
SchienenfuB8 der ersten Schiene reibungsschliissig
libergreifen.

Flexibles Gleisstiick nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

das der Querschwellenrost einstilickig mit nagelkopf-
dhnlichen Teilen ausgebildet ist, die zum Festhal-
ten der zweiten Schiene auf dem Querschwellenrost
den FuBflansch der zweiten Schiene mit etwas Spiel
tibergreifen.

Verfahren zum Herstellen eines flexiblen Gleis-
stiicks nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Schwellenrost in einer Form hergestellt
wird, die mit Hohlrdumen zum Ausbilden der Quer-
schwellen und der nagelkopfdhnlichen Teile ausge-
bildet ist sowie mit einem Hohlraum zur Aufnahme
der ersten Schiene vor dem Formen des Querschwel-
lenrostes, und daB8 nach dem Einspritzen von Kunst-
stoff in die Form der Querséhwellenrost mit der
daran angeformten, ersten Schiene als zusammen-
hdngendes Gebilde aus der Form herausgezogen wird.

Form zur Durchfiihrung des Verfahrens nach Anspruch
9,

dadurch gekennzeichnet, .

daB die Form mehrere Zapfen besitzt, die in der ge-
schlossenen Form je eiﬁén der Hohlrdume filir die
Schwellen durchsetzen, so daB zwischen den zum
Festhalten der zweiten Schiene dienenden, nagel-
kopfdhnlichen Teilen und den benachbarten Teilen

der Schwellen Zwischenrdume freibleiben, in die die
Zweite Schiene eingeschoben werden kann.
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