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&9 Rigg filr ein Segelbrett od. dgl.

' €2 Ein Rigg (1) fiir ein Segelbrett bestent aus einem an

dem Brett (7) angeordneten Mast (2), einem nach Art eines
GroBbaums am Mast befestigten Gabelbaum (4) mit zwei
spiegelbildlich nach auBen gewdibten Spieren (8, 9) zum
Halten des Riggs (1) und einem zwischen den Spieren lose
gefiihrten Sege! (3), dessen hinteres Ende (Schothorn (15))
achtern am Gabelbaum (4) festgelegt ist und dessen Unter-
liek (14) von dort schrag nach unten zum Mast (2) verlduft,
wobei zur Vermeidung einer Beeintrachtigung des Segel-
profils durch den Gabelbaum (4) die Spieren (8, 9) nach
achtern auseinanderlaufen, ihre mastfernen Enden durch
einen Quersteg (12) verbunden sind, der Questeg (12) kreis-
bogenférmig mit einem etwa in der Achse des Mastes (2)
liegenden Mittelpunkt ausgebildet, das Schothorn (15) des
Segels (3) an einem auf dem Quersteg (12) gefiihrten Schlit-
ten (16) festgelegt und eine diesen bewegenden Trimm-
schot (17) vorgesehen ist.
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Rigg fir ein Segelbrett od. dgi.

Die Erfindung betrifft ein Rigg fir ein windgetriebenes,

mit Ségel versehenes Wasser- oder Landfahrzeug, insbeson-
dere fiir ein Segelbrett, bestehend aus einem auf dem Fahr-
zeugkdrper, z.B. dem Segelbrett angeordneten Mast, einem
nach Art eines Grofibaums am Mast befestigten Gabelbaum mit
zwel spiegelbiidlich nach auBen gewdlibten Spieren zum Hal-
ten des Riggs und einem zwischen den Spieren lose gefiihr-
ten Segel, dessen hinteres Ende {(Schothorn) achtern am Ga-
belbaum festgelegt ist und dessen Unterliek von dort sc@rég
nach unten zum Mast verlduft, wobei die Spieren nach achtern

auseinanderlaufen und ihre mastfernen Enden durch einen

Quersteg verbunden sind.

Solche Riggs fiur Segelbretter - auch Surfbretter genannt -
sind in einer Vielzahl von Ausfiihrungsformen bekannt, Sie
sind auch fiir Landfahrzeuge bekannt, die #dhnlich einem Surf-
brett ausgebildet sind, jedoch Ridder aufweisen. SchlieBlich
gibt es auch Segelboote, die Riggs dieses Aufbaus aufweisen,
dann aber ein im Bootskdrper befestigten, ansonsten unver-
stagten Mast besitzen. Bei Surfbrettern ist der Mast demge-

geniiber allseitig schwenkbar auf dem Brett gelagert.
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Besondere Bedeutung kommt hierbei dem Gabelbaum zu, der
zwel Funktionen erfillen soll, namlich einerseits das Se-
gel, zwischen Mast und achtern-em Ende des Gabelbaums zu
spannen, andererseits dem Akteur das Halten und Anstellen
des Segels gegen den Wind zu ermdglichen. Der herkodmmliche
Gabelbaum (z.B., DE-PS 19 14 604) ist als Spreizgaffel aus-~
gebildet, bei der die Spieren vorne und achtern unter ,
spitzem Winkel zusammenlaufen. GabelbZume. dieser Art haben
folgenden Nachteil: Das Profil (Wolbungstiefe) des Segels
hidngt von dessen Konstruktion und insbesondere von der
Spannung innerhalb des Gabelbaums ab.rBei allen bekannten

Segelbrettern ist die Wolbungstiefe des Segels jedenfalls

o pveraees e s

so groBl, daB das Profil des Segels stidrker ausgewdbt ist, :
als die Wolbung der Spieren. Die Ursache liegt in erster Li-
nie darin, daB die maximale Offnungsweite der Spieren nur
etwa der Breite des Segelbrettes entsprechen darf, damit

der Akteur ausreichend Plafz und Standfestigkeit hat. Die
Folge igt, daf das Segel im Bereich des Gabelbaums durch

die leeseitige Spiere eingeschniirt oder gegiirtelt wird. Damit
wird das fir die Vortriebskraft maflgebliche Segeiprofil
ungiinstig verdndert; die gegiirtelte Segelfldche ist praktisch
ungenutzt., Weiterhin bilden sich durch diese Giirtelung iber
anndhernd die gesamte Segelfldche Falten, die zu einem

Abrifi der Grenzstrdmung und damit zur Wirbelbildung fiihren,

die auf den Vortrieb bremsend wirken.

Bei einem anderen bekannten Rigg mit echtem GroBbaum - kein
Gabelbaum - ist die Segelflidche aus zwéi einzelnen Segeln
zusammengesetzt, von denen das eine oberhalb, das andere
unterhalb des Grofibaums angeordnet ist., Das Segel ist also
praktisch entlang des Groflbaums ausgeschnitten. Hier kommt

28 zwar nicht zur Gilrtelung und Faltenbildung, jedoch treten
aufgrund des groBen Ausschnittes in der Segelfliche Wirkungs-

gradverluste in gleicher Grdfenordnung ein.

SchlieBlich sind Gabelbdume bekannt, die in Abkehr von einer
Spreizgaffel in Form eines schlanken Trapez ausgebildet sind,

wobeli die beiden konvergierenden Langseiten des Trapezes die
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und Griffbereich des Akteurs nicht groBer sein darf als die
Breite des Segeibrettes, kommt es naturgemaB auch hier zu
Einschniirungen bzw. Girtelungen. Diese nehmen alljerdings

achtern ab, da sich e Offnungsweite dort vergriBlert,

Q
e

10 Gleichwohl stellen s

fde

ch zuch hisr Wirkungsgradverluste ein.

Diese bei den herkdmmlichen Riggs aufiretenden Nachteile
und der Wumsch, diese zu beseitigen, sind in der Fachwelt
bekannt (Zeitschrift "Surf" Heft 4, April 1979, Seite 22,
4, Spalte). Gleichwohl konnte dieses Problem bisher keiner

15 Losung zugefiihrt werden.

Der Erfindung liegt daher dis Aufgabe zugrunde, ein Rigzgg
des eingangs geschilderten Aufbaus so auszubilden, dal

das Segelprofil durch den Gabelbaum nicht beeinfluBt wird
und dall ferner das Segel optimal an den Wind gestellt wer-

20 den kann.

Ausgehend von einem Rigg des eingangs geschilderten Aufbaus,
bei dem also die Spieren des Gabelbaums nach achtern aus-
einanderlaufen, wird diese Aufgabe erfindungsgemidB dadurch
geldst, dal der Quersteg kreisbogenfdrmig mit einem etwa in
25 der Mastachse liegenden Mittelpunkt ausgebildet, das Schot-
horn des Segels an einem auf dem Quersteg gefiihrten Schlit-

ten festgelegt und eine diesen bewegende Trimmschot vorge-

sehen ist.

Befindet sich das Segel beispielsweise auf Steuerbordseite,
30 so kann der Schlitten mittels der Trimmschot auf die Back-
bordseite gezogen werden, so daB das Segel etwa hinter der
‘Mitte des Gabelbaums dessen lichte Offnung auert, von der
steuerbordseitigen Spiere des Gabelbaums also Abstand ge-

winnt. Die Wolbung der Spieren kann dabei in Anpassung an

: BAD ORIGINAL @3 n L
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das gewdhlta Segel 80 ausgebildet sein, dalB das Segel auch
im vorderen Bereich, wo es etwa parallel zur steuerbordsei-
tigen Spiere verlauft, dort nicht anliegt und infolgedessen
auch nicht gegirtelt wird. Durch diese Ausbildung ergibt
gsich der grofle Vorteil, dafl das Segelprofil iber die ge-
samte Segelflidche von Spieren des Gabelbaums nicht beein-
trdchtigt wird. Bei einem Wendemandver 1laft sich der Schlit-
ten mit der Trimmschct ohne Schwierigkeiten von der Backbord-
auf die Steuerbordseite bewegen, so dafl das Segel sich in
umgekehrter Form ungehindert auswdlben kann, Ebenéo lant
sich das Segel natirlich bei Knderung des Windes milhelos von
einem Bug auf den anderen trimmen ohne daBl dabei die Segel-
spannung verandert wird., Praktische Veréuche haben gezeigt,
dal die Vortriebskraft gegeniiber herktmmlichen Riggs bis

zu 20% gesteigert werden kann. Der kdrperliche Einsatz des
Akteurs wird in maximale Vortriebskraft umgesetzt. Durch

die bessere Ausnutzung des Segelprofils ergibt sich bei
gleicher Lieksehne eine geringere Abweichung des wirklichen

Kurses vom scheinbaren Kurs (HShe-Lauf).

Gem&aR einer bevorzugten Ausfithrungsform ist vorgesehen, dal
die Spieren im vorderen Bereich- dem Griffbereich - eine
etwa der Breite des Surfbrettes entsprechende 5ffnungsweite
aufweisen, anschliefend zu einer Taille eingeschniirt sind

und schliefflich nach achtern wieder auseinanderlaufen.

Dieses Profil des Gabelbaums, das in der Draufsicht etwa
der Form eines Fischs entspricht, hat bei optimaler Nutzung
des Segelprofils den geringstmdglichen Platzbedarf, stdrt
also insbesondere nicht den Akteur bei seiner Arbeit auf
dem Brett, Diese Form des Gabelbaums bringt einen weiteren
unerwarteten Vorteil mit sich. Nimmt der Wind zu oder geht
der Akteur mit dem Segel stidrker an den Wind, steigt der
Winddruck im Segel mit der Folge, daB die Spieren des Ga-
belbaums aufgrund der Reaktionskraft des Akteurs sich stirker
nach aullen biegen. Dadugch wird die Lieksehne verkiirzt, die
WVolbungstiefe des Segels groBer und damit der Segeltrimm

zwangsliufig schlechter. 3ei dem erfindungsgemif ausgebildeten

- 5 -
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Gabelbaum tritt zwar gleichfalls eine Verformung dor vom

-

Akteur gehaltenen Spiere ein, beschrankt szich jedoch aicht

4

auf den Griffbereich, vielmehr warden hinter der Taille die

¢

Spiere nach innen verformt und zugleich der Querstsg nach
achtern ausgebogen, Dadurch wandert auch das Schothorn
nach achtern mit der Felge, daB sich die Lieksehne sogar
etwas verlidngert, jedenfalls nicht verkiirzen kann. Der

Segeltrimm wird alsc eher verbessert,

Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, wenn die Offnungswei-
te der Spieren unmittelbar vor dem Quersteg groBler ist

als die Offnungsweite im Griffbereich., Im iibrigen hat sich
als zweckmdfBig erwiesen, wenn sich die Offnungsweiten des
Querstegs, des Griffbereichs und im Bereich der Taille etwa

wie 3:2:1 verhalten.

Der gesamte Gabelbaum kann aus einem Rohr gebogen sein, des-
sen Enden miteinander verbunden sind, oder aber ist der
Quersteg als gesondertes Bauteil an den achtern frei aus-
laufenden Enden festlegbar. Durch Verdnderung der Position
des Querstegs auf den Spieren,lassen sich Segel unterschied-

licher Liekl&dnge einbauen.

GemidR einem weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsbeispiel ist
an jeder Spiere des Gabelbaums eine Belegklemme fiir die
Trimmschot angeordnet. Diese Belegklemmen befinden sich mit
Vorzug am ﬂbergang vom Griffbereich zur Taille des Gabel~

baums,

Un ein leichtes Trimmen zu ermdglichen, greift die Trimm-
schot am Schlitten an und ist iliber zwei Rollen, von denen
je eine am ﬁbergang jeder Spiere in den Quersteg gelagert
ist, zu den Belegklemmen gefiihrt. Es treten also in der
Fihrung der Trimmschot keine Reibungskrafte auf, so dal

sie sich am Wind und bei Wendemanodvern leicht bedienen 1i8t.

Vorzugsweise ist der Schlitten mittels Rollen am Quersteg
gefihrt und mittels wenigstens eines selbsthaltenden Brems-

schuhs am Quersteg festklemmbar,

. BAD ORIGINAL @3
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Mit dieser Ausfihrungsform der Erfindung ist es moglich,
den Schlitten in beliebiger Stellung auf den Quersteg zu
klemmen und damit den Kurs zu beeinflussen. Diese Moglich-

keit ist insbesondere fiir den Schulbetrieb von Interesse.

Mit Vorzug ist bei dieser Ausfithrungsform vorgesehen, daB
der Schlitten zwei nebeneinander angeordnete Rollen, die
einer Seite des Querstegs anliegen, und zwei nebeneinander.
angeordnete Bremsschuhe, die der gegeniiberliegenden Seite

des Querstegs anliegen, aufweist,

Dabei sind die Bremsschuhe so aufgebaﬁt, daB/beispielswei-
se der steuerbordseitige Bremsschuh eine Verschiebung des
Schlittens zur Backbordseite verhindert, wahrend der
backbordseitige Bremsschuh die umgekehrte Funktion erfillt.
Soll das Segel beispielsweise von Steuerbordseite auf Back-
bordseite getrimmt werden, so wird der backbordseitige
Bremsschuh mit entspre-chend einfachen Hilfsmitteln ge-~
16st und der Schlitten mit der Trimmschot auf die Back-

bordseite gezogen,

Eine besonders glinstige Ausfithrungsform ergibt sich dann,
wenn die Trimmschot aus einer Steuerbord-~ und einer  Back-
bordschot besteht, von denen die erstere am steuerbordsei-
tigen, die andere am backbordseitigen Bremsschuh angreift
und die beide sowohl zu Losen der Selbsthaltung der Brems-
schuhe und zum Bewegen des Schlittens dienen. Es muB also
lediglich noch an der entsprechenden Trimmschot gezogen wer-
den, um die Selbsthemmung des zugehodrigen Bremsschuhs aufzu-
heben und das Segel auf die gewiinschte Seite zu trimmen,
wobei der andere Bremsschuh selbsttdtig aus seiner Brems-
lage ausriickt. Die Bremsschuhe kdnnen ggfs. unter Wirkung
einer sie in die Selbsthaltestellung dringenden Feder ste=-

hen,

Zuvor wurde das Trimmen des Segels fiir den Kurs beschrie-
ben, Die Erfindung erdffnet die weitere Mﬁglichkeit, auch
das Profil des Segels zu trimmen, Eine hierzu geeignete

Ausfiihrungsform zeichnet sich aus durch eine am Schothorn

¢
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des Segels angreifende weitere Trimmschot zum Trimmen des
Segelprofils, die iiber Umlenkrollen am Schlitten und am
Gabelbaum zu Belegklemmen an den Spieren gefiihrt ist.

Es ist zwar auch bei Segelbrettern vorgeschlagen worden,

eine solche Profil-Trimmschot einzusetzen, jedoch erfor-

dert dies aufgrund der bisherigen Gabelbaum-~Konstruktionen
eine komplizierte Fiihrung der Schot. Zudem 1a8t sich das
Profil wihrend der Fahrt nicht #dndern, da die Schotfiihrung
mit zu starker Reibung und zu hohem Segeldruck behaftettist.
Die erfindungsgemife Ausfihrungsform erlaubt eine Verinderung

des Segelprofils in einem weiten Bereich und eine leichte

Verstellung bei belastetem Segel.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dal
die Profil-Trimmschot von der einen Belegklemme an der ei-
nen Spiere iiber eine Umlenkrolle am Ubergang zum Quersteg,
anschlieBend iiber eine Umlenkrolle am Schlitten, daraufhin
iiber zwei nach Art eines Flaschenzugs angeordnete Rollen,
von denen eine am Schothorn des Segels, die andere am
Schlitten sitzt, daraufhin lber eine zweite Umlenkrolle

am Schlitten, eine weitere Umlenkrolle am Ubergang des
Querstegs zur anderen Spiere und schlieflich zu der dort

angeordneten zweiten Belegklemme gefiihrt ist.

Mit dieser Konstruktion ist es mdglich, das Segel auf Kurs
zu trimmen, unabhaéngig davon, auf welches Profil es ge-
trimmt ist. Ist beispielsweise das Segel in bestimmter Wei-
se auf Profil getrimmt, so kann es durch L&sen der zuvor
beschriebenen Trimmschot auf anderen Kurs gelegt werden,
wobei das Seil der Profil-Trimmschot durch die verschiedenen
Rollen lduft, ohne daB sich der Abstand zwischen Schothorn
und Schlitten und damit die Profiltrimmung des Segels &“ndert.
Ebenso ist es mdéglich, auf dem Wasser bei festgeklehmtem
Schlitten die Profil-Trimmschot an der Belegklemme zu ldsen

und ein anderes Profil einzustellen.

Ein weiterer Nachteil der bekannten Riggs ist darin zu se-
hen, dafl der Gabelbaum stets nur in einer beztimmten Hihe

am Hast befestigt werden kann. Die Segeltascias, mittels der

BAD ORIGINAL @f}
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das Segel iliber den Mast gezogen ist, weist zu diesem Zweck
einen Aussgchnitt auf, in dessen Bereich der Gabelbaum mit-
tels eines Stopper-steks (Seemannsknoten) befestigt ist,

wobei er in Grenzen nach oben und unten beweglich ist.

Aus ergonomischen Griinden sollte aber der Gabelbaum et-

wa in Schulterhodhe des aAkteurs angeordnet sein. Dies ist
erfindungsgemil mdglich dadurch, daB eine auf dem Mast
bzw. die Masttasche des Segels aufschiebbare, nach achtern
offene Hiilse vorgesehen ist, die auf dem Mast festklemmbnr
ist und ein horizontales, quer zum Mast verlaufendes Lager
aufweist, an dem der den Mast vorne umgreifende Gabelbaum

gelagert ist.

Der Gabelbaum 1aBt sich mittels der Hiilse ohne Schwierig-
keiten auf den Mast aufschieben, bis er die gewiinschte
Hohenlage hat. Anschlieflend wird die Iliilse festgeklemmt.
Eine Versteljiung des Gabelbaums in der Vertikalebene ist
durch seine horizontale Lagerung moglich. Auch hierdurch
werden die Krdfte des Akteurs optimal umgesetzt, da sich
der Gabelbaum in der kriftemdBig glinstigsten Lage ein-
stellen 1Aa0t,

In einer vorteilhaften Ausfithrung ist die Hiilse im Quer-
schnitt hufeisenfdrmig ausgebildet und sind im Bereich der
Offnung ladngs verlaufende Streifen aus elastischem Werk-

stoff angeordnet, die ein Scheuern des Segeltuchs vermeiden.

Nachstehend ist die Erfindung anhand einiger in der Zeich-
nung dargestellter Ausfiihrungsformen beschrieben. In der

Zeichnung zeigen:

Figur 1 eine Seitenansicht eines Riggs in Verbindung

mit einem Surfbrett;
Figur 2 eine Stirnansicht auf das Rigg gemaf Fig, 1;

rigur

A

eine Draufsicht auf das Rigg gemafl Fign. ! und

. BAD ORIGINAL @) -9 -
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Figur 4 eine schematische Darstellung der segelitechnisch

wesentlichen Gréfen bei einem Rigg herkdmmlicher

Kongtruktion;

Figur 5 eine der Fig. 4 dhnliche Darstellung der Verhdlt-
nisse bei einem erfindungsgemaflen Rigg;

Figur 6 eine Draufsicht auf eine Ausfiihrungsform eines

Trimmschlittens;
Figur 7 einen Schnitt VII-VII gemiB Fig. 6;

Figur & eine Draufsicht auf eine andere Ausfiihrungsform

des Trimmschlittens;
Figur 9 eine Draufsicht auf ein Surfbrett mit Rigg;
Figur 10 einen Schnitt X-X gemdf Fig. 1 und

Fizur 11 eine Draufsicht auf eine weitere Ausfihrungsform

@es Gabelbaums.

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand einessog. Surfbrettes

beschrieben, jedoch 138t sich das erfindungsgemiafle Rigg in
gleicher Weise auch fliir Landfahrzeuge, die mit Segel ausge-
ristet sind, z.B. Eissegler und Eissurfer, Landsegler und
Landsurfer aber auch fiir bestimmte Segelbogte, die ein

Spreizgaffel-getakeltes Segel aufweisen, einsetzen,

In den Figuren 1 und 2 ist das Rigg insgesamt mit 1 bezeich-
net, Das Rigg weist einen Mast 2, ein dreieckfdrmiges Segel
3 und einen am Mast 2 dhnlich einem Grof3baum angebrachten
Gabelbaum 4 auf . Das Segel 1 kann mit einer Masttasche auf
den Mast 2 aufgezogen sein. Statt dessen ist auch jede an-
dere .rt der Befestigung des Segels am Mast mdglich. Der
Mast selbst sitzt - im Falle eines Surfbrettes - mit dem
MastfuB 5 in einer Bohrung 6 des Brettes 7. NDer Mastful 5
ist dabei so ausgebildet, daB er gegeniiber dem DBrett 7
allseitig schwenkbar ist., Im librigen ist der

Mast unverstagt.

Der Gabelbaum, der in Fig. 3 n#her erkennbar

9,

8]

esteht :
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aus zwei Spieren 8 und 9, die gegeniiber der Léngggé%;L[gétv
Riggs nach auBlen spiegelbildlich gewdlbt sind. Die Wolbung
der Spieren 8, 9 ist in dem Griffbereich 10, der vom Akteur
erfaflt wird, so ausgebildet, dafl die maximale Offnungsweite
in diesem Bereich etwa der Breite des Brettes 7 entspricht.
Nach achtern sind dann die Spieren 3, 9 zu einer Taille 11
eingeschniirt, um sich dann anschlieflend wieder zu erweitern.
Achtern sind dann die beiden Spieren durch einen Quersteg
12 mit einander verbunden., Der Quersteg 12 ist kreisbogen-
fSrmig gebogen, wobei der Mittelpunkt der Krimmung etwa
in der Achse des Mastes 2 liegt. Im gezeigten Ausfihrungs-
beispiel ist der gesamte Gabelbaum aus einem Rohr gebogen, das
ggfs., zumindest im Griffbereich 10, mit einem Uberzug ver-

sehen ist.

Das Segel 3 ist zwischen den Spieren 8,9 des Gabelbaums &
lose gefihrt, in dem das Achterliek 13 des Segels von der
Mastspitze zum Quersteg 12 des Gabelbaums verlauft, wah-
rend das Unterliek 14 sich von dort schridg nach unten zum
Mastful 5 erstreckt. Auf dem Quersteg 12 ist ein Schlitten
16 beweglich, an dem das Schothorn 15 des Segels 3 festge~
legt ist. Ferner ist eine Trimmschot 17 vorgesehen, die am
Schlitten 16 angreift und iber Umlenkrollen 18, die am
ﬁbergang zwischen der sich nachhinten erweiternden Taille
11 und dem Quersteg 12 angeordnet sind, gefiithrt ist. Die
Trimmschot 17 ist bei dem in den Fign. 1 bis 3 gezeigten
ausfihrungsbeispiel endlos ausgebildet und mit Abschnitten
20 bis in den Griffbereich 10 des Gabelbaums nach vorne
gefithrt. Die Trimmschot ist dort an den Spieren 8 und 9
mit Belegklemmen 21 festgelegt. Sie hingt mit einer Schlaufe

22 (siehe Fig. 1) nach unten bis unterhalb des Unterlieks 1%,

In Fig. 3 ist das Segel mit ausgezogener Linie am Wind dar-
gestellt, wobei es sich auf der Steuerbordseite befindet.
Das Profil des Segels 3 ist dabei voll ausgebildet, d.h.
durch die Spieren 38,9 des Gabelbaums nicht beeintrichtigt.
Dies wird dadurch erreicht, dall sich das Segel von der
Steuerbordseite iliber den Bereich der Taille 11 bis zur
Backbordseite ungehindert erstrecken kann. Bei einem

Wendemandver bzw. bei entsprechender Knderung des schein-

BAD ORIGINAL ﬁ
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baren Windes kann das Segel mittels der Trimmschot 17, die
auf den Schlitten 16 wirkt, auf die Backbordseite heriiber-
gezogen werden, wie dies mit strichpunktierter Linie ange-
deutet ist. Hierzu mull die Trimmschiot ledigiich an den
Belegklemmen, die sich im Griffbereich des Akteurs be-

finden, geldst werden.

In den Fign. 4 und 5 sind die Segel und segeltedhnischenr
Verhdltnisse ndher dargestellt. Fig. 4 zeigt ein herkdmmliches
Rigg 22, dessen Gabelbaum aus einfach gewdlbten Spieren 23

und 24 gebildet ist. Die Spieren 23, 24 laufen vorne und
achtern spitz zu. Zwischen den Spieren 23, 24 ist das Segel

25 lose gefiihrt, wobei dessen Schothorn im Bereich der
achternen Spitze des Gabelbaums festgelegt ist., Die Richtung
des scheinbaren Windes ist mit b1 angedeutet, Der Akteur
stellt das Segel 25 mittels des Gabelbaums 23, 24 so an

den Vind, dafl die Lieksehne a, den Winkeld&mit der Langsmittcl-
achse des Brettes bzw. mit dem scheinbaren Kurs einschlielt.

‘Hieraus resultiert ein wirklicher Kurs, der mit c¢, ange-

1
deutet ist wund von dem scheinbaren Kurs um den ‘:‘iinkcl"r1
abweicht. I oberen Teil der Fig. 4 sind die Kriftever-
hiltnisse angedeutet. Es stelit sich eine Gesamtkraft d1
und eine Vortriebs-

ein, die sich in eine Querkrafzt 84

kraft f1 aufteilen 14Bt, Dabei ist die Vortriebskraft f1

mabgeblich filir den segeltechnischen Wirkungsgrad. Dieser -

ist bei einem herkSmmlichen Rigg dadurch beeintrschtigt, dad
bei opntimaler Wolbungstiefe des Segelprofils das Segel von der
- in diesem Fall steuerbordseitigen - Sniere 23 geglirtelt
wird, d.h. sich oberhalb und unterhalb der Spiere auswolbt,

wie dies bei 26 angedeutet ist,

In Fig. 5 sind die gleichen Verh3iltnisse bei einem Rigg 1
gema den Fign, 1 bis 3 wiedergegeben. Bei gleichem schein-
barem Wind b2 = b1 wird das Rigg 1 unter gleichem Winkel &X
eingestellt, d.h. die Lieksehne a, ist gegeniiber dem schein-
baren Kurs um den gleichen Winkel’angestellt, wie die Lie':-
sehne 2y in Fig. 4. Da sich das Profil des Segels 3 unge-
hindert entfalten kann, verschiebt sich der tatsichlicie
Rurs s gegeniiber dem scheinbaren Kurs um einen geringer:n

.
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Winkel'x 9° Kriftemilig fithrt dies dazu, dal die Gesamt-
kraft 4, grofer wird und unter einem anderen Winkel ver-
lauft, ;oraus eine groBere Vortriebskraft s, msultiert.
Der Wirkungsgrad bzw. der Hdhe-Lauf wird al;o wesentlich
verbessert. Dies bedeutet umgekehrt, dafll bei gleichem
Wirkungsgrad bzw. gleicher Vortriebskraft die vom Akteur
am Gabelbaum aufzubringende Reaktionskraft, die der uerkraft

d1 bzw,., d, entspricht, geringer ist,

2
In den Fign. 6 und 7 ist ein Ausfiihrungsbeispiel fiir den
auf dem Quersteg 12 gefiihrten Schlitten 16 wiedergegeben.
Der Schlitten 16 besteht aus zwei parallelen Platten, die
oberhalb und unterhalb des Querstegs 12 angeordnet und auf
Abstand miteinander verbunden sind. Hierzu konnen beispiels—'
weise Schrauben 27, 28 dienen, die in eine Distanzhiilse 26'
eingeschraubt sind., Auf einer Seite des Querstegs 12

~ beim gezeigten Sfusfiihrungsbeispiel auf der achternen
Seite - weist der Schlitten zwei an parallelen, vertikalen
Achsen gelagerte Rollen 29, 30 auf, wobei die Achsen bei
diesem Ausfiihrungsbeispiel durch die Distanzhiilsen 26!
gebildet sind. Diese Rollen 29, 30 besitzen ein dem Aulen-
profil des Ruerstegs 12 angepaflten Innenprofil, wie aus
Fig. 7 ersichtlich. Auf der - mit Bezug auf den Quersteg 12
- gegeniiberliegenden Seite sind an dem Schlitten 16 zwei-
Bremsschuhe 31, 32 an je einer der Distanzhiilsen 26’
schwenkbar gelagert. Auch die Bremsschuhe weisen ein dem
Auflenprofil des Querstegs 12 angepaBtes Innenprofil auf
(Siehe Fig. 7). Im iibrigen ist die dem Quersteg anliegende
Xontur 33, 34 jedes Bremsschuhs 31, 32 so gestaltet, daf der
Bremsschuh in der in Fig. 6 gezeigten Lage dem Quersteg 12
reibungsschlissig anliegt., Die weitere Kontur weicht dem-
gegeniiber zuriick., Die Bremsschuhe werden mittels Feder-
kraft, beispielsweise mittels Schenkelfedern 35, 306 in die
in Fig. 16 dargestellte Lage gedridngt. An den Bremsschuhen
greift die strichpunktiert angedeutete Trimmschot 17 bzw.
Je ein Abschnitt derselben an, Die Trimmschot ist bei-
spielsweise in “uerbohrungen 37, 38 (siehe Fig. 7) des
S3remsschuhs festgelegt. Durch Ziehen der Trimmschot an

dem einen bzw, anderen Ende wird der jeweils zugehorige

Bremsschuh aus seiner Selbsthaltestellung entgegen der
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Kraft dexr Schasnkelfeder 35 herausbewegt, so dall der Wagen
in die Zugrichtung laufen kann, da sich der andere Brems-
schuh selbsttétig 18st. Mit dieser Aasfihrungsform kann

das Segel nicht nur, wie beim Ausfihrungsbeispiel gemal

Fign. 1 bis 3, von Steuerbord- auf Backbordseite getrimmt
und dort festgesetzt werden, sondern auch jeder zwischen den
beiden Stellungen mdglicher Kurs eingestellt werden, um

beispielsweise nicht so hart am Wind zu segeln.

In Fig. 8 ist eine Ausfiihrungsform gezeigt, bei der auf
dem Quersteg 12 wiederum ein Schlitten 16 bewegbar ist.

An dem Schlitten 16 greift bei 39 wiederum dig Trimmschot
17 an, die - wie bei Fig 1 - iiber Umlenkrollen 18 zu den
beiden Spieren 8,9 bis in deren Griffbereich 10 gefiihrt
und dort an Belegklemmen 21 festgelegt ist. Mit der Trimm-
schot 17 kann der Schlitten 16 auf dem Quersteg 12 bewegt
werden, Zusdtzlich ist das Segel 3 im Bereich des Schothorns
15 mit einer Umlenkrolle 40 versehen. Der Schlitten 16
weist ein Paar Rollen 41, 42 entsprechend den Rollen 29, 30
der Fi& 6,7 auf, die also auf der achternen Seite des Quer-
stegs 12 abrollen. Etwa gegeniiber diesen Rollen auf der
anderen Seite des Querstegs sind Umlenkrollen 43,44 gela-

gert., Zwischen diesen Rollen ist schiieBlich eine weitere

ang et, die zusammen mit der Rolls 40 am
Schethorn 15 des Seg=i 3 gowie Iin Verbincung wil den Hoi-
len 43, 4& eine Arit Flaschenzugfiihrung fir eine =zweite

Trimmschot 46 bildet, Die Trimmschot 46 ist wiederum mit
Belegklemmen 47, 48 an den Spieren 8, 9 in deren Griffbe-
reich festgelegt. Die Tampen 49 der Trimmschot 46 hingen
dabedi 1ose‘herunter. Auch die Trimmschot ist zwischen dem
Schlitten 16 und den Belegklemmen 47, 48 iber Umlenkrollen
50, 51 gefithrt, die analog den Umlenkrollen 18 fiir die
Trimmschot 17 im Bereich des Ubergangs zwischen den Spie-

ren 8,9 und dem Quersteg 12 angeordnet sind.

WAhrend mittels der Trimmschot 17 die Stellung des Segels
und damit der Kurs gedndert werden kann, 1&8t sich ~ bei
gegebenem Kurs - mittels der Trimmschot 46 43

des Segels und damit dessen Profil indern., Lureh stdrkere

4

BAD CRIGINAL y;g



10

15

25

9

Mt

- 1t -

0021447

Trimmung an den Tampen 49 wird die am Schothorn 15 ange-
ordnete Rolle 40 nach innen gezogen, also die Segelspan-
nung erhoht. Diese Segelspannung bleibt dann aufgrund der
Flaschenzugfilhrung der Trimmschot 46 in jeder Lage des
Schlittens 16 auf dem Quersteg 12 erhalten. Auch bei diesem
Ausfiihrungsbeispiel kann der Schlitten 16 natirlich mit
Bremsschuhen, wie sie beim Ausfiihrungsbeispiel gemiB Fign. 6

und 7 angedeutet sind, versehen sein.

Fig. 9 zeigt eine der Fig. 3 Ahnliche .Ansicht des Riégs {

mit dem Brett 7. Ferner ist der auf dem Brett 7 stehende
Akteur 52 angedeutet. Mit durchgezogenen Linien ist der Gabel-~
baum 4 und die Stellung des Segels 3 bei béstimmtem Wind
angedeutet. Wird der Wind hdrter, d.h. die Reaktionskraft

des ~kteurs 52 entsprechend groBer, so verformt sich der
Gabelbaum 4 etwa in die gestrichelt wiedergegebene Lage.
lufgrund der Gestalt des Gabelbaums 4 ist die Verformung

im Griffbereich 10 der Swniere 9 relativ gering, wairend d-=
acuterne Ende der Sviere 9 stirker nach innen ausweicht und
zugleicn der ‘;juersteg 12 naci aublen gewolbt wird. Betrachitet
man hierbei das Segel 3 bzw, die Lieksebine a, die aus der
durchzezogen wiedergegebenen Lage in die gzestrichelte Lage
wandern, so wird ersichtlich, dal sich die Lieksehne a streckt,
die Segelspannung also zunimmt. Bei einem herkdmmlichen Gabel-
baum, wie beispielsweise in Fig. 4 angedeutet ist, wdlben
sich beli gleicher Beanspruchung die Spieren derart, daBR das
achterne Ende des Gabelbaums nach vorne wandert, sich also

die Lieksehne verkiirzt, die Segelspannung also verringert,

Mit zuneiimendem YWind verschlechtert sich also das Segel-

profil.

Wie bereits angedeutet, ist das Segel 3 mittels einer >ast-
tasche, die in Fig. 10 mit 59 bezeichnet ist, auf den Mast 2
aufgezogen., Zum Befestigen des Gabelbaums %4 an dem Mast ist,
wie Fig. 1o zeigt, eine gleichfalls auf den Mast 2 aufschieb-
bare Hiilse 53 vorgesehen, die achtern eine Schlitzdffnung 3%
aufweist, im .uerschnitt also einem ilufeisen Adhnelt. Die
Hiilse 53 weist einen nach vorne reichenden Ansatz 55 auf,

der ein cuer zum Mast 2 verlaufendes Lager 56 fiir einen La-

gerbolzen 57 bildet. An diesem Lagerbolzen 57 sind die beiden
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Spieren 8, 9 mit ihrem vorderen Ende befestigt, so daB der
gesamte Gabelbaum 4 um das Lager 56 schwenken kann. Die
Hiilse 53 kann mit geeigneten Befestigungsmitteln, =z,B. Ran-
delschrauben 58 auf dem Mast 2 festgespannt werden. Um das

Segel 3 bzw. deren Masttasche 59 nicht 2zu beschiadigen, ist

die Hiilse 53 im Bereich der schlitzartigen 6ffnung 54 mit

lings der Offnungskante verlaufenden elastischen Elementen 6o,

Zz.B. Gummischniiren od. dgl., ausgelegt. Zur Versteifung kann
die Hiilse zusdtzlich mit Rippen 61 versehen sein. Wie Fig. 1o

zeigt, kann diese Art der Befestigung flir einen Mast 2 mit dem

Durchmesser g und unverindert fiir einen anderen Mast mit

kleinerem Durchmesser h eingesetzt werden. Der Gabelbaum
1aBt sich also ohne Schwierigkeiten unabhédngig von der Mast-
grofle montieren und demontieren. Das Segel braucht dafiir keine
Aussparung aufzuweisen. Im idbrigen kann der Gabelbaum in be-
liebiger Hohe am Mast festgelegt werden, wodurch eine opti-
male Anpassung an die Korpergrdfie des Akteurs und damit auch
ein optimaler Kraftumsatz méglich ist.

¢ .
In Fig. 1o ist eine Ausfiihrungsform des Gabelbaums 4 gezeigt,
bei welcher der Quersteg 12 als gesondertes Bauteil 62 ausge-

bildet ist. Die Spieren 8,9 des Gabelbaums &4 laufen an ihren

" Enden 63,64 frei aus. Der Quersteg 62 ist mit Profil~Endstiik-

ken 65,66 versehen, die je eine Hiilse 67,68 aufweisen, mittels
der sie auf die freien Enden der Spieren aufschiebbar and in
der gewiinschten Position mittels herkdmmlicher Klemmittel fest
legbar sind., Diese Ausfﬁhrungrist in der Fertigung einfacher
und - was den Lauf des Trimmschlittens betrifft - auch
funktionssicherer. Sie erdoffnet ferner die Mdglichkeit, Segel

unterschiedlicher Lieklinge zu verwenden und einwandfreizu

spannen, indem der Quersteg 62 in entsprechendem Abstand vom Mas

2 an den Spieren 8,9 befestigt wird. Um bei grdferer Liek-
lange des Segels keine EinbuBe in der fonungsweite am Ga-
belbaum 4 zu erhalten, kénnen einem Gabelbaum mit den Spie-
ren 8,9 zwei oder mehr unterschiedlich lange Querstege 062

beigestellt werden,

)
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Patentanspriiche

Rigg fiir ein windgetriebenes, mit Segel versehenes

Wasser- oder Landfahrzeug, insbesondere fiir ein Segel-
brett, bestehend aus einem an dem Fahrzeugkorper, =z.B.

dem Brett angeordneten Mast, einem nach Art eines Grofi-

baums am Mast befestigten Gabelbaum mit zweli spiegel-
bildlich nach auflen gewolbten Spierer zum Halten des
Riggs und einem zwischen den Spieren lose gefihrten

Segel, dessen hinteres Ende {Schothorn) achtern am Ga-

belbaum festgelegt ist und dessen Unterliiek wvon dort
schrig nach unten zum Mast verliuft, wobei die Spie-
ren nach achtern auseinanderlaufen und ihre mastfernen

Enden durch einen Quersteg verbunden sind, d a d ur c h

gekennzeichmnet, dad der Quersteg (12)
kreisbogenfdrmig mit einem etwa in der Achse des

Mastes (2) liegenden Mittelpunkt ausgebildet, das Schot-
horn (15) des Segels (3) an einem auf dem Quersteg (12)
gefiihrten Schlitten (16) festgelegt und eine diesen be-

wegende Trimmschot (17) vorgesehen ist.

Rigg nach aAnspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die

Spieren (8,9) im vordsren Bereich - dem Griffbereich (10)

BAD ORIGINAL @)
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- eine etwa der Breite des Surfbrettes (7) entsprechende
6ffnungsweite aufweisen, anschlieflend zu einer Taille

(11) eingeschiirt sind und schlieBlich nach achtern wie-

der auseinanderlaufen,

3. Rigg nach Anspruch 1 oder 2,dadurch gekennzeichnet, dai
die Offnungsweite der Spieren (8,9) unmittelbar vor dem

Quersteg (12) groBer ist als die Offnungsweite im Griff-
bereich (10).,

4. Rigg nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-

zeichnet, daf sich die Offnungsweiten im Bereich des
Querstegs (12), des Griffbereich (10) und im Bereich

der Taille (11) etwa wie 3:2:1 verhalten,

5. Rigg nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der gesamte Gabelbaum (4) aus einem Rohr

gebogen ist, dessen Enden miteinander verbunden sind.

6. Rigg nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-

zeichnet, daB an jeder Spiere (8,9) des Gabelbaums (4)

eine Belegklammer (21) fiir die Trimmschot (17) angeord-
net ist.

7. Rigg nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-

zeichnet, daB® die Trimmschot (17) am Schlitten (16) an-
greift und iber 2zwei Rollen (18), von denen je eine am
Ubergang jeder Spiere (8,9) in dem Quersteg (12) gelagert
ist, zu den Belegklemmen (21) gefiihrt ist.

8. Rigg nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daBder Schlitten (16) mittels Rollen {29, 30)
am Quersteg (12) gefithrt und mittels wenigstens eines

selbsthaltenden Bremsschuhs (31,32) am Quersteg (12)
festklemmbar ist.

9. Rigg nach sAnspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dal der

Schlitten {16) zwei nebeneinander angeordnete Rollen

(29,30}, die einer Seite des Querstegs (12) anliegen,

und zwei nebeneinander angeordnete Bremsschuhe (31,32)
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die der gegeniiberliegenden Seite des Querstegs (12) an-~

liegen, aufweist.

Rigg nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Trimmschot (17) aus einer Steuerbord-
(17) und einer Backbordschot (19) besteht, von denen die
erstere (17) am steuerbordseitigen, die andere am back-
bordseitigen Bremsschuh (31,32) angreift und die beide
zum Losen der Selbsthaltung und zum Bewegen des Schlit-
tens (16) dienen. - .
Rigg nach einem der Anspriche 1 bis 1o, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Bremsschuhe (31,32) unter Wirkung einer
sie in die Selbsthaltestellung dringenden Feder (35,36)

stehen.

Rigg nach einem der Anspriiche 1 bis 11, gekennzeichnet
durch eine am Schothorn (15) des Segels (3) angreifende
weitere Trimmschot (46) zum Trimmen des Segelprofils,

die iiber Umlenkrollen (43,44 bzw. 50,51) am Schlitten (16)
und am Gabelbaum (4) zu Belegklemmen (47,48) an den
Spieren (8,9) gefiihrt ist.

Rigg nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daf die
Profil-Trimmschot (46) von der einen Belegklemme (47)
an der einen Spiere (8) iiber eine Umlenkrolle (50) am
Ubergang zum Quersteg (12), anschliefiend iiber eine Um-
lenkrolle (43) am Schlitten (16), daraufhin iiber zwei
nach Art eines Flaschenzugs angeordnete Rollen (40,45),
von denen eine (4o) am Schothorn (15) des Segels (3),
die andere (45) am Schlitten (16) sitzt, daraufhin iiber
eine zweite Umlenkrolle (44) am Schlitten (16), eine
weitere Umlenkrolle (51) am Ubergang des Querstegs (12)
zu der anderen Spiere (9) und schilieBlich zu der dort

angeordneten zweiten Belegklemme (48) gefiihrt ist.

Rigg nach einem der Anspriiche 1 bis 13, gekennzeichnet
durch eine auf den Mast (2) bzw. die Masttasche (59)

des Segels (3) aufschiebbare, nach achtern offene Hiilse (53),
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die auf dem Mast (2) festklemmbar ist und ein horizon-
tales, ouer zum Mast verlaufendes Lager (56) aufweist,

an dem der den Mast (2) vorne umgreifende Gabelbaum (4)
gelagert ist.

Rigg nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daf die
Hiilse (53%) im Guerschnitt hufeisenformig ausgebildet ist
und im Bereich der Offnung (54) 1lings verlaufende Strei-

fen (60) aus elastischem Werkstoff angeordnet sind.

Rigg nach einem der Anspriiche 1 bis 4 und 6 bis 15, da-
durch gekennzeichnet, daB der Quersteg (12) als geson-
dertes Bauteil (62) an den achtern frei auslaufenden

Enden (63,64) der Spieren (8,9) festlegbar ist.

Rigg nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dafl der
Quersteg (12) mit Endstiicken (65,66) versehen ist, die

je eine auf die Spieren (8,9) aufschiebbare und auf-

klemmbare Hiilse (67,68) aufweisen.

Rigg nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet,

daB Querstege (62) unterschiedlicher Linge fiir einen

Gabelbaum (4) vorgesehen sind.
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